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WINTERTREFFEN, PFINGSTTREFFEN

Bericht iiber das Wintertreffen am Sonnabend, 28.2.76, im Deutschen Schiffahrtsmuseum in Bremerhaven

Bei wunderbarem Wetter trafen sich die Freunde des Gaffelriggs dieses Mal in Bwmerhaven im Schiffahrts-
museum. - Es erubrigt sich wohl, iiber das Programm zu berichten, denn das hat ja jeder bekommen. Viel
wichtiger erscheint uns zu bemerken, daBl es das erste Mal war, daB man von einem Erfolg eines Treffens

reden kann, nachdem die vorherigen Wintertreffen doch so "la, la" waren.

Neben der Gastfreundschaft, die uns gewahrt wurde, und dem vielen Wissenswerten, was wir durch die Vor-
trage von Herrn Schlechtriem, Joachim Kaiser, Volkwin Mars und Herbert Karting vermittelt bekamen,
beeindruckte mich auch die Atmosphare des Museums. ks ist schon erstauplich, wieviel Material an Schif-
fen und Schiffszubehor, sowie an Bildern, Modellen und sonstigen mit der Schiffahrt zusammenhagenden
Teilen in so kurzer Zeit in Bremerhaven zusammengetragen wurdg und wie ibersichtlich es angeordnet bezw.

ausgestellt wird. Insbesondere die Kogge allein ist es wert, dieses Museum zu besuchen.

Bei allem Positiven bemerkten wir natiirlich trotzdem das Fehlen eines "Vertreters" der niederdeutschen
Kleinschiffahrt. Dieses ist meines Erachtens doch eine erhebliche Liicke, bedenke man doch, da vor gar
nicht so langer Zeit noch Tausende von solchen Schiffen die Elbe und die Weser auf und ab segelten,

und heute gibt es ja nur noch ganz wenige dieser Schiffe.

Es sollte dem Deutschen Schiffahrtsmuseum angeraten sein, evtl. in Zusammenarbeit mit den Freunden des

Gaffelriggs sich einen Ever oder eine Tjalk anzuschaffen, bevor diese Moglichkeit nicht mehr existiert.

Als Hohepunkt des Treffens empfand ich den Film iiber die Reise der "Peking" um das Kap Horn nach Chile,
zeigte dieser Film doch, daB das Leben an Bord eines GroBseglers nicht gerade Honiglecken, nichtsdesto-
weniger aber ein groBes Erlebnis war. - Auch die Dias von unseren Schiffen erfreuten sich wieder allge-

meiner Beliebtheit.

Der Verlauf des Programmes zeigte dann, daB einige Vortrdge aus Zeitgriinden nicht mehr gehalten werden
konnten, diese aber irgendwann nachgeholt werden sollen. - Alles in allem war dieses Wintertreffen sehr
gelungen, und hierbei sei auch Dank an das Schiffahrtsmuseum - insbesondere an Herrn Schlechtriem -
auszurichten, der uns die Moglichkeit bot, hier unser Treffen durchzufiihren. Wir sollten diesen Faden

nicht abreillen lassen, sondern ihn zu einer festen Trosse weben. Uwe Kroncke

Mit diesem Beitrag verabschiedet sich Uwe Kroncke als PIEKFALL-Macher, um sich ganz seiner Ewer-Anna mit
Alt-0Oel, Steinkohlenteer, Farbtopfen und auch sonst zu widmen. Wir danken ihm fiir seine emsige Redaktions-
tatigkeit. Ich werde mich bemiihen, die Tradition der regelmaBig-unregelmaBigen PIEKFALL-Zusendung fortzusetzen.
- Das geplante Pfingsttreffen am Schiffahrtsmuseum Bremerhaven muB8 bedauerlicherweise ausfallen, da mehrere
Schiffe zur 20o0-Jahrfeier nach USA verladen werden und andere mit der Ruhjahrsiiberholung nicht fertig werden.
Wir danken jedenfalls Herrn Schlechtriem fiir die Einladung und wiirden uns freuen, dieses Treffen zu einem
spateren Zeitpunkt mit einer groBen, stolzen Gaffel-Flotte nachholen zu konnen. . Ao I
Vi e E6rentel

Einladung zum Pfingsttreffen der Gaffelsegler

Die Eigner der an der Stor beheimateten Schiffe (Wakonda, Timpete, Forelle, Anna-Lisa), sowie Ulla und
Wolfram Stumpf, deren Kutterneubau nicht rechtzeitig fertig wird, laden zum fast traditionellen Pfingst-’

treffen der Gaffelsegler in die Stormindung ein.

Die Tide ist giinstig. Am Pfingstsamstag (5. Juni) ist vor der Stor um l4.30h Niedrigwasser. Fir die
Hamburger lauft die Ebbe gut; aber auch wer aus Friedrichskoog kommt, hat eine gute Chance mit der Abend-
flut (Abendhochwasser am 5. 6. um 20.00h).

Geplant ist ein reines Treffen der Boote und Schiffe. Es ist kein Treff in einem Gasthaus an Land vor-
gesehen. Wer ohne Schiff kommt, muB sich iibersetzen lassen. Die Kapazitaten an Bord der Boote und Schiffe
sind jedoch begrenzt. Fir den Sonntag ist ein gemeinsames Segeln - keine Regatta!!! - geplant. Es gibt
also nicht zu gewinnen! Absegeln am Sonntag nicht vor 9.30oh. Wer mitsegeln will, sollte also erst am
Sonntag kommen. Da die Tide ginstig ist, kann Riickkehr an die Stor erfolgen.-Am Pfingstmontag ist um

16.40h NW vor der Stor. Fiir die Heimreise sollte es geniigen.

Schlafmoglichkeiten an Land bei den Gaffelseglern wird es kaum geben, da diese alle auf dem Wasser sein
werden. Wer unbedingt iibernachten muB, sollte sich mit den Schiffseignern zuvor in Verbindung setzen und
auf jeden Fall Schlafzeug mitbringen. Rufnummern: Stumpf (Wewelsfleth 279), Kokemiller (Krempe 406) und
Klette (Wilster 1488). Hamburger sollten sich in Hamburg umsehen. - Wer kann, soll kommen. Auch ANNA-LISA
wird nur helbfertig sein, wenn sie kommt.

Euer Jiirgen Klette

5.6. Pfingstsamstag HW 7.47 20.02 6.6. Pfingstsonntag HW 8.44 21,03 7.6. Pfingstmontag
NW 2,20 14&.33 N¥W 3.1% 15,32 HW 9,47 22,11
NW 4.16 16.40




"o6lzerne Eiderschnigge ANNA von Amrum ( 1891 bvis %)

ANNA im Marz 19753 ANNAS Bwelkberd-Kliisbacke

Die Affaire begann, wie manchrer sich» erinnern wird, auf der Gaffel-Grindungsversammlung,
Januar 197% war es worl. Unter den Rednern mac*te sict Edgar Fricke bekannt, Strandkorb-
vermieter auf ¥érnum / Sylt und berichtete, er sei seit einiger Zeit Eigner der letzten
h5lzernen Ziderschnigge, die lberhaupt noch erhalten war. Man lieB sicr informieren:
Eidersctniggen, aucr Eiderbullen oder Eidergalioten genannt, waren die flacrbodigen
lastensegler auf Eider und Eiderkanal, ein- und zweimastige breite Schiffe mit Seiten-
scrwertern - eine Fabrzeuggruppe, die zu keiner Zeit weitverbreitet war wie irre Ver-
wandten, die Elb-Ewer, eine revier- und zarlenmdBig sebr begrenzte Scriffsart also.

Ein um so groBeres Wunder, daB ein so altes Exemplar einer so seltenen Art erralten
geblieben war: Die ANNA, 1891 auf der jingst pleite gegangenen Werft von Kremer

und Sorn in Elmsrorn gebaut, ratte bis vor kurzem von Amrum aus als Tonnenleger gearbeitet.
Als Yerr Fricke sie Ende der 60er Jahre gekauft ratte, war sie bis darin immer im Besitz
der gleicren Familie gewesen und immer gleick gut in Pflege. Das alles sollte sich nun
andern. Ferr Fricke deutete an, als er mit Begeisterung von seinem Schiff sprach, dafB

er die Raritat zu verkaufen geddchte, da er selbst das Schiff nicht wieder als Segler
herrichten konne. Er verschwieg dabei vornerm, daB die ANNA schon einige Zeit nicht mebr
schwamm: Man ratte das vernac*ldssigte Scriff in Steenodde/Amrum auf den Straml gesetzt,

da es undicrt geworden war. Wenige Wocren vorrer war icr in Steenodde gewesen und war
durc» knietiefen Scrlick bei Niedrigwasser zur ANNA hiniibergewatet - innen war alles
voller Scrlick, die Mascrine *riniiber, der Gesamtzustand wenig erfreulic*. Ic* sagte das
Ferrn Fricke und prophezeite ibhm, wenn es diesen Winter noc* Eisgang gidbe, konne er

die ANNA in Stiicken vom Stramd sammeln. Er lactte mich aus und tonte herum, die Spanten der
ANNA stiinden so dicht, daB man fast die Planken weglassen kodnnte, und die Planken seien
aus zweiein»alb Zoll Steineicre - die ANNA kOnne me*r ab so lchen Eisgang. Sein Preis

sei 20 ooo Mark. )

In einem Artikel iiber Umbau und Restaurierung alter Segler (YACYT 6/73) erwahnte ich

die ANNA, bekam viele Zuscrriften und filillte einen bescheidenen Ordner mit Korrespondenz,
um das Schiff verkaufen und an den richrtigen Mann bringen zu helfen. Der schien schliell-
lic*» in Werner Ermke aus Bremen gefunden zu sein, Gaffelmitglied seit Anbeginn(und heute
PIEKXALL-Cref). Er war me*rere lMale nac» Nordfriesland *oc+gefa*ren, hatte ANNA unter-
suctt und ‘Terrn Fricke schlieBlich auf 10 000 Mark reruntergedriickt. Dariiber war es

Sommer geworden (der Eisgang war gliicklicterweise ausgeblieben), und als Werner, fest

zum Kauf entschlossen, ein letztes Mal nac* Amrum furr, kamen irm die Trdnen. Die Tide

g ing schon durc* den Rumpf; randtellergroBe Ldcrer, vom Schlick *ineingegammelt, ratten
dem Wasser freien Zutritt verscrafft. Fir Werners und fir unsere Zwecke war die ANNA darin.
Er fubrr wieder nac» Fause, ich stellte das Briefe-Schreiben ein; die ANNA galt als ab-
gescrrieben. Wir scrimpften noc*» lange vor uns hin, und auc» auf das Deutscre Scriffarrts-

museum in Bremerhaven ratten wir Groll: Es war vor uns der einzig potente Interessent ze-




wesen, hatte aber an Stelle der ANNA lieber die norwegiscre GRONLAND erworben. Urspring-
lic» “atte die ANNA zur Olypia-Austellung 'Mensc* und Meer' 1972 nac* Kiel pebtractt werden
sollen. Aber da ‘atte irpendein Zustindircer die Restaurierungskosten statt mit 20 ooo Mark
gleicr mit einer Null me*r angegeben. Dieser Ferler wurde ANNAs Scricksal.

Es war 1974 im Terbst, als es wieder Neuigkeiten gab liber das alte Scriff. Figner Fricke
ratte Amrums Feuerwebhr dazu gekriegt, gegen grollere Mengen Bier eine Feuerwe»r-Ub ung
abzuralten, in deren Verlauf die ANNA innerlic> vom Sc'lick gerehnigt und éuﬁerlic“ mit
Blech und Pec» abgedicrtet wurde. Sie sctwamm nun wieder, soll auc*» ganz dicht gewesen
sein, aber beides sollte sich bald wieder &ndern, nun aber zum letzten Mal. Voller zuver-
sicrt scrleppte Fricke die ANNA nac* ”Grnum/Sylt, wo er sie der Gemeinde zum Geschenk
machen wollte: ANNA sollte Musaemsschiff auf dem Trocknen werden. Auf einer Betonpiste
wurde der Rumpf abgesetzt und festcebunden, um dann mit schwerem Zuggeschirr an Land
gebracht zu werden. Der Gott der Meere schien dagesmen gewesen zu sein, denn er schickte
iiber Nac»t Wind und Wetter ... mein Gott, was soll aus ANNA werden®

Als ob es nic»t scron genug Schwierigkeiten gegeben rdtte! Denn Yornums Gemeindevertreter
wollten den Veteranen gar nicht haben. Sie saren darin nur einen dreckigen alten Kutter,
sie Sacke mit der iiberzarligen Null in den Restaurierungskosten scheint sich hier wieder-
r0lt zu aben, widrrend Ferr Fricke bherumlief und iiberall Spenden lockermachte, deren

Hohe dagegen gering erschien. Er hatte sich von allen Museen schriftlich etwas Nettes

zu seinem Vorraben sagen lassen, rief micr an und bedauerte, daf dort ja nicrt das Wissen
vorranden sei, um so ein Scriff wieder ric»tig *erzuric*ten... wen man denn dafir wohrl
gewinnen kdnnte? So fand ic* mic*» bald wieder dabei, Korrespondenz liber ANNA zu fiibren,
diéhal mit dem Biirgermeister von ¥ornum, den es aufzukldren galt ilber den kulturellen
Wert alter Segelschiffe. Aber es war wieder vergeblich.

Wabrend ich scrrieb, dachte ic* immer: Voffentlich kommt kein Sturm. Doch selbst weit
rinten bei uns im Binnenland werte es heftig. Am niAcrster Morgen fand man die ANNA

neben der Betonpiste unter Wasser liegend vor - sie war zum letzten Mal geschwommen.
Irgendwie wurde versucrt, sie weiter auf den Strand zu ziehen. Dabei legte man ein

Seil um den MastfuB. Aber es riB nur der Mast aus dem Deck und zerbrach. Fricke,

der damals fir das intakte Sc*»iff nichrts getan ratte, schien in der Stunde der Not

zu wac*sen. Er brac*te Taucrer Yarmstorf dazu, kostenlos einen Bergungstrupp zu ent-
senden. Die Leute schoben Plastikschrlducre unters Deck, die man bei Fochwasser auf-
pumpen wollte, um ANNA schwimmend wieder auf die Piste zu bringen. Aber sie
wollte nicht mehr schwimmen. Uber Nacrt ratte es ein Fochwasser gegeben, das man ab-
warten wollte. Dabei batte die Rest-Luft in den Schlauchen genigt, um das gesamte Deck
abzureben...man konnte nur nocr Stiicke bergen. Waren die Gemeindevertreter schon vorher
wenig von dem Projekt eingenommen, so kippte die Stimmung nun vollends um. Die Leute
("Leute, Ferr Kaiser, keine Menschen!") forderten von Fricke die restl ose Beseitigung
des Wracks. Er tat sein Moglichstes, fotografierte und numerierte die Teile und barg,

was er bergen konnte. Eine vun ANNAs schonen beschnitzten Klisbacken ratte er gerettet
und mit nach Yaus genommen. Andenken an eine Reihe von Fehlschldgen, wie es schien,
Fehlschlige, die ibn zu guter Letzt viel Geld gekostet ratten. Ich scrlofl den beschreidenen
Ordner mit der Aufscrrift ANNA und malte ein Totenkreuz darinter.-

Aber gelegentlic» ist die Prantasie gegeniiber der Wirklicrkeit eine armselige Sachre.

Es war Friihnjarr 1976 und man konnte denken, es sei nun genug Sand iuber die Reste der
ANNA gespllt. Aber nein - voll ungebrochrener Zuversic*t rief eines Tages Yerr Fricke an
und berichtete Unglanbliches. Eine niedersichsische Panzerbrigade hatte eine Ubung

auf Sylt abgetralten; deren Yauntleute hratten dabei von ANNAs Schicksal gehort und
unerwartetes Inferesse gezeigt. Sie waren mit einer technischen Ausriistung ausgestattet,
die fir uns armselige Zivilisten ganz unfafbar ist, die wir nock mit langen VFebeln,
Windenbdcken und Taljen arbeiten. So rilickte eines Nachkmittags eine Menge Leute (Leute oder
Menschen?) mit und ohne Dienstgrade, mit und orne Taucheranziige an, mit Raupenschleppern,
Motorsédgen und kriegeriscrem Geridt, spidter mit eigener Flutlichtanlage, als es dunkel
geworden war. Sie bargen alles, was von der ANNA am Strand verblieben war, luden alles
auf, was bereits vorrer geborgen worden war, und wenig spdter war die ANNA, verteilt

auf verscriedenste Rollfarrzeuge, auf dem Weg nac» Niedersacrsen. Dort soll sie in

der Kaserne die Freizeit der Werrpflicttigen sinnvoll gestalten reltren - mehrere Dutzend
Soldaten, die aus einscrldgigen Zivilberufen kommen, *raben sich freiwillig fiir das

groBe Puzzle-Spiel gemeldet. Es sind Bootsbauer und Zimmerleute darunter, Tiscrler und
Scrmiede und sogar ein Segelmacrer. Sie wollen die ANNA tief im Binnenland wieder
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aufbauen, raben gleicr einen Betonsockel geschiittet, auf dem nun der Kiel stert, und

haben das Ganze eiligst unter Denkmalschutz stellen lassen. Die Leiter der Aktion

studieren eifrig ein bekanntes Buc* iliber »dlzerne Flachbodenschiffe, ¥Ferr Fricke hrat

sich wieder von den Museen schriftlich etwas Nettes sagen lassen und mich wieder an-

gerufen, wer denn wohl weiterhelfen wiirde, wenn da unten Schwierigkeiten auftreten...

Als anerkannter Kriegsdienstverweigerer rectne ic* nun damit, einige Tage in die Kaserne

zu miussen,-

Was die paar anderen »dlzernen Segler norddeutscrer Yerkunft angeht, die nun ausfindig

gemacht worden sind, so kann man nur bhoffen, daB endlicr mal der Groschen fdllt, bevor

sie kaputt und in Trimmern sind. Bei Mensc*en, worlbemerkt, nickt bei Leuten, wie

Perr Fricke vielleicht sagen wiirde.

770 Hamby,,
> % 6o
Joachim Kaiser

& "!‘Cmugff}"

Gerd Schlechtriem
Deutsches Schiffahrtsmuseum
285 Bremerhaven

Van Ronzelen Strale

Ramburg, 9.III1.76
Lieber Herr Schlehtriem!

Erst beute komme ich dazu, Ihnen meinen Dank auszusprechen fiir
die Unterstiitzung, die unsere Vereinigung durch Sie erhalten hat.
Die Resonanz auf das Wintertreffen im Museum war durchweg gut,

was bei einer groBen Truppe von Individualisten schon etwas heillen
will.

Auch Ibr Vorschlag, Pfingsten mit unseren Scriffen eine Fahrt

nach Bremerhaven zu machen, ®hat ja durchaus ein Echom gefunden.
So weit ich es im Moment iiberblicken kann, wird der Termin der
Anreise wohl Pfingsten selust sein, so daB wir worl Sonntag abend
ist das fir das Bremerha-

frihrestens eintreffen wirden. Vielleicht

vener Publikum So ganz interessant: Unsere Schiffe wiirden dann

wahrscheinlich einen Tag nach rroffnung der Bootsralle eintreffen
und die ganze folgende Woche im Bremerhaven liegen, auf diese
Weise gibt es jeden Tag was zu Gucken. Einige Schiffe werden
vermutlich nach zwei Tagen Aufenthalt weitersegeln, sofern

die gliicklichen Leute Urlaub haben. Die lbrigen machen sich erst
am folgenden Wochenende auf den “eimweg. Aber festgelegt ist
bisher noch nichts.
Obwohl durchweg Sympathie fur das Schiffabrtsmuseun und eine
Zusammenarbeit mit I“nen bei unseren Leuten vorhanden ist,
war man doc* allgemein der Auffassung, dal es unsere Rolle
»ierbei nicht sein konne, eine schone Kulisse zu bilden fir
Unternehmungen, an denen wir auch einiges auszusetzen haben.
Bei aller Anerkennung des bisher Geleisteten und Vorhandenen
wird doc* allgemein als grolles Manko empfunden, daB der Bereich
der norddeutschen Kleinschiffa»rt stark unterrepriisentiert ist,
was in der Bootsballe ja auct wieder der Fall sein wird. Nach
unserer Auffassung kann - neben dem 'Museumshafen Oevelgonne'-
nur Ihr Museum auf diesem Bereicr noch etwas konservieren,
nachdem alle regionalen Museen sick auf das Ausstellen von
Modellen und Kapitdnsbildern beschrénkt haben. Ein Museum
verdient in unseren Augen die iberregionale Bezeichnung
'Deutgches Schiffahrtsmuseum' nickt, wenn es kein in Deutsch-
land gebautes und fir die norddeutschen Kiisten typisches Segel-

schiff vorweisen kann.

Es ist in unserer Vereinigung bekannt, daB sich das Scriffarrts-
museum um die Eidersc*nigge ANNA und um den Weserkahn MINNA
Gedanken gemacht hat, ohbme sich fiur eins dieser Fahrzeuge er-
wdrmen zu konnen. Beide Scriffe sind inzwiscten abgewrackt

bzw. verlorengegangen. Es »at in beiden Fdllen auBer dem
Scriffshrtsmuseum keinen Interessenten gegeben, der eins dieser
Schiffe hdtte retten konnen,

Es sieht nun so aus,.als ob zwei weitere Fdlle von alten *Glzernen
Segelscriffen da sind, von denen eins zumindest nur das Jc‘1f§a*rfs-
museum retten kdnnte. Der erste und weniger akute Fall ist der

Ewer MARIE aus Nakskov, der auc* scton in meinem Buch auf den

Seiten 144/45 beschreiben sick mittlerweile

der b

lerdings “at

rerausgestellt, dal} sonders auf der
Werft

Elbewer also, der inzwiacken

in Bremen,
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Schwartz be gebaut ist. Eim echter

ar recht verbaut ist an Deck,

dessen Rumpf aber wenig veridndert und in gutem Zustand ist.

Der Ewer ist noch in

Fahrt und wurde nur verkauft werden, wenn
Hierfir wird sich eher ein
Schiff,

Yon mindlich gehort:

Jemand genug Geld auf itn hote.

Interessent finden als fur das zwei

te
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Von diesem zweiten Ewer haben Sie sc Ich

habe ihn 1975 in Amsterdam entdeckt. Tnzwischen wurde der
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ausfindig machen, halte

mochte Iwnen daher diese letzten

Dringlichkeit ans Herz legen,
ihn noch sehr lange geben wird, wenn nicht etwas in Richtung

Restaurierung passiert. Ic» »avbe es Itnen schon zu fritheren

Gelegenreiten angeboten und wieder*ole es jetzt gern: Wenn

5ie etwas in dieser Winsicht tun wollen, haben Sie meine volle
Unterstitzung bei Ankauf, Uberfibrung und Rekonstruktionsplédnen
sowie bei Werft-Verhandlungen.

Unterlagen ilber dieses Schiff finden Gie in der beigelegten
Aufstellung iber der Bestand der kleinen Segelschiffe, die

- Piir heute

freundlicren GriiBer und Dank auch
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EIN EREIGNIS, AUF DAS VIELE SCHON LANGE GEWARTET HABEN

« « « « o UND BALD NOCH EIN STAPELLAUF
LETHE VON WEWELSFLETH GEHT IHRER VOLLENDUNG ENTGEGEN

Es ist schon so lange her,
daBB dieser Kutter ge-
schwommen hat, so viele
Rippen, Innereien und
Hautpartien sind vom
Chirurgen Peter Bieritz
erneuert worden, dal

‘nun von Stapellauf ge-
sprochen werden muf3: Am

29.Mai 1976 um 13.00 Uhr ff 2y

lduft in Friedrichrskoog
der Kutter AURORA zum
zweiten Mal von Stapel.
Das erste Mal liegt 42
Jahre zuriick: Sie ist
1934 auf der Werft von
¥.Gotz in Rigenwalde
damals als Ost-
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worden.

Hurora. Federgeidyrung fiir die groeite Faffung des wMlorgens”, 1808

Sollte es an diesem Dataum
des zweiten Stapellaufs
mangels Yochwasser nicht
zum Schwimmen kommen, sollte
auch der fruchtbare Dithmar-
scher Hafenschlick AURORAs
Kiel mit sanften Armen umfan-
gen - den zahlreich geladenen
Gdsten aus In- und Ausland
wird es an labenden Flissig-
keiten sicher nicht mangeln.
Allerdings lieB Volker Meier
verlautbaren, er sei aus
Griinden des Selbstschutzes
gendtigt, die Freibier-
Merngen zu rationieren, da
er um die Bezahlung seiner
Segel fiirchtet. Aus-
schank an nicht per-
s6nlictr geladene
Gaste nur dann,
wenn sie mit
gaffelgeriggten
Schriffen erscheinen!
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NEUES VON AUSLANDISCHEN VEREINIGUNGEN

Aus dem Mitgliederkreis von 'Het Varend Museumschip' in
Holland hat sich eine neue Vereinigung herausgebildet:

stichting

N e O

s

(Zu Deutsch: Neue Funxtion-flir alte 3chiffe). Man tat sich

hier zum Ziel geset»t, fir die Riesenzarl der nochr erhaltenen
und farrtiichtigen *olléandiscren Gebracrssegler wirtschaftlicre
Verdienstmdglichrkeiten zu sc*affen. Dazu Sekretar Guus van der
Kuip: " Eigner von alten Plattbodenscriffenstecken viel Geld

in i*ren Besitz fiir die Restaurierune. Die Investitionenund Hiihe
sind aber so *ocr, dal es die Frage ist, ob man sie lediglich
fiir eine Liebraberei aufbringen kann. NIFOS ist jetzt auf

den Plan getreten, um mdglicre verniinftige Erwerbsquellen

fiir diese Scriffe zu untersuchen und aufzuspiiren; unter
anderem wird daran gedac»t, Gruppenreisen mit Jugendlicren zu
Erzeerungszwecken durcrzufirren." Erst Schritte in diese
Ricrtung ratte man bereits in der Mutter-Vereinigung gemacht:
'Yet Varend Museumschip' veranstaltete 'Segeln mit Behinderten'
auf dem Ijsselmeer. Der Vereinigung sind viele hundert Mit-
glieder mit insgesamt 244 Schiffen angeschlossen — meistenteils
groBe stdtlerne Lastensegler (allein 48 Tjalken). Die Schiffe
der Vereinigung hraben zusammen 10 ooo Tonnen Ladevermodgen -

und alle trdumen sie davon, irgendwann wieder Frachten segeln

zu konnen!

freaskibseernes
sammensiutning

Sammenslutningen til bevarelse af zeldre sejiferende skibe

Die ddniscre'Holzschiff-FRigner-Vereinigung' (Vereinigung zur
Erhaltung alter segelfiihrender Scriffe) kdmpft in Kopenhagen
um den 'Nyravn' - das ist ein alter Jegelscriffs-Yafen, der
nun von neuem mit seinem alten Inkalt angefilillt werden soll.
Die Danen mdchten gern mit den Scriffen ibrer Vereinigung
hier einen festen Liegeplatz erralten.-

Nach der letzten Mitgliederliste ist die Vereinigung 133
Scriffe und nocr viel me*r Kopfe stark. Bei den Scriffen
handelt es sich vorwiesend um Galeassen, Jagten und Scronern,
bei den Kopfen vorwiegend um bartige...

Eine interessante Veranstaltuns ist eplant: LIMFJORDREGATTA 1976.
Sie beginnt am 2. Juli in Alborg und endet am 14. Juli in
Tristed. Warrend dieser Zeit wird pemeinsam der Limfjord
durcrsegelt mit versctiedenen Stationen und Zwiscen-V¥er-
anstaltungen. Allerlei in dieser Zeit gefeierte Stddte-
Jubilden versprecren groBere Mengen von Freibier, wenn man
als dekorativer gaffelgeriggter Gast dort auftaucrt. Fir
motorlose Segler sind an scrwierigen Partien des Fjords
Scrlepprilfen vorgeseren. Interessenten erralten Auskunft und
konnen sichr anmelden bei Age Larsen, AGNETE, Sletten *»avn,
3050 "umlebaek, Dinemark.




STRAHLENDE ZUKUNFT - Kernkraftwerke, was bedeuten sie fir uns?

Fir Segler, Wattwanderer, Familien auf Bauernhofen und sonstige Erholungssuchende ist zundchst jede weitere
Industri alisierung eine Beschneidung ihres Lebensraumes. Jeder ist zurecht sauer, wenn gerade dort, wo er
bislang in der Natur neue Energien wieder auftanken konnte, pldotzlich héBliche Gebdude und rauchende Schlote
stehen. Sind Kernkraftwerke als das kleinere Ubel anzusehen, weil sie nicht "rauchen"? Dazu zweierlei:

1. auch Kernkraftwerke "rauchen", 2. Kernkraftwerke ziehen massenhaft "rauchende" Industrie nach sich,

weil die erzeugte Elektrizitat verbraucht werden muss.

Zu 1) Die "rauchenden" Kernkraftwerke

Konventionell befeuerten Kraftwerken (Kohle, 01, Gas) wird zurecht vorgeworden, daB sie

- riesige Mengen Schadstoffe (Schwefeldioxyd usw.) auswerfen und

- dabei riesige Mengen Sauerstoff verbraucht werden.

Dies sei bei Kernkraftwerken nicht der Fall, also seien sie umweltfreundlicher.

Die Schadetoff-Emmissionen (Auswiirfe) der konventionellen Kraftwerke sind uns in ihrer Schadenswirkung
bekannt und lassen sich mit technischen Mitteln (= Kosten) beliebig weit vermindern (z.B. durch Filter).
Dagegen sind die Schadstoff-Emmissionen der Kernkraftwerke in ihrer schéddlichen Wirkung sowohl noch weit-
gehend unbekannt (low-level-effekt etc.) als auch durch keine technischen Hilfsmittel zuriickzuhalten (wie

z.B. Tritium).

Wieso erzeugen Kernkraftwerke iiberhaupt giftige Schadstoffe, und was geschieht damit? - Durch den Kern-
spaltungsprozeB im Innern des Reaktors wird Warme freigesetzt, in Dampf verwandelt, der Turbinen antreibt
und so iiber Generatoren Strom erzeugt. - Bei der Kernspaltung entstehen hochgiftige radioaktive Stoffe,
die irgendwohin miissen. Das heisst: die radioaktiven Spaltprodukte miissen raus. Man kann sie zwar noch
einige Zeit lagern, um einig. von ihnen etwas abklingen zu lassen - aber dann miissen sie raus. Ungefédhr
die Hdalfte (ca. lo Curie pro Jahr) gehen durch den Schornstein (iiber loo m hoch fiir"gute Verteilung")

als unsichtbarer, aber umso gefahrlicherer "Rauch"; die andere Halfte geht mit dem Kiilhlwasser in unsere

Fliisse.

Was bedeuten diese radioaktiven Spaltprodukte fiir uns? Es wird oft von der Industrie behauptet, daB

die von ihr . erzeugte kiinstliche Radioaktivitdat nur 1 % der natiirlichen Raioaktivitat ausmache. Abgesehen
von der Tatsache, daB die Belastung durch das Kernkraftwerk Unterweser (KKU) bei Esenshamm schon die natiir-
liche Rate (ca. 120 mrem/a ) verdoppelt, so ist es auch bewuBte Irrefiihrung, kiinstliche radioaktive Strah-
lung mit der natiirlichen zu vergleichen. Denn mit den natiirlichen Radionukliden (= strahlenden Kernen) hat
sich seit Jahrmillionen der Vererbungsorganismus unserer Vorfahren auseinandergesezt und bei einer bestimm-
ten minimalen Mutationsrate (Rate der sprunghaften Erbveridnderungen) eingespielt. Nicht so mit den kiinst-
lichen Radionukliden: sie werden vom Organismus vom normalen Atomen nicht unterschieden, arglos eingebaut,
und beim Zerfall entstehen neue Verbindungen mit neuen Eigenschaften, gegen die die Korperabwehr wehrlos

ist., Krebs und miBgebildete Nachkommen sind die Folge.

Radioaktivitadt als "unsichtbaren Rauch" konnen wir nicht sehen oder sonst irgendwie unmittelbar wahrnehmen.
Wir siiren nur die Folgen, dann - wenn es zu spat ist!

Die abgegebenen Radionuklide reichern sich wegen des Brackwassers (erhchte Sedimentation) besonders im
Schlick unserer tidenabhéangigen FluBlaufe und Wattenmeere an. Gerade die dort Erholungssuchenden sind
besonders gefahrdet. In den dortigen Pflanzen und Tieren finden radioaktive Anreicherungen statt, die
oftmals das lo.ooo-fache der natiirlichen Radioaktivitéat iiberschreiten (z.B. Jod-131 in Algen, die dann

auf dem Umweg iiber Kleinkrebse in Fischen die 20-fache Konzentration bewirken und besonders gefahrlich

fiir Kinder sind). Gerade durch den TideneinfluB kommen an Unterelbe und Unterweser Strahlenbelastungen

zustande, die das iiber loe-fache der bislang behaupteten Werte darstellen. Nehmen wir das einfach so hin?

Folgende Nuklide, die aufgrund iler Langlebigkeit und ihrer Radiotoxigitat bsonders geféahrlich sind,

erzeugen bei uns Menschen iiber den Nahrungspfad folgende Schidigungen, berechnet am Beispiel Esenshamm.

Nuklide Symbol Anteile in % ca-Belastung in Kritisches Auswirkungen
Millirem pro Jahr Organ

Jod 131 J-131 20 % 98 Schilddriise Schilddriisenkrebs
Caesium 134 Cs-134 8 % 5 ganzer Korper Krebs allgemein
Caesium 137 Cs-137 20 % 21 ganzer Korper Krebs allgemein
Strontium 90  Sr-9o 0,2 % lo Knochen, Leukémie

_ Blutbildung

134
Tritium H-3 Korpergewebe MiBgeburten und

und Erbanlagen Krebs allgemein

Diese Belastung ist ungefiahr siebenmal hoher, als sie selbst die Strahlenschutzverordnung (SSV0)
und die einschlégigen Interpretationen der Bundesregierung (2omrm/a) als obere zuldssige Belastungs-

grenze angeben.
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Zu 2) Die "rauchende" Folgeindustrie

Die Kernkraftwerke selbst sind nur der eine Teil. Der andere Teil ist die Industriealisierung der Regio-
nen, in denen und fiir die sie gebaut werden sollen. Warum Industriealisierung an der Kiiste? Weil hier
noch belastungsfdhige Umwelt und angeblich geniigend Kiihlwaseer vorhanden ist, und weil der Transport

von Elektrizitdt iiber grioBere Entfernungen unwirtschaftlich ist. AuBerdem sollen hier noch geniigend

Arbeitskrafte sein.

Wie diese Industriealisierung aber tatsidchlich aussieht, hat das Beispiel der Aluminium-Hiitte Reynolds

bei Hamburg gezeigt: rund 1 Milliarde verlorener Steuergelder als Subventionen von Hamburg; Schadigungen
der umliegenden Landwirtschaft durch giftige Gase, so daB es selbst die Gerichte nicht mehr mitmachten.
Obendrein ist der amerikanische Unternehmer pleite, und das Werk steht still - also auch mit den Arbeits-
plat zen nichts! Aber selbst wenn einige in einer solchen Giftkiiche Arbeit gefunden hatten, ware das ein
Sieg, der in Wahrheit eine Niederlage bedeutet hatte. Denn die Industrie selbst hat ausgerechnet: jede
neue Investition in kapital- und energieintensiven GroBbetrieben, die einen "unqualifizierten" (= schlecht-
bezahlten) Arbeitsplatz schafft, "vernichtet" 2 1/2 qualifizierte Arbeitsplatze (Facharbeiterlohn). Das
ist das, was uns heute verschamt als "strukturelle Arbeitslosigkeit" offenbart wird, und was wir mit unse-
rem Lebensraum, unserer Gesundheit, unserem Geld und auch mit unserem Lebensstandard bezahlen miissen

- seit 3 Jahren sinkt die Lebenserwartung in Mitteleuropa, nachdem wir in den letzten loo Jahren von Mitte

4o auf Anfang 75 gestiegen waren! Nehmen wir das einfach so hin?

Die Bahauptung, das Licht ginge in einigen Jahren aus, wenn keine Kernkraftwerke gebaut werden, ist
fadenscheinig; der Stromverbrauch ist riicklaufig: 1974 minus 3 %, 1975 minus 6 %.

PS. Am 27.5.76 (Himmelfahrt) lauft im NDR ein Film aus der Serie "Vor Ort" (45 Min.) iiber den Protest der

Bewohner der Weser-Marsch gegen das Kernkraftwerk Esenshamm.

Joachim Kaiser hat in Heft 13 der YACHT einen mutigen Artikel iiber Kernkraftwerke, speziell iiber Brokdorf/

Elbe, geschrieben.

STROHAUSER SIEL
IN RODENKIRCHEN a.d.Weser
ca. 3 km oberhalb vom Kernkraftwerk Esenshamm

Aufn. ca. 1900




Im letzten PIEKFALL war ein Bogen eingereftet, den es mit persdnlichen und schiffsbeziiglichen

Fragen auszufilillen galt, um itn dann, mit den fdlligen Jarresbeitrdgen verseren, an den

Fliter unserer Gaffel-Finanzen zurilickzusenden. Da die jédhrlichen 10 MARK fiir Verstellung und

Versand des PIEKFALLS gedacht sind, wird es klinftig nur noch an die unten aufgefiihrten
Adressaten verschickt, deren ausgefiillten Bogen bzw. deren Beitrdge wir erralten haben.

ASDONK

BECKER
BERGER
BERGMANN
BLUDAU
BODE
BOTTERMANN
BUCHHOLZ
BESSEY
BOLTER
BOLDT
BAUMANN

CERFONTAINE
CHRISTMANN

v.DRATHEN
EHMKE

Hans Till , DiisselstraBe 67, 4 Diisseldorf

Hans Georg, Am Steinberg 41, 4050 Mdnchengladbach

Klaus, Kronshagener Weg 42, 23 KIEL

Henning, BornstraBe 1, 2 Hamburg 13

Ralf Michael, Quickbornstralie 5, 2 Hamburg 20
Volker, Effengrube 14, 24 Libeck

Hans, Steinstrasse 5S4, 422% Voerde

Klaus Dieter, Bellealliancestrasse 38, 2 HH 19
Manfred, 2391 Steinberghaff

Karl Heinz, Ladenbeker Weg 2, 205 Hamburg 8o
Michael, SchulstraBle 44, 2209 Borsfleth

Klaus, HerforderstraBle 18, 48 Bielefeld

Ulrich, Theaterstralle 34, 51 Aachen
Volker, Bahnhofstrasse 3%2, 609 Riisselsheim

Claus Heinz, PotosistraBe 11, 2 Hamburg 55

Werner, Képkggtraﬁe 7, 28 Bemen

FLEISCHFRESSER, Kurt Bergfriede 3, 23%04 Laboe

FRESCH

Bert, Eppendorfer Landstrasse 86, 2 HH 20

FRIEDERICHSEN Wolfgang, Oevelgdnne 52, 2 HH 52

FREUDIG

GREISER
GRIEM

IBEL

HACKSTEIN
HAMMER
HEINRICHS
HERLYN
HARDT
HEINEMANN
HARMS
KAHNE
KOHN
KOKEMULLER
KOLSCH
KRONCKE
KRONCKE
KAISER
KLETTE
KAUTETZKY
KRIENKE
KORENHOF

LANCKER
LANGE
Liibberstedt
LUHRS
Latzke

MARG
MUCHE
MEIER

NICHEL
NAGEL

Olaf, Mogeldorfer Weg 2, 1 Berlin 2o

Kai , FerdinandstraBle 36, 2 Hamburg 1
Uwe, Am Rehm 25, 207 Ahrensburg

Gerha rd, Karl-Jacob-Str. 4o, 2 YH 52

F.Gerhard, Tiroler Ring 621, 23 Kiel
Fried , Volksdorfer Damm 31, 2 HH 67
Maria-Elisabeth Sonneau 21, 2 HE 76
Rolf, Bookholtzstrasse 20, 2 Wedel
Klaus, Alsterkrugchaussee 41, 2 HH 20
Egon, Kosliner Weg 16, 2 Norderstedt 3%
Peter, Apfelhof 2209 Krempdorf

Joachim, Steindamm 52, 2 Hamburg 1

Gustav, Milchgrund 84, 21 Hamburg 9o

Werner, Dorfstrasse 15, 2209 Borsfleth
Brigitte, Am Wesenrand 42, 28 Bremen

Hermann, Schleuse 15, 2178 Otterndorf

Uwe, Auf dem Ziegelberg 15 a, 28 Bremen
Joachim, Blumenstrasse 37, 2 Hamburg 60
Jiirgen, An der Schleuse, 2213 Ka then/Kasenort
Joachim, 24 ILiibeck 16, postlagernd

Hermann, Wiistenkamp 1, 2 HH 52

Albert Neue Strasse 1 A, Werthe, Westphalen

Helmut, Randowstrasse 7, 2 Hamburg 53
Holger, Bornstrasse 1, 2 Hamburg 13
Holger, Dorferbogen 29, 205 Hamburg 8o
Hervert, Oevelgdnne 63, 2 Hamburg 52
Uwe, Geisbergstrasse 29, 1 Berlin 3%o

Volkwin, Oevelgdnne 52, 2 Hamburg 52
Glinther, Allermdher Deich 412, 205 Hamburg 8o
Volker, Hoheluftchaussee 120 W, 2 Hamburg 2o

Detlev, Beethovenallee 11, 219 Cuxhaven

Rainer, 8194 Ambach Nr. 56

Spitzgattketsch TRAMP
Engl.Kutter ARVON

DOROTHEA
Krabbenkutter HEIMATLAND

Elbkutter MARGARETHA

Gaffelketsch SANTA ANNA
"Klipperaak BONNY

Kutter MARIECHEN

Kutter WOLLIN
Kutter HEIMKEHR
Lastsegler DELPHIN

(Cornish Crabber)
(Colin-Archer-Yacht)

Galeasse MARIE (Partenreeder)

Pavillongrundel ETI
PANELE

Kutter MAREL II
Catboot OLIVER

Brigantine DUENNA
Gaffelkutter WAHKONDA

norw.Fischkutter MIDTHY
Klinkerkutter SONDRE
Klinkeryacht TIMPE TE
Rettungsboot JAN QUANDT
Kutter KORMORAN

Ewer ANNA

Ewer VERANDERUNG

Ewer ANNA LIESA

Kutter PITJE VI

Giekewer AUGUSTE

Jollankreuzer JAIDER
SEEKISTE (Museum)

Galeasse MARIE (Partenreeder)
Tjalk FOTUNA

Kutter AURORA

lo



PETERSEN Holger, Pinneberger Str. 13-15, 2 Wedel

PRUSSE Dr. Wilhelm, Klein Flottbeker Weg 39, 2 HH 52

PFENNING Glinter, Drosselstrasse 1, 2208 Glickstadt Kutter CARMELAN
PFEIFFER Karl Heinz, Osterfeld 19, Elmshorn

RIECK Georg  Bergstrasse 39, 6302 Lich

ROHDE Jan, Wendenstrasse 126, 2 HH 26 Besanewer EDEN
RAABE Claus, 2 HH 65, JLangheinstrasse 31

RICHTER Horst. Lindauersttasse 3, 1 Berlin 3o Gaffelkutter ERLKONIG
RADOCH Klaus. Landrat-Christians Str. 12, 28 Bremen - Blumenthal.

SINOFZIK Michael, Parkallee 68, 2 HH 13

SOLDWEDEL Birgit, Kirchwerder Elbdeich 110, 205 Hamburg 8o

SCHARFENBERG Klaus, Schiitzenstrasse 4, 2164 Oldendorf

SCHMIEL Bernd, Hans-Much-Weg 12, 2 Hamburg 20 Festmacher PAULA
SCHRODER Hartwig, Erdkampsweg 6, 2 Hamburg 63

STILLER Johannis, Solferinostrasse 149, 2 HH 62 Kutter GLAUZBKE
STROTHMANN Axel, 2341 Wittkiel, Mikle

STECKMEISTER Hernry, Steindeich, 2201 Kollmar Kutter FORELLE
STRUBING Gerd, beim Elbkurhaus 9, 2 Hamburg 55 Hoogaars EMILIA
STUMPF Wolfram, Dammducht 8, 2211 Wewelsfleth (Kutter im Bau)
TESKE Peter, Berliner Strasse 104, 1 Berlin 31

TIONESSEN Michael, Oevelgdnne 42, 2 Hamburg 52

VOGLER Frishjof, 5202 Hennef (Sieg) 1, Dambroich, Hauptstrasse

WALTERSHAUSEN Ilo v. , Johnsallee 14, 2 Hamburg 13 Ijsselaak im Umbau
WITTOR Manfred, 668% Spesen, Rohrbacher Str. 3

ZABEL Jorg, Twelbachtal 24 b, 48 Bielefeld 1

ZIMMER G., 588 Lidenscheid

LESLE Ulf Thomas, Oeltingsallee 46, 208 Pinneberg

KARTING Fervert, Am Hang 9, 2211 Oldendorf

KUTZNER Uwe, LOwenstrasse 3 a, 2 Hamburg 20 Schoneryacht VALDIVIA

AuBerdem pflegen wir Kontakte mit folgenden Vereinigungen, Institutionen und Personen,
die auch das PEIKFALL ertalten:

Het Varend Museumschip (Landeli.ke vereisung tot behoud van het zeil end bedrijfsvaartuig)
Redaktion BOKKEPOOT, Fruinplantsoen 84, Utrecht, Niederlande.

Traeskibsejneres Sammelslutning. AGNETE, Sletten Wavn, 3050 Humlebaek, Danemark.

Jens Iorentzen, Nationalmuseets Oplysringsafdeline. Ny Vestergade 10, 1471 Kopenhagen K.
S3tiftung Deutsches 3criffarrtsmuseum, 285 Bremerraven, Van Ronzelen Strasse. Merr Schlechtriem.
Altonaser Museum, Museumsstrasse 23, 2 “amburs So. Dr. Jirgen Meyer.

Museum fiir Hamburgische Geschichte, Holstenwall 24, 2 Hamburg 36. Dr.Walter Kresse.

‘olgendes hat man zu tun, um in den GenuB unregelmdBiger PIEKFALIL-Ubersendungen zu kommen

(und an zu spédt angekiindigten Treffen teilnehmen zu kdnnen):

10 MARK in einen Briefumschlag tun, Angaben zur Person und zum Schiff machen, an
WERNER KOKEMULLER, DorfstraBe 15, 2209_Borsfleth schicken

und abwarten!

Weitere Adressen von Gaffelseglern

MUNCH Hasso. FEimsbiittlerstr. 25, 2 Hamburg So. Galerie die Seekiste. Elbjolle SEEKISTE.
HANSEN Jirgen. Ruhrstralle 26, 2 Hamburg 5o.
BRACKMANN Werner, Emkendorfer Weg, 2301 Westensee
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e
SCHIFFS-FRAGEROGEN CSChiffs - Baten >

biese schone Informationquelle scheint bislang Selbstzweck geblieben zu sein. Denn mit

dieser Datensammlung wurde begonnen, um besonders den Eignern von im Bau befindlicken
Scriffen Material zum Vergleicren und Anraltspunkte fi'r ihre eigene Arbeit an die

Hand zu geben. Scheinbar sind aber auch die Gaffelsegler versessen darauf, alle ibrre
Erfarrungen selbst zu sammeln...3elbst 3c*uld, denn in den Fragebdgen stehen eine Menge
Antworten auf allerlei tec*niscre Protleme, die ,jeder zu 16sen »at, Warum also nichrt

mal reinse*en?” Sic» Kopien scricken lassen kostet 1 (eine!) Mark in Priefmarken; ganz
kostenlos kann man reinscrauen, wenn man DiMiDo in die Nare von Yamburg 60, BlumenstraBe 37
kommt und am besten vorher anruft (47 90 13). Wer einen leeren Bogen wiinscht, um

die Datensammlung ~u erweitern, zablt gar nichts. Postkarte geniigt!

Es liegen Daten liber folgende Gaffel-Scriffe vor:

BONNY, Wiesbaden. St#é-lernes Fracrtsegelsc*iff (»o0ll.?). 14,80 x 3,60 m. Gaffelketsch.
DELPVIN, Eamburg. Holzerner ostfriesischer Lastsegler. 14,80 x 3,90 m. Gaffelkutter, Smeitenschwerte
DIE VERANDERUNG, Hamburg. Stéhlerner Elbewer. 10,4 x 3,0 m., Gaffelketsch, Seitenschwerter.
FORTUNA, Oevelgdnne. Stérlerne Tjalk, 15,65 x 3,25 m. Gaffelslup, Seitenschwerter.
VEIMATLAND, Kiel. HOlzerner Fisckkutter. 10,0 x 3,23 m., Gaffelkutter.

HEIMKEHR von Varel, hdlzerner Fischkutter. 11,08 x 3,85 m. Gaffelketsch. Steuerhaus.

MARIE von Altona. ¥dlzerne Galeasse (dan.). 18 x 5 m. Gaffelketsch.

MARIECHEN, Schulau., Holzerner Fischkutter. 12,75 x 3,88 m. Bermuda-Ketsch, Steuerhaus.
MARTHA, Lauenburg. Holzemmer Fischkutter.13 x 3,8 m. Gaffelketsch, Steuerhaus.

PANELE, Hamburg. Holzernes Rettungsboot. 5,60 x 2,15 m. Gaffelkutter.

PITJE VI, Libeck. HOlzerner Fischkutter.13 x 4,50 m. Gaffelketsch, Steuerhaus.

REITAN, Langballigau. Holzerner Lotsenkutter (d&n.). 9,7 x 3,5 m. Gaffelkutter.

TIMPE TE, Borsfleth. HOlzernke Klinkeryacht. 6,98 x 2,28 m. Gaffelkutter.

WOLLIN, Laboe. Holzerne Quatze (Fischkutter).1o x 3,85 m. Gaffelkutter.

Weitere Angaben sind vorhanden iber:
DUENNA, Laboe. Brigantine KONG BELE, didn.Zollkutter (hochgetakelt)
MARGARETHA, holzerner Elbkutter VALDIVIA, Hamburg, Schoneryacht.

Ausfiibrliche Angaben sind iiber die im Umbau befindlichen Ewer der Gaffelfreunde erhdltlich:
ANNA von Beidenfleth

ANNA LIESA von Wilster

AUGUSTE, Kamburg

EDEN, Hamburg

JOHANNA ex INGEBORG von Wilster

Kutterewer CATHARINA (hdlzerner Wattfischer)

AuBerdem sind jederzeit Angaben iiber alle
noch restaurierungs-wiirdigen Ewer
erhdltlich!

7000 Famburg

Joachim Kaiser

KLEIN ABER FEIN

Aus den bisherigen Beitragen im "Piekfall" lieBe sich ableiten, daB die Interessengemeinschaft folgerichtig
ihr Augenmerk auf Fahrzeuge gelenkt hat, die in der Regel die LiUA von lo m iiberschreiten. Das wachgerufene
Interesse insbesondere am Ever als dem "alten Gebrauchssegler" der Niederelbe darf wohl auch als ein Engage-
ment fur die volkskundliche Tradition .in einer Landschaft gewertet werden - eine Tradition, die in der musea-

len Reprasentation weitgehend unterbewertet scheint.

Als Interessengemeinschaft, die es sich zur Aufgabe macht, traditionelle Risse und Riggs in ihrem funktiona-
len Wert neu zu erkennen, sollten die "Fmunde des Gaffelriggs" auch Bootstypen (z.B. fiir Neubaupldne) propa-
gieren, die z.T. erheblich unter der erwahnten LiA liegen. Gaffelgetakelt (oder doch sprietgetakelt) sind
auch die kleinsten "volkstiimlichen" Fahrzeuge: Buttjollen, Gemiiseever, die verschiedenen Kahnarten (dem je-
weiligen Gebrauchszweck angepaBt), kleine Schniggen und Mutten zeigen als Kleinfahrzeuge norddeutscher

Reviere einen hohen Grad an bootsbaulicher Differenzierung.

Wir sind z.Z. mit der Sichtung des Rissmaterials in einigen norddeutschen Museen und in den Nachldssen jener
Werften, die die Boote einst gezimmert haben, beschaftigt. Gleichzeitig beabsichtigen wir, einige Bootswerf-
ten liber Nawhbaumoglichkeiten und ungeféahre Preisdimensionen zu befragen. Sollte aus unserem Kreis ermutigende
Zustimmung vorgetragen werden, lieBe sich u.E. die einmal gestellte Aufgabe der Interessengemeinschaft sinn-
falliger bestimmen: die bodenstandige Uberlieferung alter Schiffs- und Bootsformen wieder aufzugreifen, unab-
héangig von GroBe und Reprasentationswert. \.‘\".\‘.HSN:‘S l':-lf
208 Pinncberg
61249

Oe/tinneniina AP,



CONTRACTORS TO THE MINISTRY OF DEFENCE @ THE ADMIRALTY - THE AIR MINISTRY
DIRECTORS

TELEGRAMS:

A c COLEMAN WHITMORE DOCKS

IPSWICH

CNENSE— Manutacliurers OF Summe——
YACHT SAILS - TARPAULINS - LORRY COVERS & CANVAS PRODUCTS

REGISTERED OFFICK

SHIPPING ENGINEERING THE DOCKS STEEL WIRE ROPES - HEMP ROPES
CONTRACTORS SUPPLIES l P S W I C H MAN’UW'IA"C'T.U::'ol.'n:::NT.

ENGLAND
REGISTERED NO $16429 ENGLAND
TELEPHONE:
mswich 83360
PLEASE QUOTE REF. YouR Rer oare  15/3/76

Auf der sucre sach Segeln urnd Serelmacher, die fir den Eigner

eines grofen .scriffes tecarlbar sind, raben wir hemerkenswerte
Quellen anstecren kodnnen. Gute KFunststoff-Gegel sind bei steigender
GroBe unbezarlbar n:c nieter mit irren empfindlicren Ndhten Pro-
bleme, die bei kleinern 3cviffen kaum auftreten. Die dauerrafte

Glite von DURADON=e.elr (M7 ,FOPTUNA,AURCRA) ist nock nichrt
bewiesen und Cegenstand endloser Diskussionen an der Kiuste.
Aufmerksam eeworden durc> Tips zus Volland, kamen wir in Kontakt
mit einem englischen Jerelmacner, der seit 1920 fiir die Tramers-

barges Flacrs-Sesel anfertigt. Jer Direktor scrrieb uns mit
engliscren 'understaiement': ",.,.. tatsdcrlicr ist es reute schwer,
eine noct in Farrt befindlic*e barge zu finden, fir die wir nictrt
irgendwanr die Sepel cemactt raben. Wir macten zur Zeit Segel

fir den %»olldndiscren Markt, wo man unsere Qualitat fir unscrlag-
bar *&lt und unsere ireise kaum unterbieten kann."

Unsere scrippernder Vorfarren wissen iiber Flachs-Segel allerlei
zu berichten: Sie sind wenizer empfindlic> als Baumwoll-(Mako-)
Segel, sowo*l im Gebraucr als auc» gegen Feucrtigkeit. Natiirlich
konnen auc* sie nic*t feucrt einpepackt werden; sie konnen aber
unbegrenzt im Regen *inzen, o+ne Scaden zu nermen. Ubrigens
werden die ganz schweren Flacrs-Ticrer bei Regen scrwer und *art
(und verlieren damit i*ren Vorsprung vor den Kunststoff-Segeln,
die immer schlecht anzufassen sind). Lebensdauer: Sie werden ein
Jarr offen gefarren, bis sie im Trimm sind, werden dann geloht.
Gut gepflegten Flacrs-Segeln gaben die Scriffer an der Elbe

15 Janre Lebensdauer! Das ist serr viel, denn in diesem Zeit-
raum missen Kunststoff-Segel me*rmals vollstdndig nachrgenédrt
werden (nur groBe und stark beanspruchte).

Zwei periprere Gaffel-Freunde, z.Zt. in Friedricrskoog, raben
irre Segel in England in Auftrag gegeben. Das Schiff ist ca.

13 m lang (Kutter), bekommt GroB, Fock, Kliiver und Toppsegel,
zusammen 92 m~. Dafiir soll 3600 Mark beza-:t werden, ein Preis,
der in Deutsc*land bei solcrer Qualitdt illusorischr ist (fir

die handgendhten Flacrssegel der GORCY FOCK nimmt Hinsch in
Gliickstadt 110 DM/m°!).

Jirgen Klette erhielt flir seinen Ewer schriftlich folgendes
Angebot (Besan hat er schon, ebenfalls Flachs):

Allowing 307 more canvas for making up the sails and going by the rough
peasurements he gave me the approximate cost per sail would be as below.

Meinsail HNo. 2 R.U. 75 Sq. Metres + 3075
Foresail lo. 2 R.ll. 25 5q. lletres + 30%

Jib

Genoa 15 oz. Cotton 25 Sq. letres + 307% = 32,5 Sq. Metres

97.5 Sq. lietres
32.5 Sq. lletres
32.5 Sq. Metres

£633.00 é}??,{/nl
£211.00 ¢

£211.00
£148.00

No. 2 R.N. 25 3q. ietres + 305

A5 you will see R canvas being 24 inches Wide and 15 oz. cotton being 36
inches wide there would be a saving of 30% from RN No. 2 flax,

If we can advise you in anyway I hope you will let us know.

Yours sincerely,
J.0. WHITMORE LTD e
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G. Ko Whitmore
Managing Director.



ANZEIGEN, MAHNUNGEN, TERMINE,

Das schon im vorigen PIEKFALL angekiindigte Bezugsquellen-
Leider
war die Flut der Zuschriften nicrt gerade dammbrecrend...
Wer nocr mit guten Tips, Adressen etc, aufwarten kann,
mdchte dies bitte scrriftlict tun
PIEKFALI~Redaktion!

Verzeichnis soll in der nachsten Nummer erscreinen.

und scricken an die

Gaffelflagge

Bitte, die noch offenen
Betrage fiir 'erworbene'
Gaffelflaggen auf eines
unserer Konten einzahlen.
(25,-- bzw. 35,--)

Verkaufsanzeige:
1 Paar Seglerlaternen rot iiber
grin, DFI zugelassen. Neupreis

nur 3o0_Mark.

Etwas iiber den Segelschif

Rurpf Marinejugendkutter

3,6 2,2 X 1,2

Eiche-Karweel ,Spiegelheck

ohne Schwertkasten u. Kiel
Bauwerft Schwartz/Haseldorf
Gute Bausausfilihrung,gesunde
Beplankung, Spanten reparatur-
bedirftig.

Zu besichtigea auf dem Geldnde
der Seemannschule Hamburg
Finkenwerder, Focksweg(Kbhlfleet)
Preisidee S5C0.--DM

Albin Innebnborder 10 PS,Rerzin
m. Welle und Schraube

Preisidee 2.000.-DM

Rainer Sllts

Lange Reihe 88

Hanburg -1

24 07 93

fs - Schiffspostbrief

1 Hoc'.serel, llako, gut erhalten,
7,5 m Vorliek, 3 m Unterliek,
starkes Tuch.

Sowie verschiedener anderer
Kleinkram im Keller von

Klaus Berger, 23 Kiel,

von Klaus Kalkstein, Itzehoe

Viele Segelschiffe, groBe und kleine, stellen sich mit
Bordstempeln dar. Briefe mit solchen Bordstempeln sind
die zahlreichen Sammler ein Leckerbissen, sie erfreuen
anderen Empfinger.

Sollten die Freunde des Gaffelriggs nicht erwiigen, ihr

illustrierten
nicht nur fir
auch jeden

Schiff auf

diese Weise bekannt zu machen? Vielleicht kiinden spdter Briefe von

Kronshagener Weg 42.
Tel.:(0431)17395

einem Schiff, das schon lange nicht mehr existiert.

Zwei Beispiele solcher Briefe m3gen Anregungen fiir die Gestaltunj
des eigenen Bordstempels geben. Interessant dabei der untere Brief
von Bord der "Gorch Fock". Er ist mit deutschen Briefmarken (ius-
landsporto) frankiert und in Sevilla, Spanien, abgestempelt. Die
Regeln des Weltpostvereins gestatten, daf Briefe von 3chiffen in
jedem Auslandshafen mit Briefmarken des Heimatlandes des Schiffes
freigemacht werden. Sie sollen dann allerdings den Zusatz "Navire"
oder "Paquebot'" enthalten., Und daB sie tatsidchlich von Bord eines
Schiffes ctammen, beweist eben der Bordstempel auf dem Brief.

EWER

"JOHANNE DAN" RIBE

Auf dem Wintertreffen in
Wintertreffen jeweils am
Pfingsttreffen natiirlich

Herbsttreffen jeweils am

PIEKFALL Mitteilungsblatt fiir die Freunde des Gaffelriggs

1973

Bremerhaven wurden feste Termine fiir unsere Treffen vereinbart:
2, Februar-Wochenende,
Pfingsten und

1. Oktober-Wochenende. Treffpunkte werden friihzeitig? genug bekanntgegeben.

Mai 1976

Schriftleiter Werner Ehmke 2800 Bremen 1 Kopkenstr., 7 Tel. (0421) 76517
Kassenwart Werner Kokemiiller 2209 Borsfleth Dorfstr. 15 (Beitrag DM lo,--)
Schiffsfragebogen: Joachim Kaiser 2000 Hamburg 6o Blumenstr. 37 Tel. (oho) 47 90 13
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