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FREUNDE DES GAFFELRIGGS

'. e bruar 1976
Jiebe faffelfreunde !
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Tm letzten Jahr hat sich allerhand getan und wir hoffen, daB wir ¥uch
neven Information auch etwas Uinterhaltung und sonstiges Wissenswertes
im Piekfall genracht haven. * ’ )

Es geben die Regie ab und verabschieden sich: Volker Meier, Joachim
Kaiser und Uwe Xroncke
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Kufftjalk

Yer untere Teil des dargestellten Schiffes war auf dem Herbsttreffen
in Glickstadt durchreisender Gast: Nach 56 Jahren unter deutscher
Flégge war die Kuff-Tjalk‘SUDFALL'auf dem lleimweg nach Holland, wo
der dargestellte obere Teil des 27-Meter-ochiffes wieder erginzt
werden soll., Nach dem Treffen wurde die Tjalk, jetzt'VOCRWAARTS
VOORWAARTS' geheiflen wie friher, unter maflgeblicher Mitwirkﬁng
deutscher Gaffelsegler via Nordsee, Delfzijl und Amsterdam nach
Alkmaar Uberfihrt, dem neuen Heimathafen. Eigner Walter Haetjens,



Tnhalt kurz vorweg

Was tut sich so in faffelkrei-
sen?

Was es so Uber Schiffgbewesun-
gen, Aufliecezeiten, Uberholun-
gen und Neuerwerbungen to ver-
tellen gift.

Herbsttreffen der “reunde des
saffelriges in Gllckstadt!

Rhinplatte Rund und Verleihung
des Verdnderungspreises.

7um Thema Schiff-Daten stellen
wir diesmal den hdlzernen Xut-
terewer CATHARINA vor.

Neues vom Museumshafen!

nriindung eines Vereines mit allem

wat dor to gehidrt.

Pressemitteilungen!
Wissenswertes iber die CHRISTT-
NA (ex Velpmene)

Ne liitte plattdiitsche Vertellen
vun de Waterkant!

Addek un de Scheerkrabben

Angebot und Wachfrage!
Wintertreffen in Rremerhaven!

Bndliche eine angemessene Crt-
lichkeit im Deutschen Schiffahrts-
museum.

Es geht um die Mitgliedschaft!
BEi! Wer ist beim ndchsten Mal
denn noch dabei?

Was gibt es filir faffelsegler auf
den Blchermarkt?

Fine Sammlung interessanter
Biicher, die man empfehlen kann.

von der Gaffelflotte:

Friedrichskoog:

noch in Friedrichskoog: THETTS |

von LABOL. Schiff und Rigg sind

fertig, letzteres besonderer

Verdienst von riete Gottert.
Die seit Herbst 75 fdllige Aus- e,
reise findet in Kilirze statt,

aber Walter Niess denkt, Werftbat

as Rieritz lenkt.

och in Friedrichskoocg: AUROERA
von ALTONA (Volker Meier). Der

Rumpf ist dicht, der Mast steht.

. v

Segel sollen in Auftrag sein.

Stapellauf im Friihjahr?

neu in rriedrichskoog: VALDIVIA
von HAMBURG (Uwe Kutzner), soll

Uber Wasser neu geabaut werden,
bei den rFilmaufnahmen mit dem Sct
oner im Sommer 1975 in der Stor
waren .erhebliche Schéden ent-

standen.
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Ivenfleth/Kollmar: Bei der FORELLL
(Bianka und Henry Stechmeister) sind

die Schéaden,
75 verursacht hat, auf der Werft

Peers in Gliickstadt behoben worden.
Schanzkleid, Poller, Leitholz und

halber oberer Plankengang sind neu.
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Borsfleth/Stor: TIMPETE erhidlt end-

lich das dritte Wantpaar urld mausert
sich zum Mittelsegler (Monika und
Werner Kokemiiller). WAHKONDA (Dorte
und Peter Harms) erhdlt ein Stabdeck

und soll Juffern erhalten.

wichtiger Hinweis

Keine Juffern oder Belegnigel aus
Bongossi drechseln. Das Holz reift,
die Risse fressen das Tauwerk. Gut

zu bearbeiten ist Afzelia und aus-

reichend hart.
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die die LADALUS im Herbst

Dtterndorf

NDer Ewer "ANNA" ist in das
Bigentum von Yalter Vogel

und Ulwe ¥rdncke ilbergegangen
und befindet sich zur Zeit
auf der Verft von Sietas in
Griinendeich, um sich eine
tUrzere Idnge verpassen zu
lassen. 8m sind riforos heraus-
gebrannt worden. Jetzt wir
die AMNA wieder zusammenge-
schustert und ereidbt dann ei-
nen handigen ¥liitenewer mit
T.dgerdorrfer Mall.

In Allermohe an der Doven Elbe
iberwintern der englische Kutter
ARVON und Ewer VERANDERUNG am
Steg der Muchreschen Werft. Beide
Schiffe sollen im Frithjabhr dort
ihren Innenausbau erkalten und
vieles mebr. VERAWNDERUNG hat

zu Weihnachten neue eicrene Sei-
tenschwerter bekommen (die alten
stammten von der FORTUNA und
taugten nicht viel). J.Kaiser
rat in Holland intensive Sei-
tenschwert-Spionage getrieben
und kann das Frihjahr kaum er-
warten, um erste Probeschlége

zu machen.



derftunsliick :
Bine der wenigen letzten
Holzschiffswerften der 2
sehileswis-helsteinischen '
Westkiste liezt in Bruns-
blittel am Alten Hafen,
Diese verft von Hans und
Otto & b s e n ist wahreond
der Sturnflut von 3.1.1976.
tesonders stark geschidinst

wordeny z.Z2t. sind zwei T
xleinere wunderschone Schiffe
nock ir Arkeit -
ob aber dort noch nach den
schweren Sturmschaden weiter-
Temacht werdaen toenn i Z2Uur . - .
gRaneih Werdnn L ARG Kasenort/Stor: Der Ewer ANNA-LISA
Stunde Freclichess St
; —-schr bediuerlich : = .
was sehr-sehr bedeuerlic von WILSTERK hat die Masten gestellt.
wire !
Spieren sind in Arbeit. Das Rigg sd‘.
Geffel- B 1l a 7 3 e n im Frihjahr fertig sein (Lisa und
ok S}nd noch zu Eabeno Jirgen Klette). Ein Wunsch an alle
Beim tonmenden ¥ Treffen , :
(38.8.) wecen sie wieder Gaffelfreunde, die vor der Schleuse
zu Sclbstkostenpreisen
verkenft: in Kasenort festmachen: méglichst
oo R £ DM 35 == . . L
srofie dusfithruns DM 35, dicht vor die Schleuse holen, bitte
UOJMdluu(iunlunJ Dt 254--
auf urseren letzten Treffen freundliches Gesicht zu den (letzten,
sind bereits viele dieser
Fle ‘sen nmitsenommen worden - BeruP schlffern.
wer noch bezahlen muli:
bitte das Geld Dbei Gelegenhelt
auf eins unscrer Konten
dberweisen,
U DL IE I T ML AAte,
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Uetersen. 12, November

Die Kreissparkasse Uetersen bietet
in ihren Ravinen am Rosariuim 1n die-
sen Tagen cinen interessanten Riick- ..
blick aut L‘,’})l‘»ch Uetersener Geschicii- Wewelsf] e'th/Stor : Der Kutterneu-
l:.‘ M:!,,'r;.l )m aer kihl-funktionellen

chalterhal licgt ein  chemaliges
Symbeo!l der 2 memmdt.mdm lmn u: bau von Ulla und Wolfram Stumpf
cin holzerver Bwer. Noch 1224, ais die
Uetersener Schiffergilde am grotien B o 2 s 3 4
Umzug zur 790-Jahr-Feier dar :‘ndt entstent bei Heinrich (}'1012—)
teilnahim, wurde das Holzeetsif mit
dem Narmaen . fomanuel® b vinenge-

schmiickt durch die Straflien gevonnn. Hatecke in FI,elburg/Elbe - Schiff
Jetzt ist die Zeit der Flb-bwor, im

Volksmund hhwdl&hM‘; und Maschine waren bereits im,

fenannt, voraber, JEmanoel” v ‘dn

haloverrot i 1(mmn altea Sehupnor bzw. unter Vas ger (3 « Ta'f (7) .

entdeckt und fur die Ausstot \n'w n (m‘\

stamadl aur ficenglanz pohert.



Ostsee-Ewer ,Activ®

Die CHEISTINA von WILSTER,

ex
MELPOMEN: von WILSTER, ist fiir die
Zukunft ein Geheimtipp flir Gaffelse

gler. Der Rumpf ist unveréndert.
Der Vorsteven ist etwas herunter-
geschnitten worden, damit der Ever
besser leer unter den Briicken von
Wilster durchkommt. Wegen der besse
ren Linie mifte hier ein Keil auf-
gesetzt werden. Die Risten fir
Grofl- und Besanmast sind noch vor-
handen. Der ehemals holzerne Boden
ist bnde der 6QCiger Jahre gegen
einen eisernen ersetzt worden. Der
Lver hat noch, wie es sich fiir die-
sen Typ gehort, eine eckige Kimm.
Der Preis wird etwa bei 10-12.000
DM liegen. Sobald Verkauf erfolgt,
wird Mitteilung gegeben. Beobachter
in Wilster ist Gaffelfreund Klette.

Den Schneidbrennern zum Fral..e.

fiel ein weiterer - sehr groller -
Aufbau cines alten Segelschiffese.
Fitglied Ilo v.Waltershausen kaufte
vor Jehren ein eisernes Johnschiif,
von dem er erst Jaire spater er-
fuhr, dall es eine IJssel-Aak war,
#r baute einen lhotor ein und begab

oo

X2

sich
wann

auf Fahrten, wobei cr irgend-
FORTUNA begegnete. Volkwin
Marg hielt das Schiff fiir einen
Lwer und verwies llo an J.Kaiser,
Nachdem er dann euf VIRANDZRUNG
mitgesegelt war, war llo 'fillig'.
IHun war seine Aak auch noch abge-
soffen, die Versicherung zahlte
auf Totalschaden aus, so daB auch
etwa Geld da war. Mit G.luche von
der Bootswerft Allermbhe wurde dann
so lange gerechnet, bis die Summe
fir Roh-Umbau langte. Dann fiel
der Aufbau Muches Schneidbrenner
zum Opfer, Inzwischen hat die Aak
bereite ein neues Vordeck, neue
Lukensiille (flach!) und auch das
kleine Roof wird bald entstehen,

Den weiteren Ausbau will Ilo scibst
machen im Lauf der Jahre. ‘ie

hek ist 14 x 4 m groBl, wird einmasti
mit Seitenschwertern getakelt und
wird #HuBerlich wieder wie das alte
Fracintschiff aussehen (mit holzernen
Iukendeckeln). Volle Stehhohe gibts
nur achtern im Roof... ’

COLIN-ARCHER-TYPLN

Gaffelfreund Uwe Griem, unser .Colin-
Archer Spezialist aus Ahrensbur.,
hat in Portugal einen Original Colir
Archer (Lustyacht) aufgetricten.
Das Schiflf ist aul einer einheimiscl
Werfs renoviert worden. Bislang war
es nicht mdglich, auf eigenem Kiel
in unsere Gewidsser zu kommen. liun
soll das Schiff als Ileckslast nach
Norwegen gehen und dort den letzten
Schliff ernalten. Wer sich flir dieec
Iypen interessiert, wende sich an
Uwe.

Anmerkung: Ein Colin-Archer-Typ mit
dem Namen COLIN-ARCHEK, befindet
sich als Farbfoto unter Vollzeug

im Kalender SEGELSCHULSCHIMIE wvon
Gaffelfreund Egon Heinemann.
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GAFFELSEGLLR IM ORKAN!!

Xeine Sturmschdden bei Gaffelschiffen
Unbekannt ist, ob Schiffe unterwegs
waren, Jjedoch an Land und im Winter-
(Wasser-)liegeplatz ist nichts passie:
rt. Gllick gehabt hat in Wedel Gaffiel-
freund Fried Hammer mit seinem klei-
nen Schmuckstiick PANELE. Das Boot
stand auf eigenem eisernen Slipwagen
an Land in Ndhe eines Lichtmastes.
Der Voreigner hatte die Gefahr erkann:
und mit einem Ende den Wagen an dem
Mast belegt. So konnte PANELE auf-
und abschwimmen. Die abgepallten
Schiffe hingegen gingen auf die Reise.

Bei Holz-Hatecke in Freiburg hat

das zum Gaffel-Cat-Boot umzubauende
Catboot vom Typ Secezunge LUISE aus
Dorsfleth (der Eigner Richard Stratt-
mann will Mitglied werden), mit Glick
die Flut ilberstanden. Ein besovgter
Schiffseigner hatte unter Aufgabe
seines Autos seinen Kutter losgemacht,
LUISE auf den Haken genommen und die
¥lut freischwimmend uUberwunden.

Abb. 32.
Gezeichnet von B. D, Middendort, T.eer ~ 1860.
I: 500

Tjalk.
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Auf der Hamburger Bootsausstellung
erhielt die holldndische YWerft
Kooimann en DeVries einen neuar-
tigen Auftrag. Die Werft baut
gegenwartig ca 1oo traditionelle
hollédndishhe Plattbodenyachten im
Jahr, Der Neuaftrag: Ein 9-Meter-
Zwer als Yacht, Stahl, einmastig
nit Seitenschwertern. Stehhdhe
und yachtmilRiger Ausbau. Kosten:
Yenseits von 1oo ooo Mark, Das

Problem war nur, daB} die Holldnder

T,

wenlg Ahnung von Ewern haben,

So wird also der Prototyp in
deutsch-hollindischer Zusammenar-
beit entstehen. Tie Verft glaubt,
dall dieser erste Ewer noch viele
weltere Ieubauten nach sich ziechen
wird. Auf der Bootsaustellung ver-
kaufte die Werft allein 3 ihrer
schonen Vollenhovse-3ol-Yachten...
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Abb. 25. Eiderschnigge.
Gezeichnet von J. Ohm, Nitbbel 187s.
I 500

Firs hachste PIEKFALL:

Wir,méqhten alle werktdtigen
schiff-<{estauratoren bitten,

Gaffel-
mit
folgenden Tips rauszuricken:

o sie némlich all die Ausristungs-
Teile fur ihre Schiffe geckauft habens
Wir mochten im nichsten PIEKFALL

ein BEZUGSRUELLEN-VERZSICHKRIS all
Jjener linge abdrucken, die zur
typischen wsrscheinung unserer

Schitfe gehdren. Unter 'H! also:
Hanftauwerk,

Bitte lersteller, Verkaurer,

_Holzteer, Husing

______ =L A

Freige,

sinstige Abndwmemenzen, iapbatte auf-

fihren! Sammélstelle Tiir dicse

! e -
angaben:
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Herbstltreffen 1975 in Glickstadt

'Rund Rhinplatte'! hiell es auch in diesem Herbst wieder.
Viele pexannte ur«i einige neue Schiffe weren sekxomnmen,
um un die BaDiJalilid VOE GLUCKSTADT zu kdmpfen.,

Aam otarg:
Jstfriesische Holzmutte DEILPHIN aus Iiamburg

il aus IImviburg-altones

Ghutsje FORT FORPUFA  aus Eamburs (friher Glickstadt)

Cstseckutte II erUJKU Hanmburs

Fordsceutter }LRHLLE, BSteindeich/Kollnar

Fordsceiutter hEI“thR von Varel (Eamburg)

Beheoner DadallUl von Eamburg

Kubter CarRl.BLali aus Glickstudb

Katter JAHKCLNDA von Kremvdorf

Jacht TINEW TH von Bersfleth

TTI00

D18 VaER4ALIDERUNG aus Hanburg

SChouw ses.ss 818 Hoemburs, ein ucnnellﬁovlnr, der so schnell
war, dofl der Bame nicht erkannt wurde!
seg liotto anhort, liel

Doch so eirfrch, wie sich 4i
b i s weren noch kaun

ies
sich die Bache d inn doch nicht an.
alle teilnehmernden Schiffe in den Gliickstadter Hefen
cinzelaufen, dz ertdnte schon. dag Kommundo zum vorverles—
ten Start, Schnell wurden noch ein pazr hektesrafierte
Blitter verteilt, cus dernen man nit einiser lithe zwel
verschicdene Fahrtrouten ablesen konnte.,

S
a
e
a

sczelten wir aus dem Hafen und versuchten jetzt,
Sehwieriszeiten, herruszufinden, ob wohl elbnufwiarts
»1bobwirts =westartet werden sollte.
ie Verstindizuns von &chiff zu Schiff

.
1%« 50 hielten sich viele 5 chst in
A o, R T s "
yoobes auf, sltarveten coer cann, &.8 8
-3 - oy s oo . 2 I Y 1 o $-
se in enbtzuzengesctzbten Richbungen.

(
( Zes
1;0“ “W]“ Gt ehtizen Kurs und mon
iff

¢ beim 2Leseln aus der Hane zu

Doch darr weyr die Wendemarke errelc ‘.1*7, urd senr chnoll.
denn uchhepllcﬂ gings

7oz sich dis Feld jetzt auseinander
Ja un Biesg und Badewoane,

s auch Za rm men

Jenn diecser 'sportliche'! hrseiz einerseit
5, donss bel diese

ist, so wurde decch ven vielen bedouer
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Art Resatta inm fndeffeXt doch nur jede lMonnschift fiir sich
-

sezelt, Hs bleibt <0uw Zeit, die anderen Schiffe und &
deren Sezeleigenschaften zu beobachbten

Aber nichts desbo trotz traf men sich am abend im |
Klabzubtermann wisder. Fir die lebzten gab es zwar nur ncch :
Stehplitze,und die Luft war zum Zerschneiden, so dick, £
was aber bel den intensiven Frchqecnvwcnnn gar nicht weiter i
als storend enmpfunden wurde. Ein Filn von der Kieler- '
(=Forilien)-Jdoche und einice delikate Dias trusen zur allse-

meinen Unterhaltung bei, v

J. Kﬁisvr der um gute Linf&dlle nie verlegen ist, stiftete
ﬁnr IJ LA w”IGQLRMTD, eine selbstgeschnitzte Klisbacke,
anzsefertizt aus elner alten Sibzbank seines dwers.,

Far das Jahr 1975 hat die Jacht TIVPE THE diesen Preis
betommen,

(Verinderungen an dieser Ja siehe nuch FPIEKFLLL kr.7/75) @

Die hkiannschaft der Kufftjalk VOCORWAARTIB~-VOCRJAARTS,

ex. SUDFaALL, wvon valter Heentjens aus Alkmar/Holland, .
erhielt eine PETROLBUMKANNE, damit z#im auf der bevorstehen-
den Uberfiihrunasreise von Gliickstadt nsgh Holland das

'01 und Petrolew:' nicht ausegeht.

Der Hohepunkt des Abends war natiirlich die BSiegerehrung
im RUKNDLAREINILAMTu-R Jl\'}’;ui
Jiec sollte es zuech snderys sein:
Die BADEIJANTE Dlieb irn Gliickstadt |
C\

Sie konnte von der .Jiannschaft der CARIALAN unter Fuhrung i
von G.¥fenning ersezelt werden, :
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NER ViRITDERUNGS - PREIS

Mit diesem Preis s50ll die Eiecenleistung von Scriffseipgnern
und Besstzungen bei Umbau oder Restaurierung ihrer Schiffe
gewilrdicst wenden.

NDieser Preis =so0ll /edes Jabr neu auf einem [lbe - Treffen
der 'Freunde des CGaffelripgos' an eirs der fteilnebmenden
Scriffe verlieben werden,

Der Prois hrestert ans eirer eicrenen Kliiehacke mit eince~
schnitzten Ornamenter, wie sie friibrer auf den »d8lzerren
T1lb=Fwern haufig zn finden waren. Nie eicentliche Funktion
der ¥liishacken bestand darin, den Schiffskérper im Pereich
der A-kervrkliice zn verstirken., Torm ud Abnessuneg dieser
Kliishacke sind abcenmommen von dem stéablernen Fwer

NTE URRANDERTING | dessen Crew diesen Preis sestiftet und

die ¥liishacke mezeichnet urd bhermestellt bratb,
Radirpimeon zur Preis=Vergabe:

Der VERANDERUNGS-Preis wird an traditionell memriccte
Fabrzeure, deren Schiffseigner und DBesatzungon verliehen.
Die Vercabe erfolest nur an solchke Schiffe, die von ibren
Firmern selbst oder Uberwiecend in Figerarbeit umeehant
oder restauriert oder nach selbst erarbteiteten Plinen anuf
ciner Werft herrerichtet worden sind. Vehen der Tiecerleistune
des Tisners und der “esamterscreinurg des Schiffes soll

vor allem auf die seplerische Tiichtiskeit und die Mavv-
lichrkeit des Fabrzeurss fir seinen vorbestimmten Zweck
reachtet werden sowie auf die Giite der selbst auscefilvrten
Arbeiten.

{iber die jibrlich neu vorzunehmende Verleiburc entscheiden
alle anwesenden Figner und elemalire Tiecmer gmaffelrserigeoter
Boote durch einfache Mehrheit ibrer Stimmen.

Der Name eines jeden mit diesem Preis bedachten Schiffes
soll zusammen mit der entsprecrenden Jabhreszahl von dem
Ficner selbst auf der Riickseite der Kliisbacke einsekertt

we I‘d eN.
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sehiffsars H8lzerner Kutter-Bwer (Fischeriohraoug) .
I.Bein Do o Znletzt
ITane o
: CATHARTNA
Heimathafen ATR 289 HEF 345 B%Z 599 (Breuerhaven)
Bienon Johonn Rilbcke 1890 bis Adolf Twane
el 1950 285 Sohi:-‘.‘fd.ori’
nis Anschzift 7 AlSer focler Veg 7
: Altenverder/TFinkenwerder 0’t706/ %20
LOge : | 1%,96 m 15,85 nn  (Uber Alles
. tiber Deck!) - nach cigener
7 e i | ¢ 2z % e, L2 g s
Breibe +,57 m F,77 1 Hessung
Rauwntiefe/ frrchom- 65 m
T et x gy RIS
5
Vermessung (t/ma/BRT) 57,8 Brutto m
Netto m3
Toschine (ITersteller 7,8 Nett :
Maschine (1 T 1,05 PS 2. S50 TS 3. 4o PS4, 75 PS
Baujahr, ILoeistung) Jastranm MAN--Diesel Bohn+Kilhler Nodag % Zyl.
Rauort Neuhof b. Hamburg
Verfs Johann Brandf;
Baujahr 1889/90
.o " 3 3¢ s 1A
Uespringliche Takelung Besan-Rwer

Urspriingliches Fahrtgebiet Elbe, Watt und Nordsee-Kiste

Vorbleib Hamonfischerei bis Okto@er 1975 aunf der Unterwvescre.
Geschaftsaufgabe wogén Krénkheit, Alt> und abnchinen-
den Geschifts-Aussichton (wegen zunchmender CGowiiscer-

Veriinderunsen nach den Bau Steuerhaus iiber der V”?zbhldt‘UH€)
Haschine, Besanmast aus Bigen. Ilittelschuert ent-—- .
fernt, Balkenkiel drunter. Ankerspill entfcernt.

Yag ist an Deck noch original
CGrofimast, Stevenverzinmerung, Blon teilved

i~

ﬂ
10 e

Rawmaufteilung im Vorschiff (Kajﬁte'nliohtung ist
crncuert).

A B 9

Herkunth 43 aser Angaben Eigner, Timmermonn, selbst

Es sind wveitere Uanterlagen vorhanden beid Eigner (altoer iieBbrief)

worot Ui TR TR
eITRTEn

=

igene Unterlagen ) . .
b Div. Fotos 1971 (bei der Hameafischewmei)

In Bremerhaven 1974+ 1975
Vormessung und Untersuchung 70
. 2.3.X11.1975 r(
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Neues vom Museumnhafen

MittIerweile mufte nun ein richtiger Verein gegrindet werden -
von jetzt ab also 'Museumhafen Oevelgonne e.Ve' = Gesellschaft
zur Erha@tung sep;elnder Berufsfehrzeouge. Zum Vorsitzenden wurde
Egon Heinemann gewihlt, assistiert durch J.taiser, Geschiftsfiih-
rcr Michael Thonessen, Kassenfihrung Uwe Kutzner, Nun wartet man
auf die Anerkennung der uo einnutzigkeit durch das Finanzamt, so

ent 1l
dall der Verein auxunfglg steu erggagofthge Spenden annchmen kann.

Das erste finazintensive Objekt hat sich der Museumshafen, bzw.
zwel seiner Mitglieder, bereits ans Bein gechiangt: Den letzten
erhaltenen Kutter-fwer (llolz), dessen letzter Ligner die Fischereil
im Bexwwbzr Oktober 75 aufgegeben hat, Nach Abwicklung der Abwrack-
primicn-Modalitdten soll das 86 Jahre alte Schiff gleick nach
Hambureg gebracht werden, um auf Behrens Werft in Finkenwerder
sein Steuerhaus und weitere Modernitéten einzubiiBen. Der Muscums-
nafen wird der dritte Figentimer des Schiffes werden. ©s soll,
wieder zweimastig aufgetskelt und restauriert, als FMuseums-Schiff
susammen mit Heinemanns JOHANWA zu besichtigen sein, aber auch
aktiv auf der Elbe segeln.
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hddek un de Scheerlkrabben

Addek weer mit sien Wischkutter
vimmenkohmen, sien HOlvper wee

all mit'n Mohltied %isch no Otern-
cohn. Nu worr Addek de Tied langs,
he nen'n lMohltied Xokfisch ut de
Kiep un steebel sick Ohern Diek
no "iinkel Heing" den Hoben-un
Sliisenmeister rdover; He wufl, de
freu sick bannig, werin he mol ne
frische Mohltied Wisch kriegen
xunn, de leet sick ne lumpen,

dat is hilt anners worden. Oher
vor foftig Johr wer dat silvst-
verstandliche.

Addek harr ilimmer nmichtia Dorst,
dat mecok de sdlten Seceluft, un
bekammtlich wiillt *isch swemnmen-
ok op'n Lann. Unkel Yeini schenk
em denn ok ornlich in- Xom un
Beer, meisttieds gingen de ™i-
scherlid mit'n ornlichen Xlie-
ster toriigs an Bord, mennigeen
kipp mit'n pgendrige Slarssiet
links un rechts in de lLisuster-
heck. Addek holl sien bekaannten
Roht:

Wenn du Fisch eten deihst, denn
hohrt dor vun allen sohn beeten
bi, Wooter, beeten ¥Essig, S011t,
heelen Peeper, Ywietellln, un
Heini joh nich veregeeten Toohr-
beer-Rloh!!!

Wieldess sick Addek vullopen leet,
weern wi Jun&s op sien Kutter to
fang un sochten de halfdohden
Scheerkrabben ut de Y¥cken, achte»
de Spanten an NDeck, in'un Rinn-
deck bit wi soh'n lutt Stieg (20)
tosohmen harrn. Denn sleken wi
uns mit de Scheerkrabven dohl in
de %ocksel, een mull an hHeck op-
passen, dat he dor nich optokeum

Jti
'

De canze Plitz vull verdeelen

wi Unner sien Retideck in de
Koie, stovvnen de NDeek an de
Sieden fasi, dat de Reester

nich iUnnerrut kunnen. lins Me-
duld worr op'n harde Proov steli
stellt, bi litten Um seuben

keum Addek mit'n diichtigen
Glimmer Ober'mn Diek schooten.

He schuhl uns von de Siet an

un meuk, dat he in sien "ocksel
keunm. Dat weer Sietwoter, dat
oenipp leee deep, wi kunnen op

de Pier liosren un beluhirn, wat
unnen loes weur. Durt nich lane,
dor hérn wi -"TQuapps-hecn Nu
I,erche, wedder een, hech Du
Lerche, verdammi nochmol, noch
sohn aaas-hech, wep mit d4i-ji
TL.erchen!!!" Jedsmol’ocuapps he
sohn T.erche an't Schott, nu

worr dat vir uns Tied wek 1o koh-
men - obern Niek no “us,
sien wulln Unnebiix an Neck kaun
im de (Cbeltiters afftorischen.

Auszug aus denm Buch XKAD JA¥OP

Platidiitsche Vertellen von de
Otternddrper “aterkant

Autor: Yermann r¥roncke

Schleuse 15

2178 0 t t e rnd o » F
Verlar: Selbstverlags
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in“ an der deutschen Kiiste

Von Herbert Karting, Oldendorf

Das Schwesternschiff der in
der vorigen Folge beschriebe-
nen ,Cataharina” war die
ebenfalis 1895 in Eoizenburg
erbaute ,Melpcmenc®. Diesen
kleinen Besanecwer hatte sich
der l.agerdorfer Schiffer Claus
Lemburg als Ercatz fir seine
bereits aus dem Jahr 1869
stammende holzerne  Tjalk
JAnna” bei Schiffbaumeister
Ernst Niemand Lestelit. Mit den
Abmessungen von 17,93 x 4,12
x 1,31 Metern war das Fahrzeug
eine MaBanfertigung fur die
Fahrt auf dem Munsterdorfer
Kanal nach Lagerdorf, denn
grofBere Schifie konnten da-
mals die Schleuse in Munster-
dorf  nicht passieren. Am
18.9.1885 wurde das 25 BRT
grofie Fahrzeug mit dem Unter-
scheidungssignal LVMH und
dem Heimathafen Lagerdorf in
lizehoe registriert. Obwon! der
Ewer als Seeschiff eingetragen
worden war, wurden die Gren-
zen der Elbe so gut wie nie
uberschiritten. Der Einsatz er-
foigte fast ausschlieBlich zwi-
schen Lagerdorf und Hamburg,
wobei von Légerdorf der Ze-
ment zu den grofien Seaschif-
fen im Hamburger Hafen trans-
portiert wurde, und als Riickla-
dung meistens Kohle fir ltze-
hoe oder Ligerdort eingenom-
men wurde. Einzelne Reisen
mit  Baustoffen, Futtermitteln
ocer sonstigen landwirtschaft-
lichen Produkten vervollstan-
digten das Ladungsangebot.

Mit Mai 1909 wurde die , Mal-
pomene" an Johannes Lem-
bug, den Sohn des bisherigen
Schiffers, verkauft, der den Seg-
ler dann weitere 17 Jahre in
seinem Besitz hatte. Im Maij
1926 wechselte dann mit dem
neuen Eigner auch der Heimat-
hafen des Schiffes: es gehor-
te von nun an dem neuen Eig-
ner Johannes Wicht und sei-
ner Frau Marie, geb. Bosch aus
Wilster. Bis 1929 fuhr man noch
als reiner Segler, dann erst
vurde ein kleiner nur 12 PS
starker Gluhkopfmotor einge-
baut, der die lange Fahrt auf
der windungsicichen Stor et-
was etleichterte. An Segeln
wurdengvon nun an nur noch
Stagfock und Grof3segel gefah-
ren, auf den Besan und die bei-
den Leichtwettersegel wurde

ganz verzichtet. Auf der cr- .

sten Reise mit der neuen Ma-
schine jedoch fiel Schifter
Wicht in Lagerdort Uber Bord

|

und konnte nichit mehr lebend
gebergen werden. Seine Frau
wurde wahrend der nun folgen-
den schweren Zeit hilfreich von
ihrem Vater Hinrich Bdsch
untertutzt. Dieser hatte vorher
die Ewer ,G=ermania” und
LJMax' besessen, hatre sich
aber schon seit mehreren Jah-
ren zur Ruhe gesetzt und
ubernahm nun auf seine alten
Tagz noch ginmal die Flll'run()
dh‘ Schiffes seiner Tochter.

Zwei Jaehre spater heiratete
die Witwe ithren zweiten Mann,
den Schiffer Emil Hasch aus
Wilster, mit dem zusammen si2
nun  bis zum Ausbruch aes
Krieges die , Melpomenge™ fohr.
In diese Zon fiel auch fast das
Erdo des kleinen Frachtars: im
Oktober des Jahres 1938 war
man bei schwerem Sturm vor
dor Stormiundung auf ein Stack
geraten und festaekommen,

JAtalante” lag sie in all diesen
Jahren auf der Wilster-Au. Erst
als ihr Eigner 1947 aus der Ge-
fangenschaft zurtickkam,
konnte das Schiff wieder in
Fahit gesetzt werden. Als Emil
Hasch 1949 starb, entschilof}

sich ,Miethe" Hasch, nun
selbst ihr Schitferpatent abzu-
legen, und das Schiff kunftig
allein zu fahren! Wahrend der
Jahre 1949-1959 war cie wohl
die einzige ,Frau Kapitan” an
der deutschen Kuste und fuhr
wahrend ail der Jahre - sichoer

zur anfanglicnen Verbliffung
einiger Kollegen - stets erfolg-
reich und ohne jzde Havarie.
Um 1560 herum wurde dig
~Melpomene” an den Wilstera-
ner Muller Detlel Martens ver-
kauft, welcher cas Schifi unier

Losenrriws W

Takel- und Segelriss der ,,Melpomene".

v:obel das Schiff in der hach-
gehenden See schnell voli-
schiug und anschliefend weg- |

sackte. Zum Glick gelang es
der Wewelsflether Feuerwehr
(") spdter, das Schitf mit zur
Ungluckstelle transportierten
Pumpen wieder zu lenzen und
flottzubekommen.

Da Emil Hasch wahrend des
gesamten Krieges eingezogen
war, wurde wahrend dieser Zeit
die ,Melpomene'”, wie so viele
andere Ewer auch, stillgelegt.
Zusammen mit der von der
gleichen Werft stammenden

dem Namen , Christina" heute
noch aktiv in der Frachtfahrt
beschaftigt.

Es bleibt zu hoffen, dafl die-
ser leizte noch existierende
deutsche Spiegelheckewer,
der sich ubrigens in einem ta-
dellos gepflegten Zustand be-
findet, eines Tages in die Han-
de eines Liebhabers gelangt,
der pereit und in der Lage ist
ihn in alter Pracht wieder her-
stellen zu lassen!

Wie das Schiff dann ausse-

hen konnte, moge der hier wio-

dergegebence Segelri3 veran-
schaulichen, der nach einem

zeitgenossischen Foto rekeon-

struiert wurde.
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Zu verkaufen ist:

ANTA  ANIAY

¥etscheetakelter Faffelkutter
Klinkerbau mit Vanuheck

Eiché auf %“Wiche

Baujahr: 1916 in ¥appeln
Bauwerfi: Brix

MaBe: 12 x 4,20 x 1,40
Sepelfléche: ca. 100 m@
Segrel: Grofsegel, Resansesel

Pock n. 2 Kliver

Motor: Daimler Tenz O 314
€8 Ps e ‘ ‘ i 1

Raunaufteilung: Vorderkajiite .t Emﬂ S g
3 Kojen, Salon 3 Xojen Q?mlf“a’f A*.;ﬂ B b ' iﬁg
Toiletie u. Steuerhaus mit B ARt S ;’“*‘xwhw~ o s
Sitzecke M. ' f
Das Schiff ist bestens einge- : v

richtet und ausgeriistet. e
(A e W R T o PRSI M’ i

naheres bvei Anfrage

Preis: 83000 ™M Wir missen uns von unserem
Lotsenkutter
Ullrich Cerfontaine
REIJTAN
51 Aachen, TheaterstraBe 34 R R ,
Tel . s 0241/39622 trennen und mochten ihn in

gute Hande gebeno

Baujahr 1898, Gaffelrigg,

9,80 m x 3,50 m x 1,20 mn,
grundiiberholt, ncue Besegelung,
40-PS~Dicsel,

mascen und Spieren fur Galessse .
. . R Preisidee 35 M
oder Schuner: Grofi 22,%0 m, Legsan QD Dit.
17 me € Btume, 2 uaf*c]j1, 1 nli- Veitere Einzelheiten:
verbaum. Morwegische heuvanferti-

une, Preisidee ca ©ooo dhark.
1ke Wollmer o452 / 794, 2085 Quickborn/lolstein,
Heinrich~Lohse-StraBe 71,
Telefon 04106/2249,
Auch iber YACHT-Redaktion,

Telefen 040/47 90 13,

Wolf und Ingeborg Lggert

Ingeborg kggert.

o S

-z




WINTERTREFPEN_IN_BREMERIAVEN

Die Gaffel-Freunde durfen sich einer neuen forderung erfreuen:

Im 1975 neu erdffneten 'Deutschen Sehiffahrtsmuseunm' in Bremer-
haven besteht das Interesse an einer Kecoperation. Gerd Schlecht-
riem, einer der drei Direktoren des Museums und fiir den Bereich

der Segel- und Kleinschiffahrt zustindig, hat uns das Angebot ge-
re.cht, unser Wintertreffen inden Rdumlichkeiten des Museums abzu-
halten., Uns steht ein moderner Vortragzssaal fir 150 Personen zur
Verfigung, dessen Architektur auch Leute mit starr rickwidrts ge-
richtetem Blick durchaus gkzeptieren konnen. Wem alles nicht palt,
kann immer nur aus dem Fenster sehen: Blick auf den Museumshafens
Dieges Mugeums-Angebot enthebt uns endlich von der Notwendigkeit, .
unser Wintertreffen den Gegebenheiten kommerzieller Raumvermielern
anzupassgen wie in den Vorjahren. Grofier Vorteil fir den Ablauf:

Wir konnen uns endlich m2l mehr Zeit nechmen und dieses Wintertreffen,
das fur viele lMitglieder die einzige Kontaktmoglichkeilt im Jahr
bietet, in Form eines Seminars iber einen ganzen Nachmitiag aus-
dehnen,

Wir haben also einen Termin vereinpart:

Wintertreffen am 28.Ffebruar (Samstag) um 14 Uhre
Van-Ronzelen-5trafle, Deutsches Schiffahrtsmuseum:.
285 Bremerhaven,’
Wir k®nnen das Treffen nach %Wunsch weit in den Abend ausdehnen,
Um Getridnke werden wir uns bemihen, han sollbte satt-gepessen
erscheinen und fiir den Fall, dall wir lange tugen, sich ein paar "
Stullen mitbringen,

Es sind Projektionsmdglichkeiten vorhanden - bitte von Schiffen
und Treffen geeignete lias mitbringen, moglicherweise auch

F'ilme, sofern sie nicht Uberwiegend familieninteren Inhalts sind.

Uber dieses Wintertreffen hinazaus méchte das Schiffahrtsmuseum uns
gerne fir ein weiteres Treffen engagiercen: Zu Ffingsten wird die
Bootshalle des Museums mit einem mittleren Festakt erofinet. Dazu
mochte man uns gern dabei haben mit unsceren Schiffen...wir
werden uns dariber informiercn und abstismmen missen.

Bremerhaven ist gut mit der Bahn zu errcichen und hat auch genug
Hotels, um woitgereiste Teilnehmer zu beherbergen.

/.

Auf dederschen also dann i:a bBreomerhaven!
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SEGLER IM GEZEITENSTROM.

i J. Kaiser. Die Biographie der hilzernen

| Ewer mit kolorierten Federzeichnungen

A von C. Hadenfeldt. Beschreibung der
interessanten Entwicklungsgeschichte die-
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i ' ses elgenstindigen und meist verbreiteten
- B deutschen Segelschifistyp. 90 Abb., 168
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NMercaant Shinging from the Medway . . ¢
to the Sciant 1843-1240

ihchae! Bouquet

From a wide range of sotirces.
as Now Zealand and New York :
Bouguet has chosen over 100 cictures
oetrate the shipp NG ard the p .
tand's south-cast coast in
e story of he sr
TICU SO much Of Briain's trade in he
nin2teentn century, only to vanish in face
compettion from roads and ralways. Sieam
and diesel.

9: x7iin  lilustrated throughout
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Greenhill,B.: The Merchan
Vol,is 204 S.; 4%
Vol.2: 260 S., 48 Fozos,

1968, geb. 23,45
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with drawings by the author

Yohn Leather

John Leather's story of eaftrig is <
exciting and romantic: featuring such kil
lelightful anomalies us a yard building

a .~.:1‘-.L.vggh:‘.".z cutier wiongside a Naval

cutter and capains fishing in winter
and skippering the great racing yachts
of the lute-1yih contury during
summer. 1 he superiative drawings
complement the lucid text and the
photographs represent a unigue

|

historical collection.

\
VWinner of the Daily Express ;
Best izook of the Sea award 1979 :

\dhard Coles 1. imire:d i ondon
weaiher, Jo: Galf ug 2T2 S, Fotos, Al').l;‘- a7, |
(. Go geb. 52,25
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! Kaj tund
I Bandsel, Leinen, Trossen
i und wic man Gamit umgeht

i

| Jeder Wassersportler sollte wenig-

i stens dir wichtigsten Knoten kennen,
. um sie i normalen Situationen rich-

i tig und sicher anwenden zu konnen.
«\Wer daruber nmaus grundlich Gher
den Umaang mit Tauweti jeglicher

i At Bescherd wiissen mocnte, wird an
diesem Buch v.ei Freude haben. Es

t gibt wohl keinen seemannischen Kno-
i ien, keinen Knoten vieter anderer
 Berufe und keinen S,*.('J der hier

. nicht in Foios und Reschreibungen
genaucstens gezeiot wird, Niemand

i herschen, und das ist
| at J(,I" ni Pm notg. Aber die Beschafti-
Gung nut €in paar mehr als den
ubhchen Knoten verleiht einem so

; viet Sicherheit, dall man in dieser Hin-
i sicht woh! kaum mehr in Verlegenheit
gerat.

200 Seiten mit 285 Abbildungen,
Ganzicinen DM 22.80

{iSEBN 2-7588-0138-1
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| Kzj Lund

. Spielereten mit Tauwerk

| Genen Z:
i und doit. wo sie am Schitf irgend-
- welche Gegenstande schmutcken oder

- aussehen. Zierknoten zu machen ist

' Xnoten
i wenden lass2
i qung fur lange Abendc,
. der Flaute oder um;or‘r‘.erges;hene ¢
i Hafentag

Die Geschichte
des Lotswesens auf

von 1575-1975.

lecee!

‘der Eive

200 Seciten, 20 x 28 cm mit
8 Farbtafeln, 206 Abbildun-
gen, 15 Kartendarsteliungen,
12 Risse von Lotsen-
schonern und -Galioten,
Lotsenversetzdampfern,
Feuerschiffen etc., 28 Wie-
dergaben von Dckumcmcn,
Lotsenflaggen und Signalen,
79,8C DM

Fancyworlk

Unter Fancywork verstent mat: jene
Tauwerksarbeiten, die. im Gegensatz
zu dzn Cebrauchskroten, keinen Sinn
und Zweck haben aulder dem, Freude
zu bereiten. Dieses daiur aber zwei- |
fach: Seim Anfe'.ige:w aer verschie-
arknoten und Flecintereien

nur fur sich seibst da sind und schon

Kunst, die heute fas! ganz in Ver-
nhert geraten st Jlk\l s Buch
weckl diess Kunst zu neuem Leben
unazeigt wicman dic verschiedensten
macht und wo sie sich ver-

n Es bictet Beschalti-
fur Stunden

ge bei Sturm Kenntnisse see- &

ménnis r ner Gebraushskncten sina i

| daber riicht erforderiich. j
144 Seiten mit 255 Abbiidungen, y

Ganzizinen DM 15,50, :

ISBN 3 76 -G172- 1 {
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F L. Middendorf @
BEMASTUNG UND TAKELUNG DER SCHIFFE

Neuadruck der Ausgabe des Verlages Julius Springer, 1903
Mit 15 (14 Falt-) Tafeln und 160 Textfiguren. X, 400 Seiten. 4°. Ganzleinen

Ladenpreis DM 07,-

.Der Middendorf”, einst jedem Schillbauer ein Begrifl und unentbehrliches
Handwerkszeug, soll jetzt dem luteressenten ernent zugingig gemacht werden.
Das, was dieses Budh enthilt, ist heute Vergangenheit, Geschidite. Aber jedem
Sdhiftbauhistoriker, jeden ,ship-lover” wird eine Begriindung fiir die Neuaus-
gabe entbehrlich erscheinen. Auch demjenigen, der sich noch wenig oder erst-
nals mit der Geschidite der Seefahrt beschiiltigt hat, wird schon bei kurzer
Finsichinaline in das Buch klar sein, welch wertvolles Dokument er in den
Hinden hilt. Dic Endzeit der Segelsdiiffalrt, ihre grofle und hohe
Zeit sowchl, als auch der erste Hihepunkt der Damplschiffabrt heben hier in
Bezug anf das Thema ihcen wissensdiatilich einwandireien und unverriickba-
ren techuiscien Nicderschlag gelunden.Vom Fiinfmastvollschilf bis zur Sehlup,
vom damals mudernen Fabrgastschilf bis zum kleinen Ostseefrachter - hier
sind alle Eivzelheiten der Takelage dieser Schiffe und der Einrichtungen sie
zu bedienen zu finden. Durch sie werden dem Riicksdiauenden jene Sdhille
erst wirklich verstindlich. - So werden Tediniker, Historiker, Liebhaber und
Modellbzuer dankbar sein, dall iknen durch die Moglidikeiten des fotomedsa-
nischen Nachdrucks dieses bedeutende Werk, seit Jahreehnten vergriffen und
im Antiguariatsbuchhandel mit ungewshnlich hohen Preisen bezatlt, wieder

greifbar wird.
Bemastung und Takelung

Middendorf, F. L.:
y 15 Tafeln, 160 Abb,,

8 der sehiffe. 1503, 400 S, 0 A
o AGTLHONS i .. GBS — O
Handbuch der Scecefischerei

Band XI, Nachtraeshand, Hert 4
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Preiswerter Fachdruck eines leic*%
verstandlichen Fandbuches, mit dem
men um 1920 den schwer von Begriff
seiznden rollindischen Seefarrits—
schiilern'das T2keln von Schoner-
schiffen' beivrzchrte. 15,%0 Gulden.
Auchr orne groie Spracrkenntnisse
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Einige besonders gut resteurierte und interes-

sante Holzbtoote und -schiffe werden in Bild und

oire ' v 31.5 v ; s ad ‘
ext sehr gut vorgestellt. Insider-Buch nit :z I“‘=r"f) s I comm f'moz‘gtséc e
a”sgezolc‘"‘eue“ Fotos. Teuver (Uli 7 50 Pfund) { (PR e R0 ML
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Tho great age of sail in Eng! ish N
coastal waters was from 1860-1914, Fzﬁ Q ? Hy :
but in East Anglia and the Thames it i i
lingered on for longer than elsewnzare P
in British waters. Here, the mariner CO 45 Z SAZ i
was very much a coastai seaman, A it l‘ I
accustomed to the tides of the North i
Sea. and the occasional veyage to the i
Beaitic or Ireland—seldom do local ”/OTAZflg S(lll [870 [9/0 ! Z
records show prcfitable deep ocean il
traffic. London has always dominated . P D %N‘Q I R E\\rﬁi"‘\fﬁ):‘f “"{
east coast shipping. but after the mid- RObert Szmper ll i AJAAINO AN DS Lr...l A B N qf hrictian Nielsen
nineteenth century. its prosperity and ! &
rapidly growing population created a Pl WITH A SUMMARY IN ENGLISH Danish Coastal Boat T vpes,
huge market for all types of com- D * 19 i
modity—fish. bricks, grain and beer a?)ZCZ’ & C}ZCH’Z&S‘ 1 s
are just a few typical cargoes. i HOST & SONS FORLAG # 44 4
This book is a photographic record . 7.7 it
oif fishing and merchant vessels of the NGUJZO?Z AOOOLL [ ' Alla c-c'-ug ,;:/,oo.Jb{,-ﬁ;M_’ kleine Fracrtsenler
ports of Kent, Essex, Suffolk and Nor- o T ,‘l’lﬁ Fiscrerfa rZevse 3 -'1 _9::“”_‘,, Foto und ‘Seitél..
ifor:;ms;dnsggsitlzmt%e vaarit:;fc Sr‘;fetr e n et~ || irissen darg §Cf§llt. 155 Seiten, auch orne grofie .
such as the famous Thames Vbarges' £2-95 net ! ‘15?7 1_5_(_"?,- Cw‘n_“w'lsse_ﬂ"qr‘c;“_“-m__L}_Cﬂ s il o] erﬂalt“'l?
and Norfclk wherries. their rigs, life In UK only | - ,.,,zf,ff L o P L i
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sailed them. Few cf the pictures have 10 s ™50 a 20 2 d” M-I § s s : a
been previously published. and most =7 %7, "“‘:e" LS B LA L (,mm«,.f“ ~ Binis Feasnonas]
come from private sources, including S °S% el el wie auch die l RIS wm Jaudi &mwﬁﬂﬂrg
those taken . or coliected by the D‘lc‘ﬂ'?r ks “lc%ae? Bou- , = . P " LroTAL/
zuthor. Much of the text is based on QU€TES.0.). Text in Form | I N P S 1L L T '-"‘""";”r’f""“@ 7T
accounts by local seamen, and the Zanger Bildunterschriften |!! BULW & L Uudighgly "o EYE RERLERRS s
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