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Iiebve Gaffelfreunde! Nach der groBen Sommerpause ist es wohl an
der 7eit,das Piekfall mal wieder erscheinen zu lassen. Bevor wir
aber an die Winterarbeiten gehen,treffen wir uns noch einmal in
flickstadt. | '




TNITATT ¥KURZ VORWES

Wintertreffen 1974/75 in Wam-
bure - ¥isch ahoi!

Pfingsttreffen der ¥ reunde
des ~atfellriges 1n Rors-
Tleth - Wer weill wo die Winde
8ind, wo sind sie ceblieben.

Neuicgkeiten vom Museumshafen
QOevelgoOnne

Ner gelungene Riggwechsel der
Yacht Timpe Te des Werner
Kokemuller

Nachrichten von der ¥iiste

Ein Kassenbericht, der aber
nicht davon abhalten sollte,
den Reitrag fiir 1975 zu ver-
gessen

Angebot und Nachfrage
¥s 8ind soef2r noch Ewer zu
bekommen

Herbsttreffen in (liickstadt
Historische Rhinplatte-Rund-
Regatta

Neue Redaktion gesucht

Jetzige Redaktion durch ge-
waltige TTmbauproiekte voll
im Klinsch

Wintertreffen der Treunde des
“affelriges in Yambure - Fischer-
haus

IIntertitel:
7um Essen cezwunegen, beim Trin-
ken vergrellt.

Kin fischiger Nachseschmack stellt
sich bei mir ein, wenn ich an un-
ser Wintertreffen denke. Nicht,
daB ich ein ffegsner von %ischee-
richten ware, eine Portion esse
ich ranz gerne, nur das fandendie
Ober gar nicht witzies, am liebsten
hdtten sie gesehen, daB unsere
Taschen leer aber auf dem Heimweg
die Moven iiher uns gcekreist hdtten,
um sich die “dten zu holen, die
uns dann wohl aus den Ohren cekom-
men waren

7ur Sache; Mit der Oreanisaschon
gine es los.

7u den Schiffsfragebdeen duBerte
sich Joachim. Es fehlten noch vie-
le, und wir sollten uns Mihe ge-
ben, ihm diese ausgefiillt zur Ver-
flleung stellen, damit auch Teute
von uns an diese Tnterlagcen eelan-
cen konnen, die Redarf an Tnforma-
tion bei Neu - oder TTmbau haben.

Tch selbst mahnte mal wieder zur
Tnitiative in Rezue auf Nionties,
Mahrtenberichten usw. fiir das Piek-
fall.

Klaus Baumann iibergab den Posten
des ¥assierers an Werner ¥okemiil -
ler, der sich freundlicherweise

flir diesen Job zur Verfirfune stell-
te.

Volkwin Marc unterrichtete uns ibrer
Tnitiativen zum Thema Museumshafen
Oevelgdnne.



J. Kaigser berichtete iilber eine
neue Raffelsepglervereinigune
in Wolland. Nie Het Varend
Museumschip beherbergt schon
an die 200 Schiffe in ihren
Reihen.

Weiterhin trucen einige Treun-
de in einer ¥cke einen Berg
Reschldee, Tampen, ¥ancywork
und andere NautiquitZten zu-
gsammen und so entstand zu vor-
geriickter Stunde ein lebhafter
Handel. Es waren spadter nicht
mehr ganz viel Teile, die ihren
Resitzer nicht sewechselt hat_
ten. Ein solcher Basar sollte
bei dhnlichen Anldssen auch in
7Zukunft beibehalten werden,
weil einem doch die Mgelich-
keit geboten wird brauchbare
Sachen zu glinstigen Preisen

zu erstehen, die man im frei-
en Handel kaum erwerben kann.

Ner Hohepumkt des Abends war
wohl der NDia-Vortrag, bei dem
jeder Schipper die witzigsten
oder eindrucksvollsten Dias
von Schiff und Besatzung zei-
gen konnte. Man sollte die
7ahl der Nias vielleicht von
drei auf 15 erweitern, weil
man z.R8. von "Tmbauten zu wenis
zu sehen bekommt.

Besonders die Trilogie von oder
iiber Teudel-Meier aut der Wah-

konda wurde zu einem Tacherfole.

Ob wohl spdter die Aurora un-
ter #las im Museumshafen anzu-
treffen ist®

Nen Areer iiber die Ober des To-
kals splilte ein harter ¥ern
der "affelfreunde in einer gce-
miitlicheren ¥Kneipe herunter.

So klang denn dieser Abend

doch noch in einem etwas gce-
schrédbbelten Moll aus.

Ner nidchste Mac brachte fir “wer-
Tans dann noch den gfewlinschten %r-
foleg. Joachim hatte zu sich sela-
den und stellte uns sein ecewaltires
Archiv und vor allen Ninegen auch
seine unerschdpflichen ¥Kenntnisse
auf diesem Sektor zur Verfiesune.
"an sollte meinen, 1aB er F¥ahrens-
mann wihrend der esrofen 7Zeit der
Twer gewesen ware. AbschlieBlend
wurde am NVachmi ttag noch eine win-
terliche Siiderelbetour auf "Die
Veranderung unternommen.

T8 sollten sich vielleich. doch
einige Hamburger “reunde Gedanken
iiber die Tokalitdt machen, in der
wir unser diesighriges Wintertreff-
fen steigen lassen wollen.

IInser Pfingsttreffen an der Stodr

in Borsfleth

Teichter Morgennebel strich in Schw:
den iiber die Stor, als ich am Sonn-
tag Rorsfleth erreichte. Die Sonne
1oste nach und nach den Nebel auf
und man fithlte sich um Jahrzehnte
zurickversetzt. Lus dem Dunst tauch-
ten auf einmal mehrere "affelsgerler
auf, die fsemach an ihren Ankern
hingen, als hdtte es nie Tlastik-
homber gcegeben. Yier war die "elt
noch in Ordnunge.




Noch auf einmal traute ich meinen 1. Platz: ®in Jugendkutter aus
Augen nicht mehr. Es lag da ein ~Mliickstadt
Schooner mit weit iiberfallenden , : <
sehr schones Schiff, das ich bisker o ¥rempdor
her noch nie gesehen hatte. Wie i: ?}étz Carmelan Ainter Pfennine
ich spadter erfuhr, wurde es am fliickstadt
it _
ggﬁgis¥2r3§ﬁ1?§ -dzzeigg?l tas einen ehrenvollen 4. Platz belecte

Erlkonie Yorst Richter Rerlin.
I.angsam kam das T.eben zuriick auf — ) : o :
die Schiffe. Hier peilte mal je- apist meflelan Wit &b NCDe M-
mand verschlafen aus der Tuke und bgttel aul der Valdlvia, wo letzis
dort reckte sich einer geniiBlich. R1?re u?i 71“a?ette§ brgderiloh
Meine fnddigste und ich schifften AECLgetel Ll Wiren, sue BELORATKE
ans bei Jomchim suf "NTE TERANDES kam kurz vor der Stdr doch noch
BONGY ain uad Gann aine 88 aES Wind auf. Die bereits geborgenen

Klapperspill - Anker auf -. Segel wurden wieder gesetzt und
Hepr TaB Blagswn. ahen flchhs Eir- so liefen wir nur unter Segel nach
$6 Sl ek, ‘ Rorsfleth ein. Als die ¥ette durch
die ¥1liise ratterte ging ein Moto
boot ankerauf, da der Eiener woh
Angst hatte,von der Valdivia in
die Manrel genommen zu werden.

Auch ohne Wind ein schones MTref-
fen.

et Nach der "Wahrscheinlichkeitsre-
Als Tuzirer angerufen wurde, schick- gel miiBten wir bei der diesidhri-

te er Regen. Von Wind war aller+4iings igen Regatta - Rhinplatte- Rund
dings immer noch keine Spur. So reichlich ind haben. Yoffen wir
ging es dann treibenderweise elh- das Beste.

ab bis zur Oste. Wir setzten alles

Tuch was an Rord war, aber es geian;

lang uns trotzdem nicht einemn der

fiihrenden Pldtze einzunehmen.

Wind brukt son Schipp, ans seilt

dat nich. =

NDie Regatta war an sich als Oste-
Regatta namentlich fixiert. Man
konnte sie jedoch auch als Ohne-
Wind-Repatta bezeichnen, doch dann
stellt sich natiirlich der Vergleich
zur Rhin-Platte-Rund-Regatta 1974
und keiner kann behaupten, dafl wir
dort mehr Wind gehabt haben.

"olgende Schiffe "ersegelten" die
ersten 3 Platze und erhielten die
in reinem Kupfer ecehaltenen begehr-
ten Plaketten.

Kb




MUSEUMSHAFEN OEVELGONNE

Als BaumafBnahme fiir den neuen Hamburger Elbtunnel entstand
ein kleines, anfangs nicht allzu schones Hafenbecken am
Oevelgonner Elbufer. Um die Nutzung dieses kleinen, zur

Elbe kin nicht voll geschiitzen Hafens hat es schon viel
Debatten und Auseinandersetzungen gegeben. Urspringlich

als Sportboothafen gedacht, war der Hafen fiur kleine Sport-
fahrzeuge schlecht zu nutzen, weil der Verkebr vor der Tir
zu stark und der Schwell im Hafen zu gefZhrlich war. Den
Hafen aber fur Barkassen und Berufsfahrzeuge herzugeben,
dagegen straubten sich die Anwobner der alten Lotsensiedlung
Oevelgonne. Irgendwann kam der Vorschlag auf, im Jahr des
Denkmalschutzes alte Segelfahrzeuge in den Fafen zu legen,
woran wohl Volkwin Marg nicht unschuldig war, der seine
Schiffe gesetzeswidrig vor Oevelgdnne zu verankern pfleste.
Zwischren dem Oberhafenamt, das iiber etwaige wasserrecht-
liche Genehmigungen entscheidet, und dem Bezirksamt Altona,
das an dieser vielbelebten Stelle am Anfang des Elbwander-
weges einen schonen Hafen sehen wollte, waren die Fronten
verhértet.

Mit einigen Gaffelseglern bildeten wir Anfang 1975 die
Vereinigung 'Museumshafen Oevelgonne'. Ziel: In diesem
kleinen, aber exponiert liegenden Hafen eine Art Freilicht-
M.seum flur originalgetreu restaurierte Gebrauchssegler. Da-
bei sollten zwei Fliegen mit einer Klappe geschlagen werden:
Mehr Breitenwirkung fir unseren Feldzug fiir die Erhaltung
alter Schiffe, und gleichzeitig ein Ende fir die ewigen
Liegeplatz-Sorgen, mit denen die Eigner groBer urd Kliver-
baum-bewehrter Schiffe zu kampfen haben.

In zahlreichen Besprechungen, schriftlichen Eingaben, Lokal-
terminen und mit vielen maBstabsgetreu gezeichneten Varianten
haben wir seither alle Moglichkeiten abgeklopft, diesen Fafen
optimal mit geeigneten Schiffen zu belegen. Leider ist das
Ganze ein schwieriger Fall: 2,5 m Tidenbub excl. Sturmflut-
Gefahr, Tidenstrom und Neerstrome im Hafen, Schwell durch
vorbeifahrende Schiffe, bislanr keine Pfahle und sonstige
Befestigungsmoglichkeiten filir “chiffe usw.

Gebnﬁchliche, kleine oder motorlose Schiffe fielen von vorn-
herein weg. Des begrenzten Raumes wegen war es nicht moglich,
auch nur zehn grofBle Schiffe vorzusehen. Fir diese muBlten



aber Einrichtungen erdacht und genehmigt werden, die ein
sicheres Liegen garantieren. Der letzte Stand der Planung
sieht vor, daB sieben Schiffe nebeneinander zwischen Pfdhlen
und Spundwand liegen. Fiir zwei Schiffe sollen Liegemdprlich=-
keiten an starken Schlengeln geschaffen werden, damit die
Moglichkeit zur Besichtigung durch 'normales' Publikum
besteht. Als standiger Lieger soll der Besan-tEwer JOHANNA
langsseits an einem publikumssicheren Schlengel mit Tandzu-
gang liegen; nur gelegentlich soll er unter eigener Kraft

zu Ausstellungszwecken anderer Kiistenorte aufsuchen (lber

die Restaurierung:siehe Extra-Bericht).

Mit diesem Planungs-Stand sind die beiden behodrdlichen Partner
so weit einverstanden, dal die Erteilung der wasserrechtlichen
Genehmigung nicht mehr allzu weit entfernt ist. Aber damit .
mochte man die Partnerschaft am liebsten auch bewenden lassen.
Kein Geld fiir unsere Schiffe! Aber wir hoffen noch, Liicken

und Quellen zu finden.

In der Hamburger Presse hat unser Plan besonders viel Echo

und Befirwortung gefunden; es erschienen zahlreiche Arteikel
mit zahllosen sachlichen Fehlern, die ins abher alles in allem
recht nitzlich waren, weil uns damit der Riicker gestiarkt
wurde.

Als Reaktion auf diese Offentlichkeitsarbeit gingen auch

immer wieder Iiegeplatzgesuche bei uns ein. Dabei war

zu erkennen, daBl viele Leute unter 'restaurieren' etwas

anderes verstehen, denn viele der so bezeichneten Schiffe "
waren Fischkutter entweder mit FHochtakelung oder mit Steuer-

haus oder mit beidem. Hierzu noch einmal ein deutliches

ausreichend motorigsiert sein, um den unruhigen Hafengewassern
und den nicht einfachen Hafenmandvern voll gewachsen zu sein.
Sie sollten eine MindestgroBe haben, die wohl in der NZhe von
15 Meter Schriffslange liegt, um im Hafenschwell sicher liegen
zu konnen.

Das Gros der Schiffe wird nur von Iand aus zu besichtigen

sein und nur mit einem Ubersetzboot zu erreichen sein. Obwohl
einige der momentan vorgesehenen Schiffe flur die nachsten .Jahre
Festlieger bleiben werden, sind durchaus noch nicht alle Platze
auf ewig vergeben. Lange Reisen oder sonstwie bedingte Abwe-

senheiten einzelner Schiffe werden es immer mit sich bringen,

|



daB auch zeitlich begrenzte Tiicken entstehen, die dann
von anderen gut restaurierten und firs Publikum interessanten

Schiffen gefiillt werden sollten.

Bleibt zu hoffen, daB dieser Hafen, wenn er (hoffentlich!)
im nachsten Jahr von uns bezogen wird, nicht nur auf das
Publikum seine Wirkung haben wird, sondern auch auf viele
viele Schiffseigner, deren langjdhrige Arbeit in irsendwel=-
chen stillen Winkeln wir zu beeinflussen hoffen!

"riedrichskoog

- Aurora - von Altona - der 13m
lange ehemalige Rilgenwalder ¥ut+
ter ist auch dieses Fahr wieder
ein Stick dichter egeworden. Alle
reichlich vorhandenen Tuftldcher
im Rumpf hat Peter Bieritz dicht-
geplankt.

Ner Mast und die Spieren liegen
parat. Auch sah man zwei Yerren
mit ruBicen ¥lecken im Gesicht
mehrere Tage viel ®isen in die
flut halten und groBe Hammer han-
tieren. Trat man nahe genug heran,
erkannte man Joachim Kaiser und
Volker Meier. Vachfragen ob des

weiter an den Eiener zu richten,
er war schon ca. 438 mal nicht in
der Tarce definitives zu sagen.
Ratet also selbst.

Hamburg-Rorsfleth

Ner Resankutter ahkonda wurde
zur Stoér verkauft und lieet nun
in Rorsfleth. Ner neue FEifner
Peter Yarms und der alte Volker
Meier segelten Wahkonda zur Stor.
eine Pulle ¥ognac befeutete die
doch aufsteigsenden Trennungsce-
fihle

£
Vhane

Stapellauftermins sind bitte nicht

Jie Marie wurde von einer Crew
nach Finnland cesegelt lag in
Turku und segelte mit 2. Crew
{iber Mariehamm, "otland, passier-
te den "otakanal, kam nach einer
"loche frisch ecemalt in "dtebore
wieder ins Salzwasser.

"amburg - "inkenwerder

Ner 107 JTahre alte schwedische
Schooner Valdivia ist verkauft
worden. T'we ¥urzner, der neue
Jiener, will mit einem Tanezeit-
Rauprorsramm dieses seltene und
gchone Schiff restaurieren.

|




Egon Heinemann ist ebenfalls seit
einiger Zeit vom Ewer-Bazillus in-
fiziert. Im Zuge dieser anstecken-
den Erkrankung kaufte er den stah-
lernen Besan-Ewer INGEBORG aus Wil-
ster, zuletzt Vorleger an einer
Glickstadter Werft. Der unverlan-
gerte Ewer hat einen leidlich gut
erhaltenen Holzboden und einen
HMG-Glihkopf-Motor. Bei Schlegel
in Heiligenstdten wurde die Ma-
schine wieder in Gang gesetzt, und
unter eigener Kraft erreichte der
abgetakelte Segler Hamburg. Nach
allerlei Fehlschlédgen wurde’ end-
lich eine Werft gefunden: unser
Mitglied Giunter Muche nahm sich
des Ewers an. Er hat mittlerweile
den alten Holzboden auf Vordermann
gebracht (der Boden ist von 1903),
verkleinerte die alte Luke und
baute eine neue Kistluke und setzte
einen neuen Steven an, weil der
alte filir die Schleusenfahrt her-
untergschnitten war,

Der Ewer wird von aufBlen original-
getreu restauriert und von innen
als kleines schwimmendes Schiff- ‘.~
fabhrtsmuseum hergerichtet, um

dann im Museumshafen Ovelgdnne

zur Besichtigung gestellt zu wer-
den.

Gaffelsegler-Mitglieder haber oft
besonders starke Ehe-Probleme.

Bei meinem Freund Karl-Heinz stell
sie sich ein, als er im vorigen e
Jahr den stdhlernen Ewer AUGUSTE
kaufte. Der FEwer hatte einen
morschen Holzboden, keine Maschi-
ne und bot Arbeit genug fiir
mehrere Jahre. Da war der Fhe-

frieden hin. Unser Mitglied

Helmut dagegen, Eigner des wohl-
bekannten Fischkutter: MARGA-
RETHA, fand den Ewer viel
schoner und bedrangte Karl-
Heinz lange. Aber der wollte
sich so schnell nicht von

dem Ewer trennen und hielt
erstmal - offenbar ergebnis-
los - nach Ersatz fir seine
stiften gegangene Gattin Aus-
schau, Langsam allerdings wurde
er unruhig. Nein- mit dem Ewer
hatte ich ihm ja helfen kOnnen,
aber mit diesem Problem...
Wenig spater rief er mich an
und erzdhlte, er hidtte mit
Helmut getauscht, Kutter gegen

Ewer. Ja, und mit seiner Frau sei

auch wieder alles im Lot. Was
seine Frau denn zu dem Kutter <
sage” Ja, der hatte ja eine Ma-
schine und sei fabrfertig...
Jedem seine Kompromisse!

JK



ApEiL 1937 ] ko,

Unbau der Yacht TIMFE TE
Im Frihjahr 1975 erhielt diese facht ein neues Rigg,.Bei Planung und
Umbau standen J.Klette und J.Kaiser mit Rat und Tat zur Seite,lNach-
mals: ke, 1972 habe ich die von der Husumer Schiffswerft gebaute
Yacht der Insel Nordstrand gekauft.Sie war hochgetakelt und hatte recht]
mirbe Segel.Im Herbst 1974 riR bei frischem Wind das GroBsegel ... diesy
war der lioment, wo die griindliche Neugestaltung des Rigss entschieden
wurde (siehe Skizze oben 'vorher - nachher'),Die Yacht ist ein nordi-
scher Bootstyp, Spitzgatt, geklinkert,Nimmt man das Buch von Christian |
Nielsen "Danske badtyper" zur Hand, erkennt man, daB der Rumpf der
TIMPE TE nach 'Bugspriet und Gaffel schrie',Nach Vorlage des Kaiser-
schen-Plans vom neuen SegelnB habe ich - was nur ging - selbst sebaut, }
und das war fast alles (Ausnahme Segel),Wer einen stabilen Arbeits-—
tisch mit Grundwerkzeugen besitzt kann dies leicht kontrollieren. Die
Kosten waren - gemessen am fRrgebnis - gering; die Eigenarbeit erheb-
lich. Kosteniibersicht (Fremdkosten): '
neue Senel DM 1,650,--; Schmied (Beschlige) DM 250,=-=-; Zimmermann(Holz
f.Gafel,Baum,Bugspriet) DM 100,--; zusidtzl.Material f,Tauwerk, Draht-
Tauw~~'", Bldcke, Schrauben etc.rd.,DM 300,--; macht zusammen runde
DM 2,300 4-=, Auf Sommerfahrt nach ddnischen Kiisten wurde inzwischen
dies neue Rigg getestet: mit einem gliicklich-zufriedenen Erfolgserlep-
nis,§
vorher -  §
nachher
Lia 7,00om 9, 30m
3 ) Mast lber
TIMPE TE auf der Stor bei Borsfleth (Segt. Deck 1o,30m 8,20m
1975) L.Baum 3,5m 5,o00m
Segel: 2 2
GroR 22,6m 21m
Fock 6,6 5
Kliver -, - 6
Topyp = 2
>

g




Kassenbericht
Stand 15.9./5

Wir haben ein Guthaben von DM 1.,490,76.
(eintausendvierhundentundneunzig).
Fir das laufende Jahr 1975 ist bisher von
18 Mitgliedern der Beitrag (DM 10,--)
bezahlt worden,
(Beitrags—-)Zahlungen sind auf die Konten
1. FPS-Konto 1979 49-206 (Werner Kokemiiller)
PSchA 20 Hamburg oder
2. Commerzbank Gliickstadt/Elbe
Nr. 328-=-36/10086/90
auch weiterhin jederzeit moglich.,

gez, Der Kassierer
W.Kokemiller

 Angebot & Nachfrage

Schiffsdiesel MWM

6 7ylinder in drei Blocken 66 PS
Elektro -Start
Mit Cldruck - Wendegetriebe

1100 UPM

fir nur 4000,-

BFrnst rusdat

2000 Hamburg 90
Vogelhiittendeich 150 b.

Auskunft bei Joachim Kaiser

Vsrkaufe-
Hinuwsilas

Criginal Tjettsr, bisher

Boots- und Schiffslagerung zu
Sonderpreisen (nur fir Gaffel-
Winterlager

o e e e - e

segler)

Wasserliegeplatze 8 DM/m2

Trockenliegeplatze 1o DI"I/m2
pro Saison

NDazu Slip 710 DM pro Meter
Schiffslange.
Kran und Werftslip fir Schiffe

NeutscheMark

bis 20 m.
3tromanschluf mit Zahler

GUNTHER MUCHE

2050 Hamburg 80

Allermoher Deich 412
Telefon 723 22 34

7ehbe-"Yeft

Bootswerft Allermohe

Zufahrt: Norderelbe, Dove

Elbe (Tatenberger Schleuse)
Briickenhdhe 4m, Tiefe 2m.

billdachdn, Ird, er ass
kRhinplatten-;-ekuls vem
asrbatirs;/sn In Gluckstadt,
(1974),hat 1975 ®an Land*®
verbracht und gamm=lt z.2t,
ver &ich hin, &t aber nech
XU rstten
AOiib.adunschri ft;
P.hirsing, CGluckstadt

PR

ca.25 Autominuten von

Yambur~ Ha:ptbahnhof,
e e —— N




Massiv gebauter ‘lokzkern fur
KIEINT SEFZINGE (es 5,90
urspriinglich fiir den Bau
formverleimter Sperrholz-
riimpfe an Selbstbauer filr
350 Mark abzugeben.
Moglichkeiten zur Fertig-
stellung:
1.Kern spachteln+laminieren
(= 1 Schiff)
2.Kern zur Abnahme von
Kunststoffschalen pra-
parieren (=viele Schiffe)
Tel.: (od4o) 723 22 34

Wer bietet eine Transportmde-
lichkeit fiir 3 Ballen Segel-
tuch (ca. 150 ke) die ich fir
die Segel der Aurora brauche,
und die noch in Tondon liegeh?

Bitte Nachricht an Volker Mei-
er 2 HH HYoheluftchaudsee 120 W

Tel 488990

Wischhafen - 1Interelbe

TNer eiserne Blbewer Weinz
(ca. 18m, schon verkiirzt) steht
zum Verkauf. Der Rumpf ist ge-
sund. NDas Schiff hat iedoch
kein Ruder und keine Maschine
und Schraube, liegt an der
Werft von Jonny Bimers und sodl
DM 10000,- kosten

/

Alte T.iebe steht zum Verkauf
Baujahr 1926 A % R liegt im
Hafen von Tbiza.

NDas Schiff liegt seit zwei
jahren im Hafen jetzt auf I.and < : &

da es leckgeschlagen war. soll —— ’ e

ein sehr starkes und schnelles Tnteressent Lot an
Schiff sein. Es ist billig zu Hgral

haben, da der jetzige Eigner 5400 ¥ oh ~erwerth
keinerlei Ahnung von Schiffen, fogethestr- T

denn vom Restaurieren hat



0
2 chiffs = aten

Schiffsart H6lzerner Fracht-Ewer

: [ Beim Bau Zuletzt |
Neme MARIE von Nakskov
Heimathafen Sitvrnd
Eigner Karl Kromann , Danemark
mit Anschrift Strynd (Insel siidlich Fiinen)
Linge 16,90m Post und Landverbindung iiber

Rudkdbing

Breite 4,90m

Raumtiefe/ feifenx 1,%o0om
TR, [OOSR (Bauchdlelen bis Decl)

Vermessung (t/mB/BRT) z.2. unvermessen

Maschine (Hersteller, 6 Zylinder Perkins Diesel, 110 PS, Elektro-

Baujahr, Leistung) start, 1969 eingebaut
Bauort Bremen

Werft ?

Baujahr 1904

Urspriingliche Takelung Besan-Ewer

Urspriingliches Fahrtgebiet  yahrscheinlich'Kleine Kiistenfahrt'

Verbleib Als Steinfischerfahrzeug im Inselgebiet
sidlich von Finen, Danemark, fast taglich
unterwegs. .

Verdnderungen nach dem Bau

1957 wurde der Ewer, der bis dahin noch Rigg und Seitenschwerter
fihrte, auf einer danischen Werft neu aufgezimmert und modernisiert.
Was ist an Deck noch original?

GroBluke, Quarterdeck, Pallpfosten. Kistluke, Masten, Schwerter, die
alte Schanz, Spill und Ladewinde wurden entfernt.

Herkunft dieser Angaben gpioone Datenaufnahme Juni 1975

Es sind weitere Unterlagen vorhanden bei

Siehe audh "Segler im Gezeitenstrom" Seite 144-145,

Eigene Unterlagen
Rumpf- und Detailvermessung

25 eigene Aufnahmen des
ganzen Schiffes beim ILiege
Laden und in Fahrt sowie
Detail-Aufnahmen.




MARIE von Nakskov

- . o e - " - —— — —— —
-2 2 A

Der letzte erhaltene Fracht-Ewer deutscher Herkunft, der noch
aktiv in Fahrt ist, lauft in der danischen "Slidsee" seit 1954

als Steinfischerfahrzeug. Der jetzige Eigner ist noch ein paar
Jahre alter als das nun 71 Jahre alte Schiff. Wdahrend aber der
Eigner, der nachlassenden Kriafte wegen, allmahlich an den
Ruhestand denkt, befindet sich der Ewer in einem ungewdhnlich
guten Zustand und. kann bei guter Pflege ohne weiteres noch
mehrere Jahrzehnte Uberstehen.

Wéhrscheinlich ist MARIE schon ziemlich friih auf die Ostsee ge-
kommen, und schon das jahrzehntelange Fahren in klarem Salz-
wasser wird eine gute Kong#r¥ierung des Rumpfes bewirkt haben.

Zum anderen fand dieses Schiff im sidlichen DzZnemark Umwelt-

und Virtschaftsbedingungen vor, unter denen ein Schiff dieser
Grofle und Bauart noch bis heute wirtschaftlich arbeiten

konnte, so daB sich seine Pflege und Erhaltung lohnte.

Soweit ich den nur danisch sprechenden Eigner verstehen konnte,
war der Ewer bis 1957 als Frachtsegler weitgehend intakt, nur

daR eben eine Maschine eingebaut worden wer. Dann wurde das
Fahrzeug auf einer danischen Werft neu aufgezimmert und von
seinen Deckseinrichtungen her veréndert, weil es zur Steinfischerei
hergerichtet werden sollte. Dabei verschwanden die Mastkoker und
Masten, die Seitenschwerter mit allen dazugehorigen Vorrichtungen,
der durchgehende vordere Lukengiebel, auf dem die Schwerthaken
sallen, wurde bis auf Lukenbreite zuriickgeschnitten und des Schanz-
kleid wurde ernevert samt allen Stutzen.

Weiterhin wurde die Kistluke entfernt und der Logisaufbau ver-
groBert. In die alte GroBluke, deren Kurnings noch original
erhalten sind, wurde ein bis auf die Bodenlager herunterreichender
stdhlerner Kasten eingepaBt, der zur Aufnahme von Baggergut,
Steinen oder auch zum Transport von Warca dient. Zwischen dem
stdhlernen Lademast und der GroBluke steht eine volumindse
Deckswinde, die von der Antriebsmaschine her gespeist wird.

Uber der Maschine steht das Steuerhsus; die alten Einrichtungen
der Achterkajite hat man zugunsten eines vergroBerten Logis
entfernt.-

Obwohl der Ewer als Stelnflscherfahranﬂ in seinem jetzigen
Revier noch jahrelang Arbcit finden kénnte, ist der Eigner

bereit, das Fahrzeug zur Restaurierung en deutsche Interes-
senten zu verkaufen.

Der geforderte Verkaufspreis betragt 105 ooo dsnische Kronen.



Svanen zu verkaufen eilt

Schiff siehe Woto liest in
Troense Nanemark

Michael Kiersgaard schreibt daru,
daB die Svanen ein altes ®ischer-
boot aus ¥erteminde ist, und 4a3
es sehr cut in SchuB} ist.

ange: ¢ m ) L .
Iénge: 9,30 Ner Preis hetrict 55000 ¥ r

Breite: 3,25 m
Tiefgang 1,35 m

ITnteressenten wenden sich an

Segel ca. 50 m?
Baujahr 1917
Erneuert 1968

Ca. 80% der Planken sind aus-
gewechselt worden
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Reschldere: XomvaB, Rarometer.
Positionslampen, ¥Kaiiitlampen.
Pamtry, Ankeregeschirr. Tnnen
sehr gerdumig und viel Stau-
raum
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Herbsttreffen der Wreunde des
Gaffelriegs in Gliickstadt

Sonnabend, 11.10.75 Sonntag, 12.10.75
Besprechung der ¥apitdne um Heimfahrt
1300 TThr auf dem crdBten Schiff
1490 Uhr Start zur Regatta Tiedenvlan von ~liickstadt:
Rhinplatte-Rund 5 % HW
amstag:
Ab 2090 TThr Mreffen der Wreun- Nze
de des faffelriges in einem 06?8 e 13°% Thr
fliickstidter Tokal 197 Thr
Preisverleihune: Sonntae: 0732 Thr 1439 1y
Pokal Rhinplatte-Rund 2009 Thr
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Neuerer Besahn-Ever (Werft Junge, Wewelsfleth, 1899)

Das Piekfall ist ab Winter 75
wieder herrenlos !

Twe ¥roncke kauft sich zusammen
mit einem Partner den stdhlers
nen Resanewer ANNA von Reiden-
fleth (jetzt 26 m, muB wieder
um 9 m verkiirzt werden). Volker
Meier ist mit seinem noch im-
mer auf Rierit' Werft liegenden
Kutter AURORA voll ausgelastet.

Joachim ¥aiser baut noch an der
Tollendung der VERANDERIING und
liebdugelt bereits mit dem
ndchsten Schiff, falls er mit
dem ersten mal keine Arbeit mehr
hat (See-"wer ESRTEI,, 25 m lanege,
muB um 4 m verkiirzt werden).
¥urzum: Nas Piekfall von diesem
"inter ab neue Mitarbeiter!

Am besten welche ohne Schiff...
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Noch ein ganz heifler Tip!

In Otterndorf ist der Kutter "Jan 0tt'" zu verkaufen.

Nas Schiff ist 1937 an der Weser gebaut worden. Tdnege 10,50m
Breite 3,05m Tiefgang 0,%om Eiche auf Eiche, sehr gut in SchuB.
Sehr shhoner Rumpf (steiler Steven und Spieselheck) Schanzkleid
Eiche natur. Die Kailite ist ausgebaut allerdines zu hoch (als
Motorsegler gedacht). Der AroBmast lieBe sich beim Tmriecen als
Besanmast verwenden. Segel: Bemuda froB und %ock (Macron weifB)
Motor: 65 PS Hanomag (neu) und der gleiche Motor in Reserve.
7Zeikreiskiihlsystem, Westinechousegetriebe 4501 Nieseltank, 120 1
Trinkwassertank. 4 Kojen., Gaskocher und vieles andere mehr.

Interessenten wenden s8ich an: Herrn Kellermann

Preis : DM 30000,- 2178 0t t erndor f
Godeke Michel Weg 13
Ich gleube, wenn man ihm
DM 25000,- unter die Nase Tel: 04751 2067 @

reiben wiirde, wdre er auch zufrieden

NDas Schiff ist auf alle Wdlle empfehlenswert
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