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FREUNDE DES GAFFELRIGGS

Die Vereinigung "Freunde des Gaffelriggs' - 1973 ins Leben gerufen - ist ein lockerer
Zusammenschluf® von Eignern, Seglern und Sympathisanten traditionell geriggter
Segelschiffe aller GroRRen. Sie ist kein eingetragener Verein, eine formelle
Mitgliedschaft, Vorstand, AusschuBsitzungen u.s.w. gibt es nicht!

Madglichkeiten zur Kontaktaufnahme untereinander ergeben sich durch das
Mitteilungsblatt der "Freunde des Gaffelriggs" das "PIEKFALL" und bei den Treffen,
die mindestens dreimal im Jahr stattfinden: das Wintertreffen in Hamburg (Mitte
Februar), die Rum-Regatta auf der Flensburger Férde (im Mai) und die traditionelle
Rhinplatte-Rund-Fahrt auf der Elbe (im Oktober).

Das PIEKFALL erscheint dreimal im Jahr und berichtet Giber restaurierte Schiffe,
historische Schiffstypen, Umbauten, in- und auslandische Schiffstreffen, Werften,
Materialqucllen und vieles mehr. Das PIEKFALL lebt von den Beitrédgen aus dem
Kreis der Mitglieder. Als Kostenbeitrag werden zur Zeit DM 30,-- pro Jahr erhoben.
Man erhalt bei rechtzeitiger Einzahlung das PIEKFALL und die Einladungen zu den

Treffen zugeschickt.

Ein "#" vor der Adresse bedeutet, der Empfénger hat fur das laufende Jahr nicht
bezahlt, bei "W sogar zwei Jahre nicht. Wer dreimal nicht zahlt, wird aus der

Adressenliste gestrichen.

Einzahlungen an: Museumshafen Oevelgénne Sonderkonto Nr. 118848-200,

BLZ 200 100 20, Postgiroamt Hamburg

Wer Fragen zu bestimmten Themen hat,
wendet sich an folgende Adressen des Piekfall-Teams:

Susanne Kluskes (Piekfall Redaktion) Haubachstr. 36
2000 Hamburg 50, Tel. 040/388617

Monika Kludas (Piekfall Redaktion) Burmesterstr. 16
2000 Hamburg 60, Tel. 040/2996542

Elmar Specht (Piekfall Redaktion),
z.Zt. Tel. 04122/54525

Margot Harder (Mitgliederkartei + Kasse),
2000 Hamburg 55, Elbterrasse 20,
Tel. 040 / 865336

llans-Peter Baum (Versand/Schreibdienst) Neuer Wall 34
2000 Hamburg 36, Tel. 040/378908-0

Bernd Schniiel (Veranstaltungen + Termine), llans-Much-Weg 12
2000 Hamburg 20, Tel. 040/4807512

Ginter Klingbeil (Herbsttreffen), Am Hafen 27
2208 Gluckstadt, Tel. 04124/4618

Jorgen Bracker (Wintertreffen), Holstenwall 24
2000 Hamburg 36, Tel. 040/3504-2362

Herbert Karting (Historisches), Breitenburger Str. 6
2210 Itzehoe, Tel. 04821/33 45

Friedrich Brunner (Holzschiffbau), Lindenstr. 28
2724 Sottrum, Tel. 04264/9521

Bernd Frommhagen (Museumshéfen stidl. Ostsee),Wagnerstr. 103

2000 Hamburg 76, Tel. 040/201434
Uwe Griem (Skandinaviertkontakte)
Am Rehm 25 - 2070 Ahrensburg Tel. 04102/5 26 67

Konstruktionsmerkmale des Piekfall:

Redaktionsschlu

15.1. fur das Heft zum JahrestrelTen
15.4. fur das Heft zum Saisonbeginn
15.9. fir das Heft zum Herbsttreffen

GESCHICHTEN usw. 28 Anschléage pro Zeile,
Abstand anderthalb Zeilen, 30 Zeilen pro Blatt
TERMINE, Angebote usw., 40 Anschlage pro
Zeile, sonst wie oben; auch Original-
Einladungsbriefe; private Angebote sind
kostenlos, der Abdruck von Fotos in dieser Sparte
nur gegen Kostentbernahme!

lllustrationen

ZEICHNUNGEN madglichst als Originale (mit fran-
kiertem Ruckumschlag) oder als gute Kopien
(keine blassen Linien)

FOTOS nur als Originale (Rickumschlag) mit gutem
Kontrast, Format ab 9x13 cm, Bildunterschrift
auf gesondertem Blatt

Alle Einsendungen bitte gleich an die Postanschrift



Die Freunde des Gaffelriggs
trauem um

Volker Meier

den Eigner und Schiffer des Kutters
“Aurora von Altona™.

Seine Wache ging am Morgen des
15. Januar 1993 unerwartet zu EBEnde.
Bei seiner letzten Seereise, einer

sturmischen Nordseetberfahrt
von Hamburg nach Aberdeen, ist er
auf dem Hamburger Forschungs-
schiff "Valdivia" nicht mehr
aufgewacht. Wir sind ihm dank-
bar fur seine frohlichen ldeen
und seinen grollen Einsatz, mit
denen er unsere Vereinigung und
das PIEKFALL mitbegrundet und
unterstitzt hat.

Hamburg, den 6. Marz 1993
Wintertreffen der
Freunde des Gaffelriggs
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JDass See zcrjaUreic

1973 hockte sich ein Hauflein aufrechter
Segler im Blankeneser Hafen zusammen
und befand, daR sich Menschen, die aus-
gesprochene Freunde des Gaffelriggs
waren, zu einer Interessengemeinschaft
zusammentun muRten. Kurz darauf hatten
sich bereits 100 "Sympathisanten" auf”
der Liste eingetragen, sieben Jahre
spater waren es doppelt so viele, heute
zéhlen Uber 500 im In- und Ausland
dazu.

Dal} diese Freundschaft seit 20 Jahren
halt, argert immer noch manchen Blazer-
Gedressten und Clubnadel-Fetischisten
des weillen Sports. Ist es der blanke
Neid, dal eine Vereinigung so unter-
schiedlicher Individualisten ohne for-
melle Mitgliedschaft, Vorstand und
Wahlen existieren kann? Oder ist es

ein mitleidiger Blick von hochglanz-
poliertem High-Tech-Gerat auf die
Beschaulichkeit der dahindimpelnden
Rost- und Torfmull-Flotte mit den

eklig schwarzen Reifenfendern?

Doch die Freunde des Gaffelriggs haben
so manches bewegt, auf dem Wasser und
an Land, oft als massive Unterstitzer
der Museumshafen-Vereine und der
Schiffseigner. Ab und zu gab es natir-
lich auch Flautenlécher, vor allem fur
das heilRgeliebte PIEKFALL, das immer
von allen gelesen, aber selten von
genidgend Menschen gemacht werden will.
Weil Segler nun mal lieber Planken
hobeln als Buchstaben hacken und ein
gemutlicher Schnack eher in die Génge
kommt als eine druckreife Geschichte.

Doch nichts ist bestandiger als die
Veranderung, das wird beim Blattern in
alten Heften ebenso anschaulich wie
beim Betrachten von Fotos der frihen
Gluckstadt-Regatten und Gemisefahrten
auf der Elbe. Wir werden versuchen,
ein paar Historchen aufzuwarmen und in
den beiden folgenden PIEKFALLEN das
Beste aus den 20 Jahren der liebens-
werten Chaoten wieder aufleben zu lassen.

Monika Kludas

Redaktion PIEKFALL

Das Titelfoto zeigt Volkers

Pommerschen Kutter

"Aurora"

auf der Flensburger Forde.
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@ Fritz Brunner

6.1.93
2 Herzallerliebste PiekfallredaktionS
n|
Ihr habt die Vorderseite besagterPiekfall-Ausgatoe mit einem
Text In englischer Sprache "verziertM_Wat schall dat?
JJ]So als Tertianer liebt man es,seine Sprache mit Englischbrocken
h zu verzieren«Guckt mal was ich schon kann! In der Oberstufe
verlor sich das wieder. (Ich wahle absichtlich die Vergangenheit).
N Alsoslch find"s kindischiuhr mogt es ja vielleicht anders sehen,
~ darum noch etwas mehr zum Thema.
K Ich gehdre nicht zu den Grundern des "Piekfall'.,aber so viel
€ weilld i1ch,dall die einen gewissen kulturellen Standart gesetzt
~ hatten.Seit der Zeit der Hanse war an Nord= und Ostsee die
niederdeutsche Sprache,die lhr nicht mit dem heutigen Platt=
"deutsch ortlich begrenzen dirft,die Sprache der Seeleute,und
N auch auf unseren Schiffen wurde sie bis in die Gegenwart be=
@ vorzugt benutzt.Wenn Ihr also originell sein wollt,dann mult
Ihr niederdeutsche Sentenzen bringen.
~ In Philologenkreisen ist es Ubrigens umstritten,ob die eng=
@ lische Sprache zu den Kultursprachen zu zdhlen ist»weil sie
K ja nicht gewachsen sondern ein Gemisch ist.lch bin auch nur
~ zufallig darauf gestollen.lch enthalte mich da eines Urteils,
~ aber Englisch ist immerhin primitiv genug;um eine Sprache
fur den Verkehr des homo sapiens abzugeben.Fir uns vom Piek=
K fall sollte allerdings bestimmend sein,dal die meisten see=
mannischen Ausdricke der Englander Lehnworter aus dem Nieder=
deutschen sind.
[ Konnt Thr Euch ferner und zum Beispiel vorstellen,dal
I "Le chasse marie" seine Titelseite mit einem englischen Text
zieren wiurde?lch nicht!Sogar den Neujahrsgrul3,den lhr viel=
leicht auch bekommen habt.,hat Cadoret in franzdsisch geschrie=

ben.
LudIHolt Juch stief!
H
* ffl ~
L ESERBRI EE -B R IE E EINES ZESER S



S 9jijawted,
Betr.: Piekfall Nr. 49

Was unsere Leser bewegt ...
Schock-Gaffelsegler sah Bremer Hansekogge

Ewald Martens hat ja mit manchen Teilen seiner harschen Kritik
Recht. Allerdings, mit hdlzernen Nageln ware der GL nicht
bereit gewesen, der '"Ubena von Bremen'" die Tfir das Fahren in
der Nord- und Ostseefahrt mit 16 Mann Besatzung erforderliche
Klassifizierung 100 A4 "Exp'" (Experimentierschiff) zu
erteilen. Dieses war aber eine Grundvoraussetzung TFfir die zu
erbringende Aufgabe, namlich auf den Kursen der Hanse zu
segeln.

Ob mit verzinkten oder Nironageln, beide sind nicht echt.
Krahennest? Mit 16 Mann Uber See bei Tag und Nacht, und bis zu
50 Personen auf Tagestouren ohne Radar ist fir uns Berufssee-
leute beil den heutigen Verkehrsverhaltnissen auf See aus
Sicherheitsgrinden nicht durchfihrbar. Die Radarantenne ist
dahinter versteckt. Hat E.M. eine bessere ldee, sie zu
verstecken? Wir sind fiur jede Anregung dankbar.

Seemannschaft? Wir suchen standig erfahrene Seeleute, die Zeit
und Lust haben, mitzusegeln und dabei die erforderlichen
seemdnnischen Arbeiten zu verrichten und dann auch die
beanstandeten Taklings auf die Enden aufzusetzen.
Kunststoffender? Sie sehen nicht so schén aus wie z.B. Korb-
oder Holzfender. Nur - wir liegen haufig irgendwo langsseits in
den Hafen der Berufsschiffahrt, und wir machen auch mal eine
Schramme, oder stofllen irgendwo gegen, das ist bei dem etwas
eingeschrankten Mandvrierverhalten nicht immer ausgeschlossen.
Mit Holzfendern werden keine Schrammen oder Dellen verhindert.
Diese Fender sehen nur etwas rustikaler aus.

Der Kritik am hohlen, geleimten Mast und der Rah stimmen wir
zu. Auch andere Dinge sind nicht optimal geldést. Aber manches
ist nicht machbar, und Kompromisse (Maschine, Kunststoffsegel
und Kunststofftauwerk, Echolot etc.) sind von der Klaase (GL)
vorgeschrieben worden, um bei jedem Wind und Wetter unter
heutigen Verkehrs- und Sicherheitsbedingungen fahren zu koénnen.

Auch die Kieler Hansekogge wird nun zum Motorsegler umgeristet,
nachdem festgestellt wurde, daR ohne Maschine das Fahren in
heutiger Zeit mit Koggen nicht méglich scheint. Und Telefonie
haben beide Koggen von Beginn an.

Wir sind sicher, dalR E.M. auf seinem Klitenewer auch bereits
aus Bierdosen und Colaflaschen getrunken hat, obwohl es vor 100
Jahren noch keine Cola und nur warmes Bier aus Krigen gab.

Wir wissen nicht, was fiur Segelzeug vor 600 Jahren modern war.
Mit Sicherheit gab es vor 100 Jahren, als '"Margarethe™ vom
Stapel lief, echtes Olzeug. Tragt E.M. das aus lauter Pietat
heute auch? Wir empfehlen auch die Lektire des Artikels in der
Zeitschrift SEGEL SPORT Nr. 9/10. Hier hat Frau Kludas in
dankenswerter Weise die beiden Koggen verglichen und die
unterschiedliche Aufgabenstellung gegeniber gestellt.

Beim nachsten Besuch in Stade zum Europatag 1993, wenn, so
hoffen wir, sich wieder einige hundert begeisterte Menschen an
der Kogge erfreuen, modge Herr Martens versuchen,

ein kompetentes Vereins-

oder Besatzungsmitglied Mit freundlichen Kogge/ riuf3en

an zu treffen I.A¥ des Vorstandes Ha/isekogge

um Uber die vor 600 Jahren
gefahrenen Routen der or e* * Klaus
Hansekoggen zu fachsimpeln.

Wir laden Herrn Martens hiermit
herzlich dazu ein.

J4314943S31

- 34314943S3T - I431Y943S3T -  I4I1H9H3STT-

34314943531

- 34314943S3T1-

34314943531



LESERBRIEFE

- LESERBRIEFE

-LESERBRIEFE

LESERBRIEFE

LESERBRIEFE -LESERBRIEFE - LESERBRIEFE - LESERBRIEFE -

Moin moin von dat sonnige Andalusien,

ich lese ja immer noch mit Interesse das Piekfall, obwohl es
wohl nicht danach aussieht, dall ich jemals zu einem Gaffel-
Kutter kommen werde, aber Tréaume sind ja oftmals schéner als
die Realitat (siehe "In zwei Jahren zwei Schiffe", S.22 # 49).
Ich frage an, ob das Titelbild mit dem "Maltzahn™ wirklich in
Marstal bei Ebbe, den ich gut kenne, wie ganz Marstal und
Sydfyn, aufgenommen ist. Ebbe hat ja keinen Slip, um so ein
groRRes Schiff hochzuholen.

Jedenfalls freue ich mich Uber den Idealismus vieler Ga~frig-
Lover, die Zeit und viel Geld investieren in die naturgetreue
Restaurierung der alten Potte. Ich wirde mich gern an einer
solchen Aufgabe beteiligen, habe aber mit meiner hiesigen
Avocado-Plantage mehr als genug um die Ohren und will mir auf
meine alten Tage (60) nicht noch mehr Probleme aufhalsen. Aber
interessieren tut mich die Szene schon, und ich winsche dem
Piekfall weiter "Mast und Schotbruch™ und altied "Gode Fahrt"
un®"n Handvoll Water unnerm Kiel!l

Best Winschen un Gréten ut dat warme Malaga,

Hans J. Federico Heins

Anmerkung der Redaktion; Der "Maltzahn'"lag wirklich in Marstal,
aber auf einem der Kuimo-Slips gegeniber vom Trockendock. Dort
hatte Ebbe auch ein Zelt aufgebaut, in dem die Planken
zurechtgeschnitten wurden. Vom Dampfkasten inder Badebyggeri
wurde dann jedes Stick mit dem rasenden Treckerzur'"Maltzahn*
gefahren.

LESERBRIEFE -LESERBRIEFE - LESERBRIEFE - LESERBRIEFE
Leinen los! Segel Ich hab' mich eben mit ... endlich hab' ich mal das
Helga gestritten — und letzte Wort behalten!

setzen! Haut ab! ob du's glaubst oder

nicht...

34314d943S371

3431d943S31 343149435371~

34314d943S31



JugendKutterWerk

Ein moderner Gaffelschoner entsteht zur Zeit
beim Jugendkutterwerk Bremen eV (JKW). Insgesamt
38 Manner und Frauen sind am Bau des 19,92 Meter
langen Schiffes beteiligt. In zwei projekt-
orientierten Umschulungsmainahmen wollen sie

den Zweimaster, dessen Kiellegung am 28.11.91
stattfand, bis Ende 1994 fertigstellen.

Prézise gesagt wurde der Rumpf kieloben gebaut:
Uber Mallen, Spanten und Schotten befestigten
die angehenden Bootsbauerinnen Kielsohle,
Langsstringer und Balkweger, die in Verbindung
mit Steven, Bodenwrangen und Spiegel das tragende
GeruUst bilden. Die Hille wurde materialsparend
in vier Lagen aus acht bis zehn Millimeter star-
ken Lamellenstreifen formverleimt, die abwech-
selnd langs und diagonal verlaufen. Die erste
und vierte Lage bestehen aus harter Larche, die
beiden mittleren Lagen aus leichter, elastischer
Wermutkiefer. Eine Seidenglasmatte, mit Epoxid-
harz getrankt, sorgt fur eine widerstandsfahige
AuBenhaut. Nach dem Drehen des 5,08 Meter breiten
Rumpfes ist jetzt der Innenausbau in Arbeit.
Anschlieflend werden Deck und Aufbauten montiert.

Haben sich die Puristen des Holzbootsbaus auch
schon langst abgewendet, ist dennoch darauf
hinzuweisen, daR das JKW durch diese Bauweise
weitgehend auf Tropenholz verzichten kann. 1In
Bereichen starker Belastung, wie Kielsohle,
Steven und Bodenwrangen, wurde lamelliertes
Kambala bevorzugt. Das Bootsbausperrholz fur
den Spiegel soll den Anforderungen des GL
entsprechen, der aber bisher nur solches Mate-
rial auf Grundlage von Tropenholz zul&lt.

Ende April endet die Umschulung der ersten
Bootsbauerinnen, die jetzt nicht nur die
modernen Techniken im Umgang mit Holz beherr-
schen, sondern auch in Schwerpunkten der
Metallbe- und -Verarbeitung und der Elektrik
ausgebildet wurden. Das JKW bietet aufl3erdem
Praktika und Austauschprogramme mit einen
danischen und griechischen Partner an. Das
nachste Projekt steht auch schon fest: Im
Frihjahr beginnt eine Gruppe mit dem Aufrild
ei%is Weserkahns (zum Schiffstyp wgl. H. Kar-
ting, Weserkahn *Minna', PIEKFALL 47). mk

Dampfschiff SCHAARHORN erhalt Denkmalschutz

Zum ersten Mal seit Beginn des Denkmalschutzes

jetzt mit der SCHAARHORN,

in Hamburg ist

einem 1908 fiur den Hamburger Senat ge-

bauten kohlebefeuerten Zweischrauben-Dampfer, ein Schiff unter

Schutz gestellt.
Dr. Fischer,

Der Leiter des Denkmalschutzamtes,

Prof.

stellt iIn seinem Bescheid fest:"Das Schiff besitzt

aufgrund der einmaligen Doppel-Schrauben-Antriebsanlage besonde-

ren technik-geschichtlichen Wert.

Die friuhere Nutzung des Schif-

fes als Fahrzeug des Senats verleiht i1hm zusatzliche Bedeutung

als geschichtliches Dokument fir Hamburg."

Forderverein DS SCHAARHORN e. V.,

Adolphsplatz 1,

2000 Hamburg 11

Telefon 040/36 13 83 22 * Fax 040/36 13 83 97



Fladiychcndcr Paffayierdampfcr fir die Sdilci

In fast jedem Museumshafen, so wissen wir Freunde des
Gaffelriggs, finden sich nicht nur historische Gaffel-, Rah-
und sonstige Segler. Auch die Dampf- und Motorschiffe haben
einen festen Platz in der musealen Szene. Von einem
Dampfmaschinisten, der seinen Ruhestand in der Maschine eines
Museumskranes genieflt und in der Gaffelszene wohl bekannt sein
dirfte, haben wir einen Artikel bekommen, den wir euch auf
garkeinen Fall vorenthalten méchten.

Die "Nordstern"™ in Almere



~uch in diesem Jahr kam der
Dampfer "Nordstern" aus
Brandenburg zum Hafengeburtstag
nach Hamburg.

Sein Eigentimer, Lothar BischofEt

fuhr nach den verregneten
Festlichkeiten aber nicht gleich
wieder zuruck in die Mark,

sondern blieb eilnige Tage in
Hamburg, um von hier aus mit
seinem Schiff Uber Elbe,
Elbeseitenkanal. Mittelland- und
Dortmund-Emskanal an den Rhein
und nach Holland zu schippern.

Die beiden "Stoomfestivals" in
Dordrecht wund Almere waren die
auBeren Anlasse TiUr die Fahrt,
die drei bis vier Wochen dauern

sollte. In dieser Zeit war die
grol3e Entfernung aber nur Zu
bewaltigen, wenn téglich
mindestens 12, mdglichst sogar 14
Stunden gefahren wurde. Daflr

waren zwel Besatzungen notig,
denn mehr als einen halben Tag am
Ruder oder vor dem Kessel und an
der Maschine zu stehen, war fir

einen Steuermann und einen
Maschinisten denn doch kein
Urlaub mehr. Und welcher

Decksmann wirde dazu bereit sein,
mehr als hundertmal am Tag den
schweren Schornstein zu ziehen
und wieder aufzurichten? Nur
freiwillige Fans geben sich fir
so etwas her. Das stimmt doch,
nicht war ?!

Helmut Ulrich, der Manager des
Vorhabens, organisierte aber die
nétige Anzahl von Bekloppten, so
dall die '"Nordstern" am 14 .Mai
1992 gegen 10 Uhr den
Museumshafen Oevelgdnne verlassen
konnte.

An Bord waren Lothar Bischoff und
ein Bekannter aus Nauen, Helmut
Ulrich, Hans Feddersen, Pedro
Krys und Hellmuth Wirth, letztere
aus Hamburg. Dazu kamen Lothars
siebenjadhriger Sohn Ronni und der
schwarze Pudel Knorki.

Zunachst ging es nur nach
Billstedt 1in den Tidekanal, wo
erstklassige Kohle Ubernommen
wurde.

Hellmuth in der Maschine

Wie im politischen Weltgeschehen
es meistens die Kleinen sind, die
fur Unruhe und Aufregung sorgen,
so war es auch hier. Wahrend die
Kohlen in die Bunker prasselten,
kam ein Anruf vom Museumshafen,
dalR der Pudel Knorki die Abfahrt
des Dampfers verpalRt habe und dem
Briuckenwarter das Leben schwer
mache. Wir sollten den Vierbeiner
so schnell wie moéglich abholen.
Obwohl keiner es aussprach,
hatten wir wohl alle ein
schlechtes Gewissen, dal keiner
das Fehlen des kleinen Pudels
bemerkt hatte. Mit zwei Stunden
Verspatung, gegen 14 Uhr, ging
die Reise dann endgultig los.

Das Deck war vom Kohlenstaub
gesaubert, die Sonne schien, und
die Stimmung war prima. Recht
flott ging es elbeaufwarts, bel



der Geesthachter Schleuse gab es
so gut wie keine Wartezeit, und
auch beim Schiffshebewerk
Scharnebeck kamen wir gleich
dran.

Um 20 Uhr machte die '"Nordstern"
gleich oberhalb des Hebewerks
fest. Es war ein schoner
Friuhlingsabend mit rotgoldener
Sonne, Wald an beiden Seiten des
Kanals und lautloser, landlicher
Stille, in der der Gesang der
Voégel Uberdeutlich zu hdéren war.
An nachsten Morgen ging es um 7

Uhr weiter. Die an diesem Tag
praktizierte Einteilung der
Wachen wurde dann wahrend der
ganzen Reise eingehalten. Vom

Loswerfen morgens um 6 Uhr,
manchmal schon um 5 Uhr, bis 13
Uhr stand Lothar am Ruder und
Hellmuth heizte und fuhr die Ma-
schine .

Thorsten aus Nauen versorgte die
Friuhaufsteher mit Frihstick und
legte vor den Bricken den Schorn-
stein um, bis seine Kollegen
au~gestanden waren und ihn bei
dieser Arbeit unterstitzten. Das

Uberaus haufige Ziehen des
Schornsteines wurde mit der Zeit
eine lastige Angelegenheit. Auf
dem Mittellandkanal jagte eine
Bricke die andere. Pedro half
nicht nur beim Schornsteindienst,
sondern kimmerte sich um die

Mahlzeiten und die Komblse.
Helmut Ulrich betatigte sich
uberall an Deck. Seine

Hauptaufgaben waren jedoch die
Finanzen und die Organisation.

Ronni und Knorki sorgten Tfir Ab-
wechslung und Heiterkeit. Ach ja,
fast hatte ich vergessen, dafi
Pedro mit den Batterien und dem
Wellenlager eine recht
zeitraubende Nebenbeschaftigung
hatte.

Am frihen Nachmittag erreichten

wir den Mittel landkanal und
machten um 20 Uhr Feierabend bei
Kilometer 192. Keiner von uns

hatte sich wohl die Fahrt auf den
Kanalen Jlandschaftlich so schon
vorgestellt. Auf dem
Elbeseitenkanal gab es ver-

v.L. Pedro Krys, Lothar Bischof,
Thomas Wuttke - die Crew in Brandenburg

10



Dampfflote beim Schornsteinklappen

haltnismalig wenig
Schiffsverkehr, aber auf dem
Mittellandkanal ging es lebhaft
zu. GroRe Motorkadhne TfTuhren mit
Kohlen, i1mmer wieder Kohlen, aber
auch mit Kies und Sand in
Richtung Osten, wahrend die von
dort kommenden Schiffe meistens
Schrott geladen hatten. Das ist
wohll ein Zeichen fiar die
umfangreichen Erneuerungen der
ostdeutschen Produktionsstatten.
Am dritten Tag traten Hugel an
den Kanal heran, der, bisher
immer geradlinig verlaufend,
jetzt einige weite Bodgen machte
und an sanften Erhebungen nach
Norden auswich. Bei Minden querte
die kinstliche WasserstraBRe auf
einer massiven Bricke die Weser,
und es bot sich ein
Uberraschender Blick auf den
Strom.

Je weiter wir nach Westen kamen,
desto haufiger wurden die Schleu-

sen, die gelegentlich einen
erheblichen Zeitverlust
verursachten. Far eine

unangenehme Uberraschung sorgte
der direkt hinter einer Bricke
Uber den Kanal gespannte Draht
oder ein Kabel. Von Osten her,
also aus der Richtung, aus der
die "Nordstern" kam, war das
Hindernis nicht sichtbar, daher
liel unser Schornsteindienst den
Schornstein gleich hinter der

Bricke wie UuUblich hochklappen, so
daB dieser von dem Draht einen
harten StoR erhielt und wieder

nach unten auf die Schorn-
steingabel geworfen wurde. Die
schwarze Réhre bekam zwel

hakRliche Beulen, und der Ring mit
dem blanken Messingstern wurde
leicht beschadigt.

Eine andere Briucke war so
niedrig, daB sie die UKW-Antenne
und den Kombisenschornstein
umstiel. Dieser kleine Rauchabzug
war zur Zeit aber wichtig, weil
die Propangasflasche leer
geworden war und Pedro den
Kombiseherd fur Kohle benutzen
muBte. Helmut Ulrich war Jlange
damit beschaftigt, die Schaden am
grolen und kleinen Schornstein zu
beheben. Bei der grollen Rohre war
das nur teilweise moglich. Einen
nachteiligen Einflull auf die gute
Stimmung an Bord konnten die
beiden argerlichen Pannen auf die
Dauer aber nicht ausiben.

Am Sonntag kamen wir an der
Schiffahrtsabteilung des
Westfalischen Landesmuseums fur
Technik vorbei und machten an
einem der dort liegenden, alten
Dampfschiffe fest, um die
Fahrzeuge des Museums zu be-
sichtigen. Der ungnadige Wachter
vertrieb uns aber wieder. Abends,
an der Feierabendstelle, erschien
der Leiter des Museums an Bord
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und entschuldigte sich fur den
RausschmiR. Er lud uns ein, auf

der Ruckfahrt im Museumshafen
anzulegen und unter seiner
FUihrung das Museum zu

besichtigen.

Der Dortmund-Emskanal war schleu-
senreicher als der
Mittellandkanal. Manchmal konnte
man fast von einer Schleuse bis
zur nachsten sehen. Was wir am

Sonntag hinaufgehoben wurden,
mulRten wir am Montag wieder
hinabsteigen.

Der Dienstag war als Ruhetag
vorgesehen. Far 18 Uhr hatte
Heinz Berger allerdings eine

kleine Hafen- und Rheinfahrt Ffir
Freunde von Dampfschiffen
arrangiert. Nachdem Hellmuth sich
einen Zahn hatte ziehen lassen
und Thorsten und Pedro Proviant
gekauft hatten, tauchte die
“"Nordstern" an dem Tag zum ersten
Mal 1ihren Rumpf 1iIn die Gewdasser
des Rheins.

Am Mittwoch um 7 Uhr verlielRen
wir Ruhrort, und mit Heinz Berger
als Lotse an Bord fuhr die
“"Nordstern”™ den eindrucksvollen
Strom hinunter. Der
Schiffsverkehr war ganz beacht-
lich, die Landschaft erschien an
diesem Teil des Rheins allerdings
recht reizlos. Seht Euch aber mal
die grollen Schiffe an, die hier
zu Berg und Tal rauschen! Mann oh
Mann, das sind vielleicht Eumels.
Zwar haben sie nicht so viel
Tiefgang und ragen auch nicht so
weit aus dem Wasser heraus wie
Seeschiffe, aber an Lange und
Breite stehen sie 1i1hnen durchaus
nicht nach.

Zu den elf oder 12 Kilometern in
der Stunde, die wir auf den
Kanalen gelaufen waren, kam hier
noch eine tichtige Strdmung, so
daB wir etwa 18 km/h schafften.
Je mehr wir uns Dordrecht
naherten, desto mehr Werke und
Werften lagen an den Ufern. Ach
nein, in Holland werden nicht nur
Tulpen geziuchtet und Gemluse
angebaut. Gegen 18 Uhr erreichten
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wir Dordrecht. Nachdem wir kurz
am Merwedequali festgemacht
hatten, wurden wir in einen
hibschen alten Hafen (gewiesen.
Zundchst mulRten wir warten, bis
eine typisch hollandische Klapp-
bricke hochgezogen wurde.
Langsam, ganz langsam ging es
dann in ein enges Hafenbecken, an
dessen beiden Seiten einige alte
Dampfer und Tjalken lagen.

Der nachste Tag galt als Ruhetag.
Nach der Jlangen Fahrt gab es an
der Maschine einige Stopfbuchsen
nachzuziehen oder neue
Packungsringe nachzulegen. Mit
Einkaufstiten voller schmutziger
Wasche suchten und fanden wir
eine Wascherei, die den Vorteil
hatte, gegeniuber von einer Piesel
Zu liegen, wo man bei einem
kihlen Bier warten konnte, bis
die Waschmaschine abgelaufen war.

Am Freitag begann das Fest
anzulaufen. Nachmittags fuhren
wir dem Star des Festivals, einenm
grol3en Personen-Raddampfer,
entgegen und geleiteten den hohen
Gast dann nach Dordrecht. Am
Sonnabend fuhren die alten
Dampfwalzen und Antriebsmaschinen
durch die engen Stralen der
Stadt. Von 14 bis 18 Uhr machten
wir fur die Festteilnehmer
Fahrten und kehrten danach wieder
in den kleinen, ruhigen Hafen
zurick.

Am Sonntag ging das Fest weiter.
Bei beachtlicher Hitze machten
wir wieder zwei Rundfahrten. Dann
Uberredete Jens, unser Betreuer,
Lothar dazu, abends das
Wohnschiff der Marinekadetten,
das keinen Antrieb mehr hatte,

zurick nach Rotterdam zZUu
schieben, wahrend die "Finland",
ebenfalls ein Veteran, vorne

ziehen und den Zug anfihren
sollte. Lothar sagte ja und
handelte sich damit viel Arger
ein. Wir waren gerade etwa eine
Stunde unterwegs, da zog die
"Finland™ den Zug zu dicht an
eine noch geschlossene Bricke
heran und drehte erst bei, als
sie schon Tfast unter der Bricke
war . Lothar sah das Unglick



Dampfmaschine der Rosalie, zu sehen ist

1 Zylinder mit Kolben.

kommen und gab schon vorher voll
rickwarts, aber er konnte den
schweren Kasten und die noch
immer ziehende "Finland" nicht
bremsen. Als der Zug endlich nach
Backbord abdrehte, berihrte die

"Nordstern" doch noch einen
Brickenpfeiler. Ein tichtiges
Stiuck der Wallschiene wurde
abgerissen. Junge, Junge, das

hatte aber ins Auge gehen koénnen.
Nach einem zweistiundigen
Aufenthalt, wahrenddessen der
Schiffer der "Finland" einraumte,
den Zwischenfall verschuldet zu
haben, wurde die Bricke dann doch

noch geotffnet, und es ging
weiter. Es war Mitternacht, als
wir durch das schlafende

Rotterdam fuhren, und um ein Uhr
frih lag der Marine-Kindergarten
an seinem gewohnten Platz. Wir
machten fir den Rest der Nacht an
seinen Pollern fest.

Am nachsten Morgen wehte uns der
Wind des weiten IJsselmeeres
entgegen, und es gab etwas wie
richtige Wellen. Die "Nordstern"
lag trotzdem ruhig iIm Wasser und
bestand mit Glanz ihre erste
Seereise.

Am Montag dampften wir zuruick
nach Dordrecht. Von der vor uns
herfahrenden "Volharding" gefuhrt
machten wir uns auf den Weg nach
Almere. Ganz 1n der Nahe der
Unglicksbricke nahmen wir aber
erst einmal eine tichtige Ladung
Kohleri fir unseren Kessel. Ganz
stilecht, wie in alten Zeiten,
wurde mit einer Schubkarre
gebunkert, bis die Bunker voll
waren. Das war ein staubiges und
schweilRtreibendes Geschaft. Etwa
um 19 Uhr fuhren wir weiter, die
“"Volharding”™ 2zunédchst vor, bald
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aber hinter uns. SchlieRlich
mulRten wir, als es dunkel wurde,
langsamer fahren, damit die
"Volharding" ihrer Rolle als
Lotse gerecht werden konnte. Erst
um ein Uhr frih machten wir vor
einer Schleuse bei Amsterdam
fest.

Der Donnerstag war ein Feiertag
(Himmelfahrt), und wir benutzten

den Vormittag dazu, die
DampfVeteranen eingehend zu
besichtigen. Seht nur mal, da

fegt doch eine hibsche, junge
Englanderin in weiller Bluse mit
einer Rohrblirste die Rauchrohre
ihrer fahrbaren Dampfmaschine!
Fasziniert sah Ronni ihr dabei
zu

Frih um funf am Montag wendete
auch die "Nordstern" ihre Nase
wieder heimwarts. Gegen den Strom
kampfte sie sich zu Berg. Jetzt
schaffte sie nur noch acht
Kilometer in der Stunde. Das
reichte aber aus, um noch am
gleichen Tag bis nach Emmerich zu
kommen, der deutschen
Grenzstation. Wir TfTuhren nur noch
bis Wesel auf dem Rhein und bogen
dort in den Rhein-Herne-Kanal
ein. Vor der Schleuse lagen wir 4
(in Worten vier!) Stunden,
namlich bis 20.30 Uhr, ehe wir
drankamen.

Altmodisches fuhrte. Ein zufallig
bei der Liegestelle anwesender
Eisenbahnfreund verschaffte uns
aber einen Kanister der seltenen
Flissigkeit aus seinem Schuppen
fur alte Lokomotiven. Bei
Gewitter und Platzregen Tfuhren
wir weiter und Uberquerten nach
wenigen Minuten, dieses Mal in
umgekehrter Richtung, die Weser.
Es wurde spat, bis wir Feierabend
machten, und am Freitag warfen
wir wieder um funf Uhr los, so

daR wir abends, leider eine
Stunde zu spat, vor dem
Schiffshebewerk Rotensee
festmachen konnten. Wir wurden

nicht mehr "abgefertigt'”. Auch am
Sonnabend morgen muf3ten wir lange
warten. Zwei Schubverb&nde waren
noch vor uns dran. Der zweite
Schubverband war sogar so grof3,
dalR er in zwei Partien durch das
Hebewerk gehen mul3te. Lothar
hatte aber eine Ildee und bot an,
den ersten Teil des 2zu grolen
Verbands in den Bottich und unten
dann i1in den Hafen zu schieben.
Der betreffende Schiffer war
einverstanden. Viel Zeitgewinn
brachte diese Regelung uns aller-
dings nicht, denn unterhalb des
Hebewerkes lagen so viele Schiffe
und Behalter, daR Lothar mit der
“"Nordstern" und den zwel
Behaltern vor dem Bug nur mit
vieler Mihe und mit noch mehr
Maschinenmandévern bis zum Hafen
durchkam.

Dampfbarkaflc fur Ubcrlandtransport zerlegt

Auch am folgenden Tag gab es um
die Mittagszeit eilnen langeren
Aufenthalt, und zwar bei Minden.
Lothar hatte ein Entsorgungsboot
bestellt, das sich ziemlich
erfolglos und unlustig bemihte,
das olige Wasser aus der
Maschinenraumbilge zu saugen. Wir
brauchten auch dringend
Zylinderol,, es fand sich aber
keine Bunkerstation, die so etwas

H

Da Lothar am Pfingstsonntag eine
Gastefahrt aus Brandenburg
zugesagt hatte, mufRte der Dampfer
unbedingt am Sonnabend dort sein.
Wir fuhren deshalb wahrend der
ndchsten Tage immer schon um Ffinf
Uhr los. Reichlich viele
Schleusen drickten die
Reisegeschwindigkeit erheblich.
Einen weiteren, mehrstindigen



Kohlenbunkern nahe Dordrecht

Aufenthalt erforderte die
Ubernahme einer LKW-Ladung Kohlen
beim Westfalischen Landesmuseum
fiar Technik, Abteilung
Schiffahrt, dessen Leiter uns das
Kessel futter auf der Hinreise
versprochen hatte. Da wir bereits
mittags beim Museum vorbeikamen,
konnten wir es uns nicht leisten,
dort fir die Nacht festzumachen.

Es war zehn Uhr vorbei, als wir
endlich die Elbe gewannen und mit
der Strémung flotte Fahrt
machten. Das ging allerdings
nicht @lange so, denn bald bogen
wir nach Osten ab iIn den Elbe-

Havel-Kanal, der naturgemal
gleich mit einer Schleuse be-
ginnt. oft verbreiterten der

Kanal und die Havel sich zZu
weiten Seen, und die gute, alte
Mark zeigte sich von ihrer
schonsten Seite. Die Crew war
allerdings nicht romantisch genug
veranlagt, um durch Jlandschaft-
liche Schonheit 1ihren Hunger zu
vergessen. Das war unangenehm,
denn es befand sich kaum noch
etwas ERbares an Bord. Deshalb
legten wir mittags einmal an, um
einzukaufen. Was wir far ein
Geschaft gehalten hatten,
entpuppte sich aber als eine

kleine, nur diurftig ausgestattete
Gastwirtschaft, in der die
hungrige Mannschaft wenigstens
eine Kleinigkeit essen konnte.

Durch véllig unberihrte Natur,
fern von StraRen voller Autos,
ndherten wir uns iIm Laufe des
Nachmittags Brandenburg und damit
dem Ende der Qlangen Reise. Pedro
und Helmut brauchten nur noch
selten wegen einer Bricke den
Schornstein 2zu ziehen. Um 18.15
Uhr machte der Dampfer fast
direkt vor Lothars Haustir fest,
nachdem die sonore Dampfflote
kurz vorher unsere Ankunft
angekindigt hatte. Schnell war
Lothars groRRe Familie am Ufer
versammelt und begriflte die
Weltreisenden Ilebhaft und spater
auch nahrhaft. Einer nach dem
anderen ging duschen, und beim
Abendessen iIn der nahegelegenen
Wirtschaft waren alle Teilnehmer
sich darin einig, daR sie ein
einzigartiges Erlebnis hinter
sich hatten. Schade, es héatte
ruhig noch léanger dauern konnen.

Text und Fotos: HellmuthWirth
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Die Feiern zum 20jahrigen Jubilaum der
Freunde des Gaffelriggs stehen vor der
Tur und sollen mit dem Wintertreffen
als Auftakt beginnen. Aber ist das der
richtige Zeitpunkt, nachdem uns gerade
Volker Meier verlassen hat, als einer
der ersten Stunde, damals 1973?

Wir werden feiern - auf dem Winter-
treffen,mit vielen Geschichten, auch
Uber ihn. Mit Geschichten lber Freud
und Leid der Museumshafen, von Restau-
rieren und von historischer Forschung,
erzahlt beim Aufrollen der 20 Jahre
Gaffelrigger, die mit der dampfenden
Zunft eine enge Verbindung eingegangen
sind, was die Themen dieses PIEKFALLS
beweisen. Feiern werden wir auch bei
den Hafenfesten zwischen Papenburg und
Greifswald, vor allem bei "LyO Rund",
wadhrend der Rum-Regatta, zum Herbst-
treffen in Glickstadt und bei der Konsul-
KIdben-Gedachtnis-Regatta. Wir werden
Volker iberall vermissen, aber er wirde
es Uberhaupt nicht verstehen, wenn
Gaffelrigger die Kopfe hédngen lassen.

Zur Rhinplatte-Rund-Fahrt beim Herbsttreffen in Glickstadt sind

angetreten:

GOEDE WIL, AURORA VON ALTONA und HEINRICH VON DER LUHE.

Monika Kludas

Foto:



Volker Meier

EIN KONSUL
SEGELT
NITCHT MEHR

r wird in wenigen Minuten hier

eintreffen und meint, wir sollten

ruhig schon ohne ihn anfangen. Er hat
gerade noch die grinen Turnschuhe repa-
riert, die so gut zu dem blau-silbern
glitzernden Schal und dem glnstig erstan-
denen Bratenrock stehen. Gleich wird sich
die Menge teilen, und mit einem kraftigen
“Hallo" und artigem KratzfuR wird er hier
erscheinen: Volker Meier, Maler und
Mittelpunkt einer eingeschworenen
Gemeinde, Mitglied der Freien Akademie
der Kinste, geachteter Seefahrer, begei-
sterter Schiffskoch, in Sonderheit“/n-
spector rerum navalium semper “
und einzigartiger Gastgeber anregender
Gesprachsrunden und spontaner Atelier-
feste!

igentlich unvorstellbar, dall er nicht

kame oder kommen wollte! Der Neapo-

litaner Abbed Galiani hatte uns die
schreckliche Ursache seines Ausbleibens,
sofern er jemandem wie Volker Meier
freundschaftlich verbunden gewesen
ware, sehr trostlich und lachelnd erklart:
“Die Toten langweilen sich tdédlich
da unten und haben ihm eine Einla-
dung geschickt, baldméglichst bei
ihnen zu erscheinen und sie ein
bipghen aufzuheitern.”

Und was fir Spalke dem Maler eingefal-
len sind! Etwa die Kunstfigur des
Konsuls Kloben, der ihm und seinem
Freund Fifl Schaper nach einigen bei Joa-
chim Behrens auf der Werft genossenen
Glasern Grog im Zustande der alleinse-
ligmachenden Gnade erschienen ist, und
zwar mit einer Stiftungsurkunde in
Handen fur die seit jenem Zeitpunkt

Foto: Manfred Schulze-Alex

alljghrlich am dritten Advent von den
Gaffelseglern auf der Elbe ausgeibte
Konsul-Kl6ben-Regatta!l Gerade ist es
noch gelungen, dem Maler am letzten
dritten Advent eine Festschrift zu
Ehren des soeben 60 Jahre alt geworde-
nen Konsuls Klében stellvertretend zu
Uberreichen, dessen vita in so manchen
Punkten recht eigentiimliche Ubereinstim-
mungen mit den Schicksalen Volker Meiers
erkennen laRt.

nd wie er Ubelnehmen konnte! Zwar

grandlich und sofort, aber nie lang

anhaltend: z.B. wenn ausgemachte
Landratten sein Schiff mit sandigen
Schuhen betraten! Dann packte er den
nichts Boses ahnenden Gast beim Fulige-
lenk, drehte ihm den Ful3 um, auf dal dem
armen Sunder der Schmutz auf der Profil-
sohle sichtbar und hochnotpeinlich werde!
Und sogleich jagte er mit dem Feudel in
der Hand Uber das ganze Deck und jedem
Sandkorn einzeln nach, was ihm schliel3-
lich den liebevoll gemeinten Okelnamen
"Feudel-Meier” eintragen sollte.
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nd wie genau und sorgfaltig der

Maler Uberhaupt stets zu Werke gingl
Er wéahite die Menschen aus und machte
sie zu seinen Freunden. Er pflegte die
Freundschaften mit Hingabe und Hitfe
einer akribisch gefluhrten Adressenkartei.
Genauso verfuhr er in der Kunst, indem er
sich in einen Alchimisten verwandelte.
Nicht nur, dal? er sich seine Farben nach
alten Rezepten zusammenbraute. Er
druckte und rahmte seine Bilder und war
Uberhaupt beinahe zu jedem Handwerk
geschickt. Er wuflte auch prazise Uber das
Kleeden und Labsalen der Wanten Be-
scheid, das Konservieren von Planken und
Spanten und beinahe edles Uber das
Reparieren seines Motors. Aus Respekt vor
der See wie dem Leben war es sein
Bestreben, durch Grindlichkeit jeden nur
denkbaren Fehler vorherzuerkennen und
auszuschalten. Aber dann war er sich auch
seiner Sache so sicher, daf3 er auf jeden
Versicherungskram glaubte verzichten zu
kénnen.

nd dann seine Prinzipien: Wie oft hat

er den Regierenden eine Absage

erteilt, wenn sie versuchten, ihn mit
Ehrengésten zusammen zum Essen zu
laden, die ihm den Appetit verleidet
hatten, und dies auch so begriindet. Aber
wie schnell war er dann auch wieder hilf-
reich zur Hand, wenn er den Blrgermeister
mit wirklich angenehmen und interessan-
ten Gasten durch eine kleine Segelei auf
der Elbe erfreuen konnte.

igentlich unvorstellbar, dal} er uns

im Museumshafen nun nicht mehr
grollen koénnte oder grollen wollte, weil
wir uns nach seiner Ansicht so allmahlich
von einer ehedem wunderbar anarchisch
strukturierten Schiffergemeinschaft in
Richtung auf eine kalt-bdrokratisch
unterwanderte Vereinsmeierei hin zu
entwickeln drohten. Als Mitleidende
wissen wir, wie verdammt schwer es ihm
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gefallen ist, seine eigene Kompromiplo-
sigkeit durchzustehen und mit der schénen
AURORA nach Flensburg auszuweichen.
Ebenso sicher wéare er aber auch nach
Beseitigung der Ursachen seines Zorns
gern wieder nach Hamburg zuriickgekom-
men. Sein Bedurfnis nach frischer Luft
vertrug sich eben mit keiner Form der
Kulturbarbarei aller Burokratenhengste,
aus deren Gesellschaft er sich schnell,
sobald die Masken fielen, mit einigem
Getdse zu verabschieden wullte.

rische Luft und Freiheit - die brauch-

te Volker fur seine Kunst. Darum das

Schiff. Darum die “Fluchtwege
nach Norden”, wie wir die Ausstellung
seiner Bilder 1984 im Museum fiir Hambur-
gische Geschichte genannt haben. Und
darum auch die Sturmfahrt auf der
Valdivia mit Jan Backhausl Gerade die
vor wenigen Wochen geschaffenen Bilder
hier im Raum strahlen eine besondere
Frische und kraftvolle Lebendigkeit aus
und verfihren uns erst dazu,die Wirklich-
keit fir absurd zu halten und uns nicht
davon abbringen zu lassen, dal3 der Maler
vielleicht doch noch kommt.

r ist schon hier - eben in diesen Bil-

dern, in denen er leibt und lebt. Er hat

sie nicht fir ein Museum sondern fir
Euch gemalt, damit lhr sie mithehmt und
Euch zuhause daran freut. Und natirlich
ihn lieb behaltet. Volker Meier bleibt
immer ein abendfullendes Programm.

Jorgen Bracker



Die stirmischen

80 er Jahre

Die Relherstlegwerft an der Norderelbe, nach 1868. Zeichnung nach einem alten Foto (55, 64)

Oberingenieur Rudolf Kriger hat in den Jahren
vor dem ersten Weltkrieg die Entwicklung elek-
trischer Krane bei Siemens-Schuckert an maf3-
geblicher Stelle miterlebt. Wir vertffentlichen
einen Auszug seines Vortrages, den er am
20.2.1936 in Berlin gehalten hat.

In den 80er Jahren des 19. Jahrhunderts wurden
im Hamburger Hafen und in anderen deutschen
Hafen noch sehr viele Holzschiffe, auch fur
groleres Fassungsvermégen von etwa 1000 bis
1200 Tonnen, gebaut. Doch war es die Zeit, wo
nach und nach die Werften zum Eisenschiffbau
Ubergingen, da sie sonst nicht mehr lebensfahig
waren und moderneren Betrieben hatten Platz
machen missen. Auf einem solchen Werftplatz
stand, einigermallen gleichmalig verteilt, eine
Anzahl Kréne mit zum Teil erheblicher Ausladung,
bei denen ein langer Ausleger um etwa 300 Grad
um eine Saule gedreht werden konnte - eine Kran-

art, die allgemein als "Derrick-Kran" bezeichnet
wurde.

Auf den weniger fortschrittlichen Werften
herrschte aber wie in den alleraltesten Zeiten
noch die schiefe Ebene vor. MulRte auf einer
solchen Werft ein besonders schweres Stiick auf
den Schultern der Leute an den Neubau herange-
bracht werden, so muBte, wenn nicht die ganze
Belegschaft, so doch ein erheblicher Teil,
zusammengetrommelt werden.

Am interessantesten war auf einer alteren

Werft das Herausholen eines reparaturbedirf-
tigen Schiffes auf eine Helling, die noch nicht
mit einem sogenannten Patentslip, wie es

damals hiel3, versehen war. Ich habe auf der Werft
der Firma Wencke, welcher Betrieb langst ein-
gegangen ist, noch mehrfach das Aufziehen eines
Schiffes nach der alten Methode mitangesehen.
Der zum Aufziehen des Schiffes vorhandene Holz-
schlitten wurde durch sogenannte Gangspills an-
getrieben, von denen zum Aufziehen eines gro-
Reren Seglers von etwa 800 bis 1200 Tonnen ge-
wohnlich funf Stick vorhanden waren. Zu jedem
Gangspill gehdrten sechs Windebdume, sogenannte
Handspolen, und wiederum an jede Handspol vier
Mann, so daB fir die funf Spills 120 Mann er-
forderlich waren. Da das Aufziehen bei dieser
Methode sechs bis sieben Stunden dauerte, muf3ten
zurAblésung weitere 120 Mann vorhanden sein,
wozu vielfach die ganze Belegschaft einer sol-
chen Werft nicht ausreichte.

In der Zeit vor 1870 haben kleinere Werften
sich durch Heranholung einer Kompanie des alten
Hamburger Birgermilitars geholfen, fur welche
tapferen Stadtsoldaten dann das Aufziehen eines
Schiffes ein halber Festtag war. ***
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Ahoi!*

orankindi gung 1t

er die  "Deutsche Woche 1 Kalmar"

m 21. bis 27. August 1993, die von den Stadten

beck, Wismar, Rostock, Stralsund und Schwerin

ganisatorisch ausgerichtet wird, werden wir 1im

chsten Piekfall ausfuhrlich berichten,

rab soviel: Passagierschiff "Astra"™ und "Arkona®

rden einige der Sehenswirdigkeiten 1im Hafen von
Kalmar mit seinen dann kostenlosen Liegeplatzen

am burger- afenget>ur-ts tagr
Vom 7. bis 9. Mai 1993 geht auf der Elbe wieder die
Post ab. 8 0 0
Alle Traditionsschiffe unter Segel oder Dampf sind
eingeladen, den 804. Hafengeburtstag zu feiern. Auch &

der Museumshafen Oevelgbnne halt diesmal ein feines
maritimes Programm in Neumidhlen bereit. Fir
Schipper, Besatzungen und Sehleute sind Augen-/
Ohren- und Gaumenschmaus garantiert. Eine
Geschwaderfahrt vom Museumshafen zu den
Landungsbricken und zurick gehért dazu.

Viele grofle und kleine Schiffe werden erwartet.

Wer von den Schippern den armen Ludt an Land mal so richtig der
Elbe wogender Wellen zugute kommen, den Wind der historischen
Seefahrt um die Nase wehen lassen und sein Schiff prasentieren
mochte, der kann sich an die offizielle Mitseglerbdrse wenden.
Sie sorgt dafir, daB u.a. Mitarbeiter der Hafenwirtschaft und
weiterer Firmen mit Gaffel- und Rahvirus infiziert werden.

Friuhzeitiges Anmelden fir den Museumshafen und bei Rainer
Ullrich sichert den Liegeplatz in der ersten Reihe.
Kontaktadresse: Rainer Ullrich,

Alsterberg 18,

2000 Hamburg 63

Tel. 040/503301
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Sehr geehrte Freunde!

i "Freunde des Gaffelriggs"™, Sie sind mit lhren Schiffen
zu der Hafenfestivals Olands, das in unsere Stadt Morbylanga

stattfindet, herzlich eingeladen.

u
Dieses Festival findet am 9.-11. Juli 1993 statt. Da wir
g selten deutsche Gaste in unserem Hafen haben, wirden wir uns
A sehr freuen lhnen willkommen zu heissen.
2 Diese Tage wird es sehr viel hier in Mérbylanga geschehen.
Es gibt u.a. Kulturschiffs-seminarien, Theater, Tanz, Spiele,
Wettbewerbe, Volktanz-Vorfihrung und andere Moéglichkeiten das
A echte Oland zu erleben. Wir versuchen auch die Aktivitaten an
R allen Altern anzupassen.
’Q Wahrend der Festival-Tagen wird auch ein richtiger Ulandischer
N Jahrmarkt eingerichtet, im hafengebiet.
£
h] Alle Schiffe die einlaufen haben freie Hafengeblihr und werden
eine kleine Gabe des Willkommens erhalten. Es gibt auch eine
Méglichkeit eigene Waren mitzubringen und auf dem Jahrmarkt
zu verkaufen.
§ Da ich glaube, dass deusche Schiffsbesitzer niemals dieses
N einzigarige Hafenfestivals verpassen wollen, bendtige ich
eine Antwort, wie viele und vie gross die teilnehmenden Schiffe
sein werden. Die Antwort wird so schnell wie méglich erbeten,
doch spatestens am 13. Marz 1993.
U Mit fjeuodl-Lchen Grissen
Antwort an:
&
KULTUR-/FRITIDSFORVALTNINGEN Annette:Karlsson HERZLICH WILLKOMMEN!
N Annelie Karlsson
N Storgatan 2
8 380 62 MORBYLANGA
E>U7SIG — EINTL.yx D UISTG - EUSTUSA"D U N G
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1992 war fur unseren MUSEUMSHAFEN in Greifswald wieder ein gutes
Jahr, nach dem Grindungsjahr 1991 das bedeutendste, wie konnte
es auch anders sein.

Wir haben zum G?fFELRIGG-Treffen beim FISCHERFEST "91 wieder
neue und alte Freunde begrifBen koénnen, die Mannschaft der "VI-
KING" aus Svendborg hat uns wieder mit einem Hohelied auf
Greifswald (Dichtung und Komposition: MARKUS ANDERSEN) bedacht,
und wir alle waren wieder bewegt wie der Greifswalder Bodden bei
steifem West.

Wir konnten den Besuchern des Fischerfestes, auch wieder Uber
30.000, mit einer Flotte von 32 prachtigen alten Schiffen den
kulturellen und &asthetischen Wert der Erhaltung traditioneller
Schiffbaukunst vor Augen fihren.

Besonders gefreut hat uns Greifswalder, daR zwischen der 6m-
"METTE MARIE"™ (einhand mit Hund aus Kaerrebaeks-
minde nach Greifswald-Wieck gesegelt) und dem Prachtstick "FREI-
HERR VON MALTZAHN" vom Museumshafen Oevelgdnne wir endlich wie-
der mehr pommersche Zeesboote zeigen konnten (Ekkehard Rammin
und seinen Sohnen Nils und Dirk sei Dank!,ebenso naturlich Wal-
ter Ribbeck u.v.a.), schlielBlich ist der Corso der Traditions-
schiffe in der Danischen Wieck als Ankniupfung an die von 1908
bis 1937 hart umkampften Fischerboot-Regatten nach Abschlu3 der
Heringssaison in Wieck entstanden. Dem Sieger der Zeesbootklasse
war dabei ein Wanderpreis gestiftet, der aber bis jetzt noch
nicht wiedergefunden wurde.

Den Akademischen Seglerverein der Uni, unter dessen Patronat
diese damaligen Fischerbootregatten liefen, gibt es (Uubrigens
jetzt wieder in Greifswald-Wieck, wie auch andere Strukturen in
der Hansestadt Greifswald erst wieder installiert werden mul3ten,
u.a. der Tfur den MUSEUMSHAFEN nach dem grundlegenden Beschlul}
der Birgerschaft der Hansestadt zur Uberlassung des alten Stadt-
hafens wichtigste Partner fir uns, die Stadtwerke Greifswald mit
ihrer Tochter, der neuen Stadthafen Greifswald GmbH.

-Die meisten von "Euch, die lhr das lest, werden vielleicht er-
staunt sein, Selbstverstandlichkeiten hier zu entdecken, aber

vieles, was Tfir Euch selbstverstandlich dazugehdért, muB hier im



Osten Deutschlands erst geschaffen werden.-

Wir konnten jedenfalls mit der Stadthafen GmbH einen Nutzungs-
vertrag Uber 25 Jahre abschliellen, der die Existenz unseres
MUSEUMSHAFENS auch juristisch gut absichert.

Zum Ende des Jahres 92 wurde es dann noch erfreulich turbulent:

- aus Fordermitteln des Landes Mecklenburg-Vorpommern konnten
wir endlich auch etwas fiur die Verbesserung der Liegeplatze im
MUSEUMSHAFEN tun, wir haben Reibhdlzer samt Halterungen fir
die 600m-Kaje unseres MUSEUMSHAFENS beschaffen koénnen,

- in das Jahr 793 hinlber reichen unsere Bemihungen um die
"Seedorfer Schiffe" ("Alte Schiffe” Nr .2, 1991), die offenbar
von Erfolg gekrdnt sind: der Stiftungsrat der "Stiftung Weima-
rer Klassik” ( Noch-Besitzer der drei ehemaligen Frachtschiffe
Ewer "ALFRED"™, Seetjalk "ANNE-MARIA™ und Klipper "JOHANNA-
RENATE™) hat am 15. Januar einer Ubereignung der drei Antiqui-
taten an den MUSEUMSHAFEN GREIFSWALD e.V. zugestimmt, diese
Schiffe werden also (hoffentlich) bald wieder die pommerschen

Gewasser, dann allerdings unter Segeln, befahren.

s FIgDo = B

wn4o

ehemaliger Minenraum-Kutter "ANNA-MARIA-SOPHIA",
Eigner: Siegfried-Wilhelm Rust,
Hafenmeister des Museumshafens Greifswald

Was sonst noch gut war 1992:

- zwei Fischkutter aus Greifswald-Wieck fanden ihren Weg in
unseren Hafen,

- der schottische Fischkutter '"Star of Hope" von Kai Reschke
machte seine Leinen dauerhaft bei uns fest,

- desgleichen der Schwimmkran '"CONDOR"™ Baujahr 1908, Kran im
Original zustand, vom Jugendfdorderungswerk.
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Und 1993 gilt fur alle Trraditionssegler wieder:

Ihr seid ganz herzlich eingeladen zur "GAFFELRIGG "93" beim
Fischerfest in Greifswald-Wieck vom 16.-18. Juli,

nutzt die Anreise zum Fischerfest fir die asthmakranken Kinder
bei der "CHRISTIAN-MUTHER-GEDACHTNISFAHRT™ ("PIEKFALL"49, S .30).

Im MUSEUMSHAFEN GREIFSWALD kann nach wie vor jedes
Traditionsschiff . auch ganz und mehrjéhrig - kostenlos (Gast)
liegen oder fiur 200,-DM p.a. Mitglied werden, unser Hafenmei-
ster Siegfried Wilhelm Rust sorgt sich auch im Winter um die
Schiffe.

Kontaktadressen nochmal:

Dr.Reinhard Bach Dr.Hinrich Meyer
Haus 9 Hof 1
0-2201 Klein-Petershagen 0-2201 Jarmshagen

Volkwin Marg und seine "Activ'" laden ein

- heier's - Rand
Dieses Segeln fir alle ehrenwerten Gaffel-
schiffe wird jedesmal Himmelfahrt statt-
finden und in Korshavn auf AvermakjzS enden.
Ausgeschrieben ist ein 10-Liter-Kessel als
Wanderpokal, den Volker Meier einmal der
"Activ" geschenkt hat, und der mit Wodka
gefullt werden soll.
Treffpunkt: Mittwoch, den 19.5.93

13.00 Uhr Schilksee-Bucht

Nach Ankunft auf Avermaksz$ wird Nils Krull
die Gaffelrigger im Fischerhaus begrifiien.
Dort findet die PokalVerleihung statt.

Forderkreis

Sielhafenmuseum Carolinensiel e.V.
Am Hafen Ost 8

2944 Wittmund 2

Tel. 044 64-456

SIELHAFENMUSEUM

der niederséchsischen Nor_dseeku_ste
in Carolinensiel

Nach ausgiebiger Beratung innerhalb des Vorstandes und 1im Hinblick
auf die Begeisterung des diesjahrigen Hafenfestes haben wir den
Termin fir das 3. Hafenfest 1993 auf den 6., 7. und 8. August 1993
festgesetzt. Der Programmablauf wird Ilhnen rechtzeitig 1im Fruhjahr
1993 zugesandt. Darauf méchten wir Sie schon jetzt - frih genug -
aufmerksam machen.
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© llktim tifffr.

ZWEITER TEIL

JVUfiiifi - ffunljiilmihcii.

Aus der Fundgrube von
Fritz Brunner

(Efclfcljnn})f ober (SfdSljoofb. Gilt ljarteS © twf 5pol$, n>eld)e6 beit ©tengen tttth
iBraniftettgcn jur 33efeftigttng Uber ben SOfarfen itttb ©4&ljttttgett biettt. 2lud; ber Stuber?*
bannt liegt in einem fcld)eit (5fe(i?f,cofb Uber bent ©itgfpriet. 5ltt bettt einen Crnbe i;at
eitt (Sfeltffyoofb eitt frierccfiged @ att, tooutit e8 auf ba8 oBevfte (5nbe ober ben STopp be$
IVafteS, be$ ©itgfprietda ober einer ©tenge gefegt totrb; am obertt <5itbe Il;at e8 ein
ruttbcs © aU, liontit ¢S bie «<Stenge ober ben $tiberba»nt ober bie 93ramftenge ttmfd;lief?t.
U)ie ganje O5e[ta(t tft geluofytttid) ein langliches 93ierecf, ait betn loorberen Gntbe, »or bent
runbeit (Sjatt, etiuad abgerunbet. SDieCadnge betrdgt toenigftend breimal ben £)urd/meffer
ber ©tenge ober be«s &'literbaum$, freierer burd;faljren foU. £)ie 5Ditfe ift ein ~Drittel
ber tfaitge. & ift getodfyitUd; bermittetft eittedé ©d)iuatbettfd)tt>attje§ ber Sidnge ttadj jtu
fantmengefigt; and; finb bie ©eiten mit ftarfeit eifernen 33anben befd;tagen, unb bie
$ugen anfjerbem mit cifcrnett 93o0(jeit gefiebert. Unter bent (Sfelsfyoofb finb att jeber
©eite jiuei ftarfe 2lugbotjen eingcfdjfagen, an betten bic iotccfe ber £oppeitanten ttnb bea
©teugetnuinbrepps gefyaft tuerben. kleine gafyrjettge ljabett ftatt be8 (5fc(«l)oofbS ttnr
einen eifevttcit ®iiget tim beit £ 0~ ber haften, ber aber and) ein runbel 2o0d) fir bie
©tenge fjat. 5)ie bauten bev &crfd;iebencu Gifeltfljoofben lucrben if;ncn nad) bcu 5DJaftca
unb (Stengen gegeben, auf beren 2o0pp fie Hegen.
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beit £opp 3t fjoleu, itnb eilteniDfantt auf bie Safjliug Jit ljificu, weither baffctt'c gcfyl'rig
orbnet. 3)all Crttbc be<<jcitiBcii Oolltaufl, U)eld;eB borljer att balR obere Critbc bev einen
«Spiere angetrant Joar, U'irb unterhalt' ber 9Jaftédé<fen um beu UUaft genommen ttub
fyeifH bauit baff 33adtau. ©obalb ber sgWaft mit ber ©ten fjod; genug gehoben ift, tuivb
baff Sacftau angcl)olt, U'obitrd; ber 2)Jaft eine fenfredite (Stellung tber ber gifdmitg
erhalt. (Einige teilte fyclfcit, ben $itf* bel SlJtafte« in bie gifd)uug 3t bringen, mtb tocuit
er baritt ift, U'irb ber ©icttlaitfer langfant gefiert. 3n beut Staunt ober auf bctit unterften
GuDetf far ben Ukfaljuutaft finb teilte tu 5ucrcitfd;aft, lueld;c beu fVuf? beB ?Ji'afteR in bic
UDiaftfpur fc”eu, U'c(d)e fir beu groBen uitb beu fjoefntaft auf bem S?cftftf>iuinn, far ben
$)efa(}itmaft auf beut unterften £)cd liegt. &aBcnn ber $3cfafynntaft fcftfteljt, fo tturb ber
itod bermittclft ber idarfftagc mtbh Jufdalet biR bor bic gtfdmitg beRB grofjeit ?JiaftclR
gcbrad;t, uttb ber grof,c aTfaft auf bicfelbc SBcife eingcfc”t; jule”jt ber ~eefmaft.

GR trifft ftef,jmi'citcu, bafj auf Heineren Schiffen, luic Slutteru ober Slinpett,
ein 9lJiaft bcfd;abigtli'irb, baf? ber lintftdubc tocgcit feine (Spieren boit l)iitreid?enbcr
klinge mtb Stark 3t befontmeu fitth, um eilten 530d jttut (Sinfcfecit crrid;tcu 3t fonuett.
3 tt foldiem ftallc U'irb ber alte befd/abigte 5Diaft ba”n gebrattd/t, beu neuen cinjitfefcett.
SLTZatt nimmt alfbantt bon beut alten 9)faft allef STautoert ab, mit 2IttBnaT;me ber .ganger*
mtb Scitcntafel. ®ie ipaitgcr fitth furde ftarfe Staue, iuetdie mit bem Singe Uber beu
Xopp bed 9liaftcR gelegt »uerbeit, fo ba§ fie 3t beibeit (Seiten ber OangfaljliitgR ljerabs
ljangeu; in bic $aufd)eu iutrb bann ber obere 33lod beRB Seitentalell eiitgefyaft, luo ber
9 Kantcl bed Seitentalell ift. ?Jiait nimmt beu bautet ttub baR £afel felbft in bic
W ftcit, ffaft fie bort eilt uitb fe{$t fic fteif. ©arattf bringt mau, U>ie borfycr beim 33ctf
bcfdjricbcn, bier 33adftage au baR obere Cfnbe beR 2)fafteB an, 3U)ci nac™> born uitb 3toci
ttad) fjiutcn, foii'ie ein 3olltau. Den untern 3Tfcit beR TCTZafte6 Uber ber $ifd)uttg fefet
man mit einem ttad) borne uttb einem nad,; ljittten gefjenbeit gujjtafel feft; cbeitfo mit
einem “aar {yufitaucit, iuetrfe nad; ben Seiten getieit. hierauf befeftigt ober nalit mau
beit ©icnbled au beu £opp belR 'iUcaftel. SBaljrcub bieR gcfd;iel;t, U'irb baB £)cd itt ber
9iul;c mit liurcid,eubeu Stu(3cu abgefti(}t. darauf fagt man beu alten 2)iaft bid)t am
®ed ab, nad;bcm man iljit borljcr fcftgefcilt f;at. Sobalb er bitrd;gefagt ift, fd*iebt man
iljit bcrmittclft ber 33arfftage ttub ~ufjtaue ettoad rudtt>artE uitb gebraud;t i”n itt biefer
Stellung als 33o0d. IR an treibt hierauf einen ftarfen 2(ugbo|3cu in bie obere gladje bco
ftcljengcblicbcnen  Stum pfR, befeftigt beu untern ©iettblod an bal 2luge beffelbeit uttb
ljebt ifytt mit ber ©icit l,crauB. darauf luirb ber neue 9)?afttiie borljcr eingefe”t uttb
unten in feiner Spur befeftigt. Sobalb bied gefd)cl)eii, bringt mau ben oberen ©ienblotf
nad) beut 3:opp beR neuen SOZafted ljittiber, fc~lagt ben untern att ben SBautftropp beB
alten IRaftcB wuttb ljifit biefcit fort, nad;bent bie ©arfftage, (Sciteutafcl, gufUattc, bal
Oolltau it. f. lu. abgetiomntett luorbeit.

iDaR 23ugfprict Faun alB ein fc~régliegettber iUiaft angefcfett loerbeu. 6 B Iuirb
cutioebcr, n>ie bic @Vaftctt, mit einem 330d eingcfchjt ober mit §ilfe ber SBirb
e mit einem Sod eingefet, fo Fomiitt el barattf au, ob bie S3ttgfprielfpur auf ober
Jutifdicit T'cd liegt. Scittt fie auf bem £)ed liegt, fo berfafirt man gau3 toie borler
bei beu Waffen. Ciegt fie aber 3U)ifd;eit ®ed, fo fiert man bie 33adftage beR 33o0dR

ein meuig, bamit fid; bic 3Toppcber Spieren etloaB borloartl neige.

2f£irb bal 93ugfpriet mit ber eiitgefclst, fo gcf(®iel;t eB folgeubermafjen:
juerft ipitb bic 9iaa bcrmittelft i~rer ffarbeelc, wenn locldie ba fittb, ober bermittclft

eines am JodefclRfioofb augcbrad?tett STalcl®@ um eilt ~Drittel ober einen auberu fir bic



2>ie ®inf(eit cilicé ©djiffcS ciitfc*cn. 3)ieS gcfd;ieljt in gut eingerichteten Jfjafen
mit eigens baju am Ufer ert'autcn rief,cu Sfrafjnen, ober mit ©ieiten itttb 236den auf einer
23aaTbanf, b. Tj. einem mit a((crfaitb SBittbentafcfyineit uerfef,cucit Uferp(a(5, luo bie ©cfyiffe
geficlljolt unb fonft fd;lucre SBinbearbeitcu mit if,neu uorgeitontntcn luerbeit; ober cS ge®
fd;ieft mit einem 23otf, ber ant iBorb fcftft errichtet luirb. SDiefc (entere 2(rt jit Tennen,
ift fir ben ©ecutann 1;6d;ft iuid;tig, lucit er oOfter iu ben fjaft foutmeu faitn, einen 9)iaft
bitrJ; ben ©turnt ju verlieren tutb iftt in einem l'Oafett cT,ue aUe (5inridfitungen lieber
eittfereu ju ntiffett.

3(it ben O©ftctteit beS ~Decfd, luo bie $3ocffpicrcit ftetjeu foden, loerbeit jiierft jit>ei
ftarfe Optanten ljingetcgt, au jebe ©eite, ttaljc am i%erb, eine; fie ntuffen fo lang fein,
bafj fie Uber bvei S~ccfbatfen f;ittreid;cu, iucld;e unten ba”tt mit ©ti~cit oerfeljeit luerbeit.
SDiefe planten fd;ii(dett baS SDecf Uor ber 33efd)dbigmtg bttrd; bie$iifje ber aitfjurid;tctibeu
53odfpieren. — ~"Darauf luerben jluci ©picrett uott gehdriger Sduge an if;rctt oberen Streiten
aufammengeforrt; bie ©orrittg ift einem Apartfeiubfcl ober ipcrjbiubfel &fnticf>, luirb aber
nid;t ju feft gezogen, bamit bie beibcit ©picreit an i(;rcit unteren £t;eilen auSeinaubcr
gejogen luerben Joitnen. ®©obalb biefcS teuere gefd;ef)eit ift, »ucrbcit fie iber ben £>ed6orb
gelegt. £at baS ©d;iff leitte §Utte ober "atttpanie, bitrd; bie eS gcfyiubert luirb, fo legt
man eine ©pier quer Uber bie ©djaitjreilingS; ber untere @iens ober £fafc(bfod luirb
baittt nad; uorne genommen unb ber ©ienlditfer Derfahren, bif ber £Mocf an baS 33ng=
battb ober beit Sfittgbotjen reid;t, lue(dier im SSorfteben fir baS groBe ©tag feftfifct.
®aS Gntbe beS o6&uferS luirb bann bttrd, einen OcitMod nad; bent ©augfpitt gcbrad;t,
unb barauf geluitnben. SDie Uber bie 9ieillugS gelegte ©pier ntad/t, baf? bie 33odfpicrctt
fid; lieben; ifire {ytifsenbeit luerbeit bttrd) bie ©teerttafel juridgcljalten. 3 e nad; ber
©rofje bed. einjufeijeuben grofRten SllafteS luirb Der ber 3litfrid;tititg ein breu ober t>ier=
fd)eibiger ©icitbfod an bie ©orrig ber ©picrctt befeftigt unb fidngt mit bem untern
OHeitMocf sitfanttncit, iue(d;eS berienige ift, ber nad) Uorne bis au beit 53orftcUctt genommen
luirb. ?(tit Stopp ber ©picrctt, bid/t GUber ber ©orring, fiitb uicr Saue befeftigt, lue(d;e
bie ©arfftage beS 330dS ljeijjeu unb bon bctictt &luei nad; Dorne, jluei nad; ljinten gcfen
unb jur 3lufrcd;tT;aluug bcS ~30dd bienen. 3ltt bent oberen (SuDe ber einen ©pier ift
ein fogeuanitter 3ot(tau;23lod befeftigt unb baS 3ofttait burd;gcfd;oren. (5s bient baju,
bei toorfontmenbent Grrforbernifj einen 9Jiann iu bie £>0(e 3!t fyijjeit. 3(n jebent ftitfje ber
Opiereit finb jluei ©teerttafel angebratf;t, uon beneit baS eine nad; (jintett unb bas attbere
nad; oorne fatrt.

©obalb bie ©picrctt aufgerid;tet finb, luerbeit fie btird> bie 55adftage utib bie
©tecrttalcl ttad; tonte ober ttad; ljintcu geriidt, bis fie bie rid;tigc ©tcfluitg “abeit, alS;
bann luirb ber ©ieublod uont 53ttg ober 35orftcbcu toSgemad;t unb ber S&ufer fo lucit
burd;gcf,oU, bis ber 25(cd feufred;t unter bem oberen ©ienbloif unb Uber ber gifd;ttng
bes SUcafteS, b. f;. ber ruitben Oeffuittig int ®cd, Tjaugt.

33ou ben brei 9Jcaftett luirb ber 3iefa”untaft, b.l;. ber ljiuterfte unb fleiitfte,
juerft eittgcfc™t. A™icrju luerbeit bie 23odfpiercit uafie uor bie ~ifd;ttug auf bie beibett
N(anfett geftellt. Um beit Wcaft luirb, etluad Uber feinem ©d;iuerpunfte, bamit er fic®
fd)rage ftedt, eilt SJBantftropp Uott ©d;ientannSgarn gefd;(ageit. ®ie 33ud;t beS ©tropps
luirb bttrd; beit ©trepp bcS untern ©icnbtods gezogen llllb mit einem Shtebel feftgefnebett.
3l'cgett feiner 3 ?icgfamfeit jie(;t fid, ber SBantftropp feft um ben 30iaft unb ift anf?erbcm
fd;iteUer als irgettb eine aubere SJovricMHitg gcmad;t. 3 ot(taublocfe luerbeit am
fopp bcS SRaftcS, au jeber ©eite einer, oberhalb ber SaugfaT;litgS, feftgcmad;t, bamit
fie nad; ber Riufcluing bcS ilKafted glcic® bereit finb, um bas fteljenbe £aitluerl Uber



Der neue Mast aus Douglasie liegt "Fier ab!™ - Wer hier den Mast
fertig mit allen Beschl&agen und beim Einsetzen halt, ist nicht
der Stenge zum Setzen. die Crew, sondern der Kran.
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Sange .ber 9i'aa paffenbeit £fyeit ber ®Jaftf;itf,e fjerabgefaffeti. £)er einfd;eibige 53totf beff
SRor~odtafetff au ©teuerborb loirb nad; bem Slratjnbalfen gebracht uub iii: eine Sauge,
b. T, ein furjed Jan mit eingefpliBtcn Witgeit, eiugefyaft; ber S&ufer loirb burd; einen
Ceitblod gefd;oren. 3 ubent mau an biefent STatet “ett, uub 3itg(eid; bie ©adborbff*
foppeitant citidief:t, femntt bie 9iaa adinatig innerhalb beff iWafteff nnb ber SBanten
parallel mit ber R&ngenajre bed <3d;iffe 3t liegen. gaf>rt ber 23ugfpriet 3h2ifcf:en £)ed,
fo mujj bie 9faa 3ieiulid; loeit nad; born gebrad;t loerben; itre ?i'od fann nad; (5rfor=
bernifi mit ber £foppeuaitt gcftrid;eit (itiebergelaffeu) ober getoppt (aitfloartff geSOgen)
werben. Um ben SOiaft loirb eine ftarte ©orring gelegt uitb um ben borberit getoppten
3Tf?eit ber Q9iaa ein grolRer einfd;eibiger ©fort geftroppt. £)nrri; ben ©tengehMitbblod
loirb eine £rofj gefd;oren, loobcit baff eine (Silbe burd; beu 5)lod faf;rt itnb baitu um
ben £opp beff ftodntafted feftgeftocfyen ibirb; baff anbere Gntbe faf;rt bitrd) einen ein=
fd,eibigen 23(od, loirb feft angefyoU uub bann belegt, ©urd; biefe £rofj loirb bic 9i'aa
gegen ben $ug ber ©ien gefd;U(3t. £>er ©ienbtod loirb um baff obere (5ube ber 9iaa
gelegt uub ber untere 53(od ift an einen ftarfeu, ltut baff ©ugfpriet gefd;(ungeuen 2Bant=
ftropp gefuebett, loie borfer bei bem SUtaft. Gin 33adtait fat;rt burd; einen an baff
35o0rbertl;ei( beff godefelffljoofbff gelafd;teu S3(od attf ® ed; baff anbere Gitbc ift um baff
Derbere Gube beff i'ugfprietff geftod;en; burd; biefeff 33adtau fann baff 53ugfpriet nad;
Grforbcrnifj mef;r ricrisontal ober nief;r perpenbifular geftellt luerbcn. £)amit baff 23ug=
fpriet fefter mit ber Surfing itiebergedogett luerbcn fann, fiangt man ioafrcnb ber ©C;
feftigung ein Jaf; mit SBaffer au baff borbere Bnbe.

Heyerdahl

mk/Z/Thor

Fotos



KleineliterarischeEcke

"Maria" HF 31

Seefischerei unter Segeln
von
Jobst Broelmann und Timm Weski

Mit der Geschichte des Fischerewers
"Maria" haben die Autoren in Zu-
sammenarbeit mit dem Deutschen
Museum ein Buch vorgelegt, das zu
einem schiffahrtshistorischen Klassiker
werden dirfte. In Anknipfung an das
1957 einzigartige Vorhaben, ein
segelndes Arbeitsfahrzeug im Original
als Dokument fir die Nachwelt im
Museum zu bewahren, wird das Schiff
zum Mittelpunkt  einer  wissen-
schaftlichen Dokumentation Uber die
Seefischerei unter Segeln und ihres
Wandels wahrend seiner aktiven
Fahrenszeit zwischen 1880 und 1950,
die der interessierte Leser nicht mehr
aus der Hand legt, wenn er mit der
Seite 1 begonnen hat. Dazu tragen
Aufmachung und Ausstattung des
Buches wesentlich bei.

Das Bild der Finkenwerder See-
fischerei ist maBgeblich von der
Dichtung der Bruder Kinau gepragt
und tragt nicht zuletzt bei Gorch Fock
auch verherrlichende Zige. In "Maria"
HF 31 wird in niichternen Dokumenten
die harte Arbeitswelt und das
entbehrungsreiche Leben der Fischer
dargelegt. Von den Anfangen zu
Zeiten der Kontinentalsperre Napo-
leons bis Uber das Leben der "Maria"
wird deutlich, warum und unter
welchen Bedingungen die Fischer bei
ihrem Beruf blieben. Dabei lauft die
Entwicklung im Schiffbau, in den
Fangmethoden und Fangtechniken, in
der Segeltechnik und im Einsatz von
Maschinenkraft anschaulich und klar
vor dem Leser ab. Neben der

Aufbereitung des beruflichen und
sozialen Umfeldes in einfachen Uber-
sichten, die manche populére
Auffassung gerade”ricken, kommen
vor allem auch die Menschen zu Wort.
Die Schwierigkeiten der Familien in
Zeugnissen der Frauen, die Erfah-
rungen der Manner mit ihrer
Schiffahrt. Da kann viel Uber See-
mannschaft auf Gaffelseglem in engen
Revieren und bei schwerem Wetter
gelernt werden.

Auch fur den Liebhaber der kleinen,
gaffelgetakelten Fahrzeuge ist das
Buch eine Fundgrube. Bei den Planen
fehlen Formkurvenblatt und Stabilitat
nicht, zu Rigg, Takelung, Segeln und
technischer Ausstattung werden viele
Details gezeigt. Die gute und um-
fangreiche Bildaustattung ist nicht nur
thematisch gut zugegeordnet, sondern
halt auch &sthetischen Ansprichen
stand. Die direkte Zuordnung der
Anmerkungen auf jeder Seite machen
den Gebrauch der Quellen einfach und
erlauben es auch dem eiligen Lese”
von ihrer Qualitat zu profitieren.

Fir den Rezensenten ist es eine
personliche Freude, das Buch vor-
zustellen. Nach dem Krieg hat er viele
Ferienreisen auf den Hochseekuttem
von Verwandten und Freunden mit-
gemacht und 1957 auf Finkenwéarder
auch miterlebt, wie "Maria" zerlegt
und per Bahn nach Minchen auf die
letzte Reise geschickt wurde.

Das Buch umfalt 190 Seiten. Es ist

vom Urbes Verlag, Hans Jirgen

Hansen, Gréafelfing, im GroRformat

herausgebracht worden und kostet als

reprasentativer Leinenband mit Gold-

pragung DM 59,30.
Jan Fock
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SEEMANNSCHAFT FUR GROSSEGLER

Von dem komplexen System Rahsegler mit
seiner Asthetik war Lore Haack-Vérsmann
so fasziniert, dal sie fur Mitsegler
dieser Schiffe einen Leitfaden schrieb,
der fur das Bordgeschehen Verstandnis
und aktive Beteiligung wecken will.

Dies ist der Autorin auch durchaus ge-
lungen. Wer nur mit ein wenig Basis-
wissen vom Segeln an das Buch herangeht,
wird Schritt fur Schritt in die Geheim-
nisse der seemannischen Bezeichnungen
und Funktionsweisen eingeweiht.
DariUberhinaus ist auf 186 Seiten soviel
Fachwissen zusammengetragen, dafl selbst
erfahrene Schiffsleute sicher noch etwas
Neues finden. Die Fulle an Informationen
wurde in neun Kapitel sinnvoll aufgeteilt,
angefangen bei Rahschiffstypen, Rumpf,
Segeln, Tau- und Takelwerk Uber Bord-
leben bis hin zu Segelbedienung, Trimm
und Manévern. Zahlreiche gute Zeichnungen
tragen zum Verstehen von Zusammenhangen
wesentlich bei; doch eine Abbildung, die
den Verlauf der Brassen einer Viermast-
bark nicht mehr grafisch auflésen kann,
ist Uberflissig-

Uberhaupt sind die Beschreibungen fast
ausschlielllich auf die "Sedov'" bezogen.
Das kann die erste Orientierung er-
leichtern, 1aR3t aber wegen der Komplexitat
dieses groften klassischen Segelschiffes
reach weitere Fragen nach anderen Ldsungen
aufkommen. So mag es auch 'Sedov'’-spezi-
fisch sein, daR Sicherheitsleinen beim
Auslegen am durchgehenden Stander ('Back-
oder Rickenpferd) laufen, ansonsten aber
am Handstag (1) eingeklirkt werden. Offen
bleibt zum Beispiel auch, mit welcher
Systematik Vorsegelfallen "abwechselnd

an BAckbord und Steuerbord” belegt sind.

Insgesamt erlautert das Buch aus dem
Pietsch-Verlag Stuttgart (0 DM) auch
komplizierte Vorgange sehr anschaulich

und eingangig. Es enthalt ein ausfihrli-
ches Glossar und eine Liste der verwen-
deten Literatur. Darin finden sich

sowohl moderme, noch erhaltliche Werke

wie historisches Quellenmaterial aus dem
Deutschen Schiffahrtsmusi’*sm Bremerhaven, mk
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WASSERSTRASSENATLAS
MECKLENBURG - VORPOMMERN

Fur Segler, die mal geruhsam mit ihren
kleinen Booten durch die Seen und Flusse
zwischen Elbe und Peene wandern wollen,
ist der Wasserstrallenatlas aus der '"Trans-
press Verlagsgesellschaft” Berlin eine
reiche Informationsquelle. Auf den 61
vierfarbigen Karten im Mastab 1:50.000
ist nicht nur die genaue Charakteristik
der Wasserstrallen und -flachen mit Breiten-
und Tiefenangaben, Grundbeschaffenheit,
Betonnung, Schiffahrtszeichen und Daten
der Vfosserbauwerke eingetragen. Weil die
ehemaligen DDR-Militarkarten als Grund-
lage nicht generalisiert wurden, findet
man zahlreiche Details, die fir eine aus-
giebige Reviererkundung interessant sind
und die Aufmerksamkeit auf sonst Unent-
decktes lenken: auf FlieRgeschwindigkeit,
kleinste Kanale und Graben, passierbare
Sumpfgebiete, Hohenlinien und Einzel-
gebdude bis hin zu Baumarten und -grof3en.
Ergénzt werden die Karten durch Zeichnungen
von Schleusenbereichen, Abzweigen und
unUbersichtlichen Passagen.

Kurze Beschreibungen des jeweiligen Reviers
leiten die Kartendarstellungen ein. Sie
geben zudem Auskunft Uber Besonderheiten
der Gewasser, Distanzen, Sperrgebiete,
vorherrschende Windrichtungen und Service
fur den Wassersport. Es fehlen auch nicht
Tips fur Spaziergange und Sehenswir-
digkeiten. Fir die Tornplanung sind Hinwei-
se auf die wichtigsten Bestimmungen der
Binnen-Schiffahrtsstralen-Ordnung und Fahr-
regeln sehr hilfreich.

Der Atlas Mecklenburg-Vorpommern enthalt
Karten der Wasserstraflen Miritz-Elde,
Stor, Warnow, Miritz-havel, Obere Havel
und Peene einschlielRlich der befahrbaren
angrenzenden Gewasser. Nach Siden und
Osten schliellt der Wasserstral3enatlas
Berlin / Brandenburg an.

Beide Kartenwerke fur je 29,80 DM, die
von den Autoren Werner Ciesla, Rudolf
Sack und Hans-Joachim Uhlemann sorgfal-
tig zusammengestellt wurden, sind auf
wasserabweisendes Papier im Format 25 x
23,5 cm gedruckt und spiralgebunden, mk



MEHR ALS EIN SCHIFFSLEBEN

Als Arved Fuchs den Haikutter "Dagmar
Aaen™ fur seine Expedition ICESAIL
kaufte, berichtete ihm der danische
Eigner Niels Bach ausfihrlich Uber die
60jahrige Vergangenheit dieses charakte-
ristischen Fischereifahrzeugs. Die Anre-
gung, mit all diesem Wissen ein Buch
Uber die Geschichte der Haikutter zu
schreiben, hat Niels Bach nun in die Tat
umgesetzt. Im Alte-Schiffe-Verlag Kiel
erschien das 120seitige Werk (44 D\W)

mit zahlreichen historischen Fotos von
Schiffen, Werften und Menschen.

Niels Bach weill die Fakten mit bildreicher
Sprache spannend zu erzahlen und flgt
kleine Anekdoten aus seinem und dem Leben
der Familie Aaen hinzu. So erfahren die
Leserinnen nicht nur viele Einzelheiten
aus der Entwicklung der Fischerei an der
Jutlandischen Kiuste; sie werden durch die
liebevolle Schilderung der Charaktere

auch mit den Menschen um die "‘Dagmar

Aaen™ vertraut. Was hat die verschiedenen
Eigner bewegt, diesen Kutter zu erwerben?
Wie haben sie mit ihm gelebt und gearbei-
tet? Mit humorvoller lronie erzéhlt Niels
Bach von seinem ersten Projekt, mit dem
Schiff Jugendarbeit zu betreiben. Eine
klare Stellung bezieht er zum aktuellen
Zwiespalt einer Restaurierung unter "histo-
rizistischen™ Aspekten und dem Einsatz

als Freizeitschiff.

Und nicht erst, wenn er den Verkauf der
“"Dagmar Aaen” an Arved Fuchs schildert,
gibt er frei und offen zu, wie sehr er
sich mit seinem Kutter verbunden fihlt:
"Es laufen feine Zauberfaden zwischen
der Beschaffenheit eines Schiffes und
der menschlichen Seele.

CLASSIC BOAT SEAMANSHIP

Erst gab es keins, dann eins und jetzt zwei -
Bicher Ubers Gaffelsegeln. Kurz nach Erscheinen
von 'Hand, Reef and Steer' von Tom Cunliffe

(s- Piekfall 49) brachte der Verlag Adlard
Coles '"Classic Boat Seamanship' heraus. Der
Autor Martin Tregoning hat sich von Kindesbei-
nen an der Seefahrt verschrieben: Zehn Jahre
Decksoffizier auf Trampschiffen rund um die
Welt, Dienst bei der Kistenwache, verantwort-
lich unter anderem fiir die Rettungsaktionen
beim Fastnet-Race-Desas ter 1979, jetzt Hafen-
meister in Penzance, gleichzeitig Lotse, auch
fir den benachbarten Hafen Newlyn. Zehn Jahre
segelte er einen Cornish Crabber, den er jetzt
durch einen Fahrten-Gaffelkutter, ahnlich den
Falmouth Arbeitsbooten, ersetzt hat.

Inhalt und Aufbau seines Buches entsprechen
fast dem von Cunliffe - bei der Begrenzung

des Themas eigentlich unausweichlich. Leider
schreibt er nicht so klar und instiuktiv wie
Cunliffe, eher etwas weitschweifig, so dall man
Miuhe hat, das, worauf es ankommt, herauszu-
lesen. Beispielsweise empfiehlt er unter der
Uberschrift "Setzen des GroRsegels', erst die
Baumpersenning abzunehmen und wegzustauen.
Dann fahrt er fort, dall es gut sei, alles weg-
zustauen, was und sobald es nicht mehr ge-
braucht wird. Unter derselben Uberschrift be-
merkt er: "Wenn die Gaffel einen lederbezogenen
Sattel hat, ist jetzt der richtige (?) Zeit-
punkt, ihn mit Talg einzuschmieren, damit er
gut den Mast hinaufgleitet." Wer tut das beim
Segelsetzen? Das macht man doch irgendwann
vorher!

Trotzdem moéchte ich das Buch empfehlen - als
Erganzung zu Cunliffe®s Buch. In beiden findet
man etwas, was der andere nicht beschreibt.
Tregoning widmet z.B. dem Mandvrieren unter
Motor ein ganzes Kapitel, was bei Cunliffe
vollig fehlt. Dieser will sein Werk als Segler-
buch verstanden wissen und beschreibt daher
nur Mandver unter Segeln, was Tregoning na-
turlich auch macht, aber zusétzlich nutzliche
Ausfihrungen Uber das Zusammenwirken von
Kluver- und Wasserstag liefert. Bei ihm fehlen
wiederum ""Mann Uber Bord"-Mandver fur schwere
Gaffer, die Cunliffe abhandelt.

"Classic Boat Seamanship' hat 179 Seiten,
viele Bilder und Zeichnungen in s/w und
kostet € 19.99, in Deutschland DM 61.

Gerhard Baumann, Berlin



WANN

Die "Unterweser Reederei AG"
war ein Tochterunternehmen
eines grofRRen Metallkonzerns.
So holte die '"Heddernheim"
Erz aus Narvik,Lulea,bxe=
16sund,Setubal und Huelva,
Schwefelabbrande aus Thams=
hamn und Phosphat von Safi
hauptsachlich nach Rotterdam
und Dordrecht.Im Walhaven
sind wir einmal um Mitter=
nacht mit <000 t Erz ange=
kommen und sind morgens um
4 Uhr ohne die Sonne gesehen
zu haben wieder ausgelaufen.
Das war damals eine unerhor=
te Umschlagsleistung.
Zwischendurch brachten wir
Kohlen von Emden oder LU=
beck nach Schweden oder Si=
zilien.Dort(in Porto Empe=
dpkle™ stand ein grol3es
Kraftwerk_Erst lagen wir wohl
ein® gute Woche auf Reede;be=
vor wir an die Kaje gingen, um
die Kohle mit eigenem Geschirr
in Tuchbrooken(!) zwer Wochen
lang zu ldschen.Die Kohle
wurde mit Maultieren zum
Kraftwerk befordett.Jedes
Mult trug zwei Korbe,die vom
Mulitreiber vollgeschippt
wurden.Die Fortgeschrittenen
dieser Unternehmer hatten
schon eilnachsige Karren.

Das war i1im Januar 19531
Einer unserer Steuerleute,

Metzenthin,war kunstbeflis=
sen und machte uns auf die
Uberreste der griechischen

Siedlung Empedokle aufmerk=
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sam.So machten Otto,Fred und
ich uns auf den Weg.Die

Ruinen haben wir nicht gefunden
gehabt,dafir erklommen wir

den Tafelberg.,auf dem die

Stadt gleichen Namens liegt.
Erhebend war es nicht was

wir da zu sehen kriegten.

Im Kino»vermutlich das ein=
zige am Platze,lagen zwar
rote Sisallaufer ,aber wie
sahen die aus?INa,und der
Rest war auch nicht besser.

Ganz anders war da Bougie
in Algerien,das damals noch
eine Provinz Frankreichs war:
Sauber ,ordentlich und keine
bettelnden Kinder,wie andern=
orts iIn den sudlichen Landern.

In Huelva lagen wir drei
Wochen,erst auf Reede und
dann zum Laden an der Rio-
Tinto-Pier.Taglich wurden
3 oder 4 Waggons Erz 1in das
Schiff gekippt.Der Stadt
gegenuber lag eine Werft.
Mit dem Arbeitsboot v.riggte
ich hinuber.In einer grof3en,
hellen Halle stand einer
jener hoélzernen Sardinen=
logger iIn Spanten,wie sie
damals vor der Atlantiks
kiste anzutr£ffen waren.

Die Bauweise,d,h.die Art der
Bauteile (Weger,Bodenwrangen,
Stevenkniee usw.)7 unterschied
sich nicht von der bei
uns Ublichen,zweifelsohne
eine Bestatigung fur den Ab=

schiug der Entwicklung des



VOR VIERZIG JAHREN I

Schiffbaues mit massivem Holz,
also ohne Leimung.Leider war
keine Menschenseele zu sehen
mit der man einen fachlichen
KlIdnschnack hatte halten
koénnen_Es war wohl ein Fei=
ertag gewesen.

Einige meiner Kameraden von
der Decksmannschaft hatten in
Huelva Stammbraute,und darum
ging ich dort ausnahmsweise
die ersten Nachtwachen.Aus
der Zeit ist mir noch ein
probates Mittel gegen Filz=
lause 1In Erinnerung,das ich
heute noch gegen die sogn.
Kalkbeinigkeit der Huhner,
das sind Milben,anwende:

Die befallenen Korperregi=
onen werden von allem Haar=
wuchs befreit und dann mittels
einer Flitspritze mit Petro«
leum eingespruht.Das geht
schneller und sauberer als
mit der Erfindung des Sani=
tatsgefreiten Neumann!

Eine der
vielen
Routine-
arbeiten
an Bord:
"Frisch-
wasser-
peilung
auf der
MS"Heddern-
heim"™ 1!

In Huelva war ich in den
drei Wochen,die wir dort lagen,
nur einmal an Land gegangen,
um Briefpapier zu kaufen.

Dafir war Thamshamn "‘mein"
Hafen.Thamshamn ist der Ha=
fen des kleinen Stadtchens,
wenn man das so nennen mag,
Orkanger im Orkedal .Das liegt
in der Gegend von Trondheim.
Viermal lief ich mit der
"Heddernheim™ diesen kleinen
Ort an,und jedesmal hatten

wir ein langes Wochenende,

denn die Norweger hatten

schon damals den freien

Sonnabend.

Die Landessprache verstand

ich recht gut,und den Rest
machten Deutsch und Englisch.
Ich fand bald Anschlul3 zu
iungen Leuten,mit denen ich
ein Dorf (Stee heil3t Stelle,
wurde 1ch belehrt) weiter

zum Tanz ging.Die Kapelle
bestand auch hier aus GCeige
und Akkordeon.Meistens trat
das Akkordeon allein in Aktion.
Dann nahm sich wohl zwischen=
durch unser Elektriker die Fidel
und spielte La Paloma.

Per S~berg wohnte am Bardshang,
uhd zum Schlul3 hatte ich auch
eine ''standige Begleiterin”
namens Astrid.

Von Bord aus gingen wir gut=
birgerlich in das einzige Caf4
am Platze oder kauften Kleidung
und andere Dinge bei '"Brodre=

ne Moo ein. >
Fritz Brunner
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W ertvolles

rianq / M\

gew inn - X " johcinnci
reis ratsel : / ff/ \
Welches '"Rei5e2iel ist fur '
Juli 53 Pre<n ?
Zli gewinnet:  €rlaubnis zur Mithilfe
" keiner- Winterarbe.it
W jjR? <S> figr wund Mitse.ye.In
cloB — ST>»  JsS» A*2 ""Perionen

1 Bl/iUmelL Luthers tr. 15

remen 04-21-38 *+272

ICH DIR - GIBST DU MIR - NEHM ICH DIR

GI1BsT DU MIR - NEHM

ICH DIR - GIBST DU MIR - NEHM ICH DIR -

GIBST DU MIR - NEHM

TRAILER fur Lancjkieler _(ca. 10 m x 3,50 m - 4 m) zu verkaufen
Standort: Boel, Nieby 4, (Christian Winkelmann)
Angebote und Informationen:

Kleffmann 05153/ 2180

Preis: 1.500,- DM VB



Gibstdu mir,nehmichdir

— <<3f f el ke t:sC7h 7S ttuxrmvocré& JL” -
+n JLtel>e voJLJLe Hande a.l*zucrel>en
Baujahr:1934
Wiederindienststellung: 1986
(vollstand. stilgerecht restauriert)

Lba: 10,50 m Bua: 3,35 m
Tiefgang: 1,60 m Verdrangung: 7t
Motor: 30 PS Ford Diesel
Segelfléache: 75 m

Wasser: 140 1, Diesel: 90 1
Lot, Log, UKW
Kojen: 5, Pantry
Pump-WC, Heizung
Preis: 97.500 DM - Tel. 04561/7037

V

1jlufr lei

LuttfFischer - doch to litt fo6r uns - :
oder villich grod recht f6r Di ?

£ echs-heter-lisselmeerkutter zu verkaufen:

6 x 2,4 x 0,85 (Kimmkiel) Holland. Stahl-Werftbau 1980,

12 PS-Diesel, 3 braune Segel (natiurl. Gaffelgrol)

mit ca. 23 gm,

Boot 1ist in der Lage, sicher einhand zu segeln, 3 Kojen,
sehr gut in Farbe (Sikkens-System), Winterpersenning gehort
dazu, Slipwagen kann evtl. Ubernommen werden.

Preis: 23.000,- DM, Nachfragen an: H. Liders 04103- 85452
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MH Carolinensiel
MH Oldenburg
Schiffergilde
Bremerhaven
MH Oevelgdnne
MH Flensburg
MH Kappeln
Schwimmende
Museen Kiel
MH zu Libeck
MH Rostock
Traditionshafen
Bodstedt
Strolsunner
Kliverboom
Commin

MH Greifswald
Berliner
Schiffahrts-
gesellschaft
Oltimer Schiffer-
Bodensee

Hinrich Siebelts, Am Hafen Ost 8, 2944 Wittmund 2, Tel. 04464/456 (d.)
Christoph Essing, In den Bergen 13, 2879 Ddtlingen-Aschenstedt,

Henni g Goes, van-Ronzelen-Str. 2, 2850 Bremerhaven

Tel. 0471/44502 (d.)

Peter Cordes, Bingerweg 7, 2000 Hamburg 52, Tel. 040/825872

"Uze" Oldenburg, Herrenstall 11, 2390 Flensburg, Tel. 0461/22258

Axel Strothmann, 2341 Wittkiel-Muhle, Tel. 04642/2593

Ernst Hilfemann, YorcKstr. 5,

2300 Kiel 1, Tel. 0431/83723

Bernd Frommhagen, Wagner Str. 103, 2000 Hamburg 76, Tel. 040/20143+(d.)
Hans-Peter Wenzel, Lessingstr. 9, 0-2500 Rostock, Tel. 0381-405242 (d.)
Eckehardt Rammin, Dorfstrafle 8,

0- 2382 Bodstedt, Tel. 038231/4414 (P.)

Walter Ribbeck, G.-Ewald-Str. 5, 0-2300 Stralsund,

Tel. 03821/292602 (d.)

Dr. Reinhard Bach, Haus 9, 0-2201 Klein Petershagen, Tel. 03834/882369 (d.)

H. Pflitsch, Bambergerstr. 58, 1000 Berlin 30, Tel. 030/2138041

Klaus Kramer, Heiligenbrunner Str. 47, 7230 Schramberg, Tel. 07422/6660



