


FREUNDE DES GAFFELRIGGS

Die Vereinigung "Freunde des Gaffelriggs" - 1973 ins Leben gerufen - ist ein lockerer
ZusammenschlufR von Eignern, Seglern und Sympathisanten traditionell geriggter
Segelschiffe aller GroBen. Sie ist kein eingetragener Verein, eine formelle
Mitgliedschaft, Vorstand, Ausschuflsitzungen u.s.w. gibt es nicht!

Moéglichkeiten zur Kontaktaufnahme untereinander ergeben sich durch das
Mitteilungsblatt der "Freunde des Gaffelriggs" das "PIEKFALL" und bei den Treffen,
die mindestens dreimal im Jahr stattfinden: das W intertreffen in Hamburg (Mitte
Februar), die Rum-Regatta auf der Flensburger Férde (im Mai) und die traditionelle
Rhinplatte-Rund-Fahrt auf der Elbe (im Oktober).

Das PIEKFALL erscheint dreimal im Jahr und berichtet Gber restaurierte Schiffe,
historische Schiffstypen, Umbauten, in- und ausladndische Schiffstreffen, Werften,
M aterialquellen und vieles mehr. Das PIEKFALL lebt von den Beitrdgen aus dem
Kreis der Mitglieder. Als Kostenbeitrag werden zur Zeit DM 30,- pro Jahr erhoben.
Man erhalt bei rechtzeitiger Einzahlung das PIEKFALL und die Einladungen zu den

Treffen zugeschickt.

Ein "tt* vor der Adresse bedeutet, der Empfanger hat fir das laufende Jahr nicht
bezahlt, bei "m t* sogar zwei Jahre nicht. Wer dreimal nicht zahlt, wird aus der

Adressenliste gestrichen.

Einzahlungen an: Museumshafen Oevelgénne Sonderkonto Nr. 118848-220, BLZ 200

100 20, Postgiroamt Hamburg

Wer Fragen zu bestimmten Themen hat,
wendet sich an folgende Adressen des Piekfall-Teams:

Susanne Kluskes (Piekfall Redaktion) Haubachstr. 36
2000 Hamburg 50, Tel. 040/388617

Monika Kludas (Piekfall Redaktion) Burmesterstr. 16
2000 Hamburg 60, Tel. 040/2996542

Elmar Specht (Piekfall Redaktion),
z.Zt. Tel. 04122/54525

Margot Harder (Mitgliederkartei + Kasse),
2000 Hamburg 55, Elbterrasse 20,
Tel. (ab. 24.8.) 040 /865336

llans-Peter Baum (Versand/Schreibdienst) Neuer Wall 34
2000 Hamburg 36, Tel. 040/378908-0

Bernd Schmiel (Veranstaltungen + Termine), Hans-Much-Weg 12
2000 Hamburg 20, Tel. 040/4807512

Gunter Klingbeil (Herbsttreffen), Am Hafen 27
2208 Glickstadt, Tel. 04124/4618

Jorgen Bracker (Wintertreffen), Holstenwall 24
2000 Hamburg 36, Tel. 040/3504-2362

Herbert Karting (Historisches), Breitenburger Str. 6
2210 Itzehoe, Tel. 04821/33 45

Friedrich Brunner (Holzschiffbau), Lindenstr. 28
2724 Sottrum, Tel. 04264/9521

Bernd Frommhagen (Museumshéfen siidl. Ostsee),Wagnerstr. 103
2000 Hamburg 76, Tel. 040/201434

Konstruktionsmerkmale des piekfall:

Redaktionsschlufl

15.1. fir das Heft zum Jahrestreffen
15.4. flr das Heft zum Saisonbeginn
15.9. fur das Heft zum Herbsttreffen

Textgestaltung
GESCHICHTEN usw. 28 Anschlage pro Zeile,
Abstand anderthalb Zeilen, 30 Zeilen pro Blatt
TERMINE, Angebote usw., 40 Anschldage pro
Zeile, sonst wie oben; auch Original-
Einladungsbriefe; private Angebote sind
kostenlos, der Abdruck von Fotos in dieser Sparte
nur gegen Kostenubernahme!

Illustrationen

ZEICHNUNGEN mdglichst als Originale (mit fran-
kiertem Rickumschlag) oder als gute Kopien
(keine blassen Linien)

FOTOS nur als Originale (Rickumschlag) mit gutem
Kontrast, Format ab 9x13 cm, Bildunterschrift
auf gesondertem Blatt

ALLE EINSENDUNGEN BITTE GLEICH AN DIE POSTANSCHRIFT



IN EIGENER SACHE

Was ist Euch, den geneigten Lese-
rinnen und Lesern, beim letzten
Heft aufgefallen? Richtig, das
Papier! Ab sofort verwenden wir
chlorfrei gebleichtes und wollen
damit eine der vielen Méglich-
keiten zum Umweltschutz nutzen.
Der Zustand der Flisse und Meere
ist ja nicht erst seit diesem
heilRen Sommer katastrophal. Wer
badet schon noch bedenkenlos in
der Ostsee? Und deshalb missen
wir alle von liebgewordenen Ge-
wohnheiten Abschied nehmen.

Unser chlorfreies Papier ist zwar
etwas dinner als das bisher ver-
wendete, aber unsere neue Drucke-
rei Tribbe in Moorege hat damit
ein ganz tolles Heft gezaubert.
Vor allem die Fotos kommen sehr
gut heraus. Aber schreibt doch
einmal selbst, was Ilhr am PIEK-
FALL gelungen oder weniger gelun-
gen findet. Auf Eure Anregungen
sind wir nicht nur gespannt, son-
dern auch angewiesen.

Was der Redaktion noch aufgefallen
ist: Wir haben in Heft 47 leider
vergessen zu erwdhnen, dalR das
Titelfoto des Ewers WILLI auf der
Elbe durch die Linse von Elmar
Specht geschossen wurde. Er hat
auch die Geschichte zu LANDRAT
KUSTERs Zukunft geschrieben.Der
Verfasser der Werftgeschichte

aus Barth war - wie viele schon
ahnten - unser Spezialist fir
Kleinschiffahrt, Fritz Brunner.

Das nédchste PIEKFALL ist zum
Herbsttreffen in Glickstadt ge-
palnt. Das aber setzt voraus, daB
wir bis dahin (bis 1.9.) noch
einige Beitrage von Euch bekom-
men. Themen,die uns vorschweben:
Etwas Handwerkliches, Erfahrungs
berichte von Restaurierung und
Ausbau, Tips fir die Ausristung
an und unter Deck. Euch fallt
bestimmt noch mehr ein. Es muB
auch nicht sooo lang sein.
Hauptsache, es ist von Euch fir

alle - UXajMs
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An dieser Stelle kommt
LANGEWEILE

auf. Noch immer bzw. schon
wieder bin ich auf der Suche
nach den Absendern folgender
Zahlungen, da ein Name auf dem
Durchschlag des Uberweisungs-
tragers fehlt oder nicht zu

entziffern ist.

KONTONR. BLZ

100-131432 280
1127794269 200
1330219013 310
154466 213
1716695 460
20187483 280
203947 370
27315001 292
0314447 530
316646 291
355917 250
45710848 130
499457-205 200
5317656 200
61166209 200
633516001 100
748199410 480
774406 241
822108 206
9607500 241

Meldet Euch bitte!

Margot Harder
Elbterrasse 20

2000 Hamburg 55
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Kalmarboote

Benannt wurde dieser
Bootstyp nach den Aus-
grabungen in der N&he
des Schlosses Kalmar an
der schwedischen Sid—
ostkiiste. Es sind bei den
Ausgrabungen vor 30
Jahren mehrere Boote von
dhnlicher Bauweise ent-
deckt worden, mit
unterschiedlichen Ab-
messungen. So kdnnten
einige Boote bei Angriffen
auf das Kastell bei Kalmar
im seichten Wasser durch
die Verteidigung vom
Kastell aus untergegangen
oder sogar abgebrannt
sein. In dem einen Boot
fand man bei den Aus-
grabungen im Rumpf zwei
gut erhaltene Armbrust-
pfeile. Auch war an die-
sem Boot die Steuer-
bordseite und ein Teil des
Hecks durch Einwirkung
von Feuer zerstort. Die
Backbordseite und das
Vorschiff sind erhalten
geblieben.

Die obere Halfte der
Bugpartie ist namlich in
den Fundamenten des
nordlichen Walls von
SchloR Kalmar einbezogen
worden, ohne daRR jemand
davon wulite. Bekanntlich
verlandete der alte Hafen

81 A/t kdt: Eak%h AAVIAS
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von Kalmar von Jahrzehnt
zu Jahrzehnt in zuneh-
mendem MaRe; spater, als
man die Befestigungen
seewarts erweiterte,
wurden die neuen Mauern
auf das Schwemmland
gegrindet. Diese stehen
aus Zufall auf dem langst
vergessenen Wrack, von
dessen Schicksal es keine
Unterlagen gibt.

Diesen Zufall nutzte die
Forschung aus, dadurch
stellte man fest, daR der
Wall um 1570 gebaut
worden war. Somit kdnnte

das Boot um 1500
gesunken sein.

Dall das Boot skandina-
vischer Herkunft gewesen
sei, entnimmt man der
Bauweise. Es entspricht
den typischen Klinker-
schiffen des Mittelalters.
Alle in diesem Gebiet
gefundenen "Kalmarboote"
haben grole
Ahnlichkeiten, wobei es
Unterschiede in der
Heckform gab. Die letzte
Bauart hatte ein Rundheck
aufzuweisen, wogegen die
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élteren Boote ein Spitz-
heck hatten, dhnlich dem
der Wikingerschiffe. Nur
hatten die "Kalmarboote"
schon Heckruder. Eine

weitere Besonderheit stellt
eine am Bug vorhandene
holzerne Gabelstiitze zur
Aufnahme des umgelegten
Mastes dar.

Bei den "Kalmarbooten"
sind die Innenplanken aus
Kiefer, wahrend AuBenkiel,
AulRensteven, Decksbalken
und die AuBenplanken aus
Eiche hergestellt wurden.
Der Kiel besteht aus zwei
machtigen Hoélzern und ist
in der bekannten Weise
durch das kréftig aus-
gebildete Kielschwein
verstarkt. Bemerkenswert
erscheint auch der gut
dimensionierte Vorsteven,
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der aus zwei Hdélzern
besteht. Besonders in-
teressant ist die solide
Verbindung von Kiel und
Vorsteven, die durch
Schragschaftung, Laschung
und durch ein Kniestlick
aus gewachsenem
Krummholz gebaut wurde.

Die breit ausladende Form
des Bootsrumpfes wird
durch die natirliche
Biegung gewachsener
Krummholzer bestimmt.
Um diese Spanten zu
verarbeiten, wurden ge-
bogene Aste und
krummgewachsene
Stdmme noch mit der Axt
nachbearbeitet, bis sie
sich in die Flucht des
Spantrisses fligten. Die
beiden beim Mastful}
liegenden Spanten sind

aulerdem noch durch
Innenhdlzer ausgesteift.
Der eigentliche Mastful3 ist
im Kielschwein verzapft.

Das Boot weist die ubli-
chen Merkmale der
starren Rumpfbauweise
auf. FlUnf kraftige Quer-
balken steifen das
Rumpfgerippe aus. Ein
Querbalken verstarkt das
Vorschiff, der nachste
liegt unmittelbar vor dem
Mast, ein weiterer-
durchquert die Mitte des
hinteren Laderaumes, der
vierte scheint schliellich
von der bekannten Art zu
sein: Er durchquert die
Beplankung und steht
beiderseits iber sie
hinaus. Genau an diesem
Punkt findet sich nun
erstmals eine Besonder-
heit: Der beiderseits (iber
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die Bordwand hinausra-
gende Balken ist auf der
Oberseite rinnenformig
vertieft und dient in
dieser Sonderform nicht
nur zur Querversteifung,
gleichzeitig benutzte man
ihn als Ablaufrinne fiir die
damalige Lenzpumpe oder
als Speigatt (!).

In Ubereinstimmung mit
den anderen Kalmar-
Bootsfunden und dem
Bremer Koggenfund tragen
die Balkenkdpfe senk-
rechte und waagerechte
Kerben, in denen die
Beplankung eingelassen
ist. Von aufen her sind
nun diese Balkenkopfe
durch vorgestreckte
Holzkeile zusatzlich ge-
sichert. Ein solches
Befestigungsverfahren
glaubte man bisher aus
Bildsiegeln ablesen zu
kénnen — hier an diesen
Booten miilte es
tatsachlich vorhanden
gewesen sein, aber leider
nur in der Rekonstruktion.
Am Boot selbst ist der
gesuchte Beweis ver-
brannt. Erhalten geblieben
sind nur die Querbalken,
deren Form kaum auf-
schluBreich ist. Es handelt
sich um die drei vorderen
Querbalken, die nicht (iber
die Beplankung heraus-
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standen. Der kraftigste
von ihnen hegt im
Hauptspant unmittelbar
vor dem Mast und besteht
aus zwei miteinander
durch Bolzen verbundenen
Teilen, von denen der
obere Kniestiicke tragt.

Wie alle Kalmarfunde ist
das Boot klinker gebaut.
Nur ganz unten am Rumpf
gibt es eine bauliche
Besonderheit: Der erste
Plankengang, direkt neben
dem Kiel, ist verdoppelt.
Offenbar war man bemiuht,
an dieser Stelle eine
groBRere Festigkeit zu er-
reichen, um dasBoot
maoglichst gut gegen
Grundberiihrung zu
sichern. Die Planken
weisen eine Starke von 25
bis 35 mm auf. Unter-
einander wurden die
Planken nicht vernietet.
Zur Verbindung dienten
Négel, die man von auflen
ins Holz trieb. Die an der
Innenseite der Planken
herausstehenden Nagel-
spitzen wurden in
Krampenform umgebogen
und in entgegengesetzter
Richtung wieder ins Holz
geschlagen.

Fir den starren Klin-

kerbau kennzeichnend
sind vor allem die kraf-
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tigen L&ngsbalken, die
eine verzahnte Verbindung
zu den Querbalken haben,
auf denen sie aufgebolzt
sind. Eine zusétzliche
Langsversteifung werden
wohl die sieben Paar
Innenplanken aus Kie-
fernholz bewirkt haben.

Obwohl die Baumdglichkeit
schon nahelag, scheinen
die Boote kein durchge-
hendes Deck gehabt zu
haben. Im Bug und im
Heck vermutet man kleine
Uberdeckte Raume. Der

Laderaum mittschiffs
darfte offen, vielleicht

auch mit Segeltuch ab-
gedeckt gewesen sein.

Eine schwedische Rekon-
struktion laRkt eine
hochgezogene Bordwand
am Heck erkennen, sie
kénnte mdoglicherweise
einen kabinendhnlichen
Aufbau (oder zumindest
einen geschitzten Be-
reich) umschlossen haben,
In der HOhe des Schan-
decks gab es entlang der
Bordwand eine kréaftige
Scheuerleiste.

Getakelt waren die
"Kalmarboote" als Ein-
master. Dies entnimmt
man dem einzigen Mastful3
in den Ausgrabungsbooten.

Die an der Aufienwand

angebrachten aufrecht

stehenden Hdélzer ollen
wohl eine Frihform der
Juffern sein.

Am Anfang des
Grabungsberichtes wurde
erwahnt, die Kalmarfunde
stiinden in der Tradition
des skandinavischen
Klinkerschiffbaus, und
diese lasse sich allein aus
Kalmarfunden vom
Spétmittelalter bis zur
beginnenden Neuzeit
verfolgen. Dieser Satz
bedarf nun einer Ab-
grenzung. Was alle
Kalmarfunde gemeinsam

haben, ist eigentlich nur
der Ort ihres Unterganges.

Alle Datierungen wurden
von der Forschung er-
schlossen. Konstruktive
Merkmale und die ver-
schiedenen Entwick-
lungsphasen legen den
Schluf} nahe, dalR es in
den skandinavischen
Gewassern eine lange Zeit
zusammenhangende
Tradition der Schiffbau-
kunst gegeben hat. So
wird dieser Bootstyp wohl
von 1200 bis 1600 gebaut
und verwendet worden
sein.

Gerhard Pastowski
(1978, 1992)
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Der TRADITIONSSEGLERVERBAND MECKLENBURG-VORPOMMERN
soll, nachdem sich inzwischen zahlreiche Museumshafen-Vereine gegriindet
haben, die Funktion eines lockeren Dachverbands ausiuben. Das war aus
der Szene an der Kuiste zu vernehmen. Zum Présidenten des Verbands
wahlten die bisherigen Mitglieder Ulrich Mither aus Binz, den Eigner des
Schoners Riden mit Liegeplatz in Seedorf. Kontaktadresse: Ulrich Mther,
Pantower Weg 9, 2337 Binz, Tel. 038 393 2219 (P.), 038 393 5151 (D.),
FAX: 038 393 2360

Von

M <

Der neue Vorsitzende des MUSEUMSHAFEN OEVELGONNE E.V., Peter
Cordes, ist Spezialist in Sachen Oldtimer. Diese allseits bekannte Wahrheit
bestatigte jungst eine Pressemeldung in einer Segelzeitschrift, die da
lautete: "...Peter Cordes hat seit 1987 seinen Liegeplatz im Oevelgdnner
Hafen, denn seit seiner Kindheit weill er von seiner Liebe zu Elbe und
Schiffen; Frachtewer, Gig, Fischkutter oder Segelschuten, Gaffel- oder
Luggertakelagen, dieses alles sind ihm seit Jahren keine Fremdworte!"

In WUSTROW auf dem Fischland, im Westen des Saaler Boddens, wurde
ein neuer MUSEUMSHAFEN ins Leben gerufen. Die Einweihung des
Hafens, in dem schon seit langem zahlreiche Zeesboote zu Hause sind,
bildete die traditionelle Wettfahrt am 4. Juli. Zu den Liegepldtzen hinter
den Dalben an der Siudwestseite der Pier fuhrt ein 2 bis 2,5 m tiefes
Fahrwasser; festmachen konnen Gastlieger auch im hintersten Teil des
schlauchartigen Beckens. Kontaktadresse: folgt im nachsten Piekfall.
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In GREIFSWALD-WIECK beim FISCHERFEST tummelte sich wieder eine
ansehnliche Traditionsflotte. Der Schiffskorso zog seine Kreise auf
spiegelglattem Wasser, doch umso lebhafter ging es an Bord und Pier zu.
Dazu trugen wesentlich auch die Géste aus der franzdsischen Partnerstadt
Bethune sidwestlich von Lille bei, die mit den Greifswaldem einen regen
Jugendaustausch pflegen.

Attraktiv ist Greifswald als Liegeplatz allemal, vor allem fiir Berliner
Segler. Selbst von Hamburg aus bendtigt man per PKW (ber die Autobahn
(z.B. via Prenzlau) nur rund drei Stunden bis an den Bodden. Direkt im
Stadtzentrum von Greifswald, an der ehemaligen Handelspier vor der
Bricke, konnen Gaste beim Museumshafen-Verein kostenlos festmachen.

Der Ryck ist mit rund zwei Metern Tiefgang bis dort befahrbar, die
Distanz nach Wieck betrdgt nur 2,5 sm. Umfangreichen Service bietet bei
Bedarf das Yachtzentrum Greifswald kurz vor dem Stadthafen,
Versorgungmaoglichkeiten sind im  malerischen  Zentrum  reichlich
vorhanden. Fir die Hafentage lohnt sich ein Abstecher zur Klosterruine
Eldena und ein Besuch des Universitdtsgebdudes aus der Barockzeit mit
wertvollen Kunstschdatzen aus dem Mittelalter. Auf dem Friedhof der
kleinen Kirche bei Wieck findet man einige Graber der Niobe-Besatzung,
die 1932 bei einer "weillen B6" mit ihrer Bark im Fehmarnsund gekentert
und gesunken war.



In STRALSUND entstehen zur Zeit zwei neue Zeesboote, die vielleicht die
"Strolsunner Kliverboom Commiin" vergréRern. Der Verein wird 1993
endlich auch seinen eigenen Traditionshafen im Querkanal bekommen.
Mitte Mai soll er mit dem originalgetreuen Nachbau des Zeeshootes STR
9, das dem Schiffahrtsmuseum gehort, eingeweiht werden.

Die Beteiligung der Segler bei den Regatten "Rund Riigen" und "Rund
Hiddensee" wdéhrend der Stralsunder Woche fiel mit 37 bzw. rund 60
Booten aller Klassen recht gut aus. Doch in diesem Jahr hielten sich
regionale und lokale Unternehmen bei der Unterstiitzung der
Veranstaltungen zurick, und auch die Organisation von
Fahrtenseglertreffen und -Wettfahrten will offenbar kaum noch jemand
Ubernehmen. Umso bedauerlicher, als doch partnerschaftliche Kontakte
auch zu den Museumshafenvereinen bestehen, zum Beispiel zu Flensburg,
Libeck und Oevelgbnne. Ware da nicht etwas mehr Zusammenarbeit
moglich? Was sagen die Freunde des Gaffelriggs dazu?

HAMBURG hat einige Neuzugéange zu verzeichnen. Nachdem Lotsenkutter
Annemor (mit neuem Eigner) und Logger Pirola zur Oevelgdnner Flotte

dazugehodren, werden demndchst
Bereisungsdampfer Scharhém erwartet.

der

Der 14,75 m lange Stahlewer war 1904 bei J. Jacobs in Moorege fiir den
Transport von Gemise, Stiickgut und anderen notwendigen Dingen gebaut
worden. 1984 hatte das Altonaer Museum den als Wrack in Wischhafen

dahinrottenden Rumpf {bernommen
rierungsprojekt gestartet. Im November

umfassendes
1991 konnte Elfriede der

Restau-

Kulturbehorde fast fertig Gibergeben werden. (Ausfihrlicher Bericht folgt.)
Scharhdm liegt nach ihrer denkwiirdigen Riickreise von Schottland an die
Elbe noch in Harburg beim Projekt "Jugend in Arbeit" (siehe Bericht in
diesem Heft). Ihr Problem wird es sein, genigend "Dampfmacher" zu
finden, die fachménnisch/-fraulich mit Kohle und Steam umgehen kdénnen,

um die alte Dame in Fahrt zu halten.

FLENSBURG meldete eine Rekord-Teilnehmerzahl bei der RUM-
REGATTA: 144 Schiffe und Boote kamen, sahen und wurden gesehen.
Weil diesmal besonders viele grofe Segler mit viel Crew dabeiwaren,
vergroBerten sich Liegeplatzbedarf, Versorgung und Raumanspruch beim
abendlichen Feiern. - Wann platzt die Rum Regatta aus allen Nahten ?
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Der Poeler Jagdkahn

Eines der wohl einzigartigsten
Kleinfahrzeuge der sudlichen
Ostseekiste 1ist der Jagdkahn,
dessen Funktion schon durch sei-
nen Namen deutlich wird. Es han-

delt sich um ein
Bodenplankenboot mit
Balkensteven, das 3,20 m lang
und 1,20 m breit ist. Der
Verwendung angepal3t, ist er
entsprechend leicht, klein und
handlich gebaut. Die Bauern und
Fischer schossen von dem
JagdkahnEnten und Génse - eine

damals ganz alltagliche Sache.
Geringer Tiefgang Tfur Ried- und
Uferregionen war besonders
wichtig, weshalb man modglichst
leicht baute. Der Fischer oder
Bauer legte sich flach ins Boot,
so dalR er mit den Armen uUber die
Bordwand greifen, und sich
mittels eines kleinen Stockes 1in
jeder Hand langsam seitwérts,
also quer zum Wind, auf die am
Ufer 1liegenden Enten zubewegen
konnte. Somit war eine Mittel-
und Achterducht nicht notwendig,
weil man sich schnell aufrichten
muB3te. Die Bordwand bestand aus
einem Gang, uUber den man liegend
das Wasser mit den Armen noch
gut erreichen konnte.
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Der Boden
bestand aus langsliegenden
Kiefernplanken; Bordwand und
Spiegel hingegen aus Eiche. Bo-
denbretter und Balkweger auf den

Spanten fehlten - es war eben
nicht mehr als eine ™"schwimmende
Halle™.

Wolfgang Rudolph schreibt in
seinem Werk "Handbuch der
volkstumlichen Boote im Ost-
lichen Niederdeutschland" von

einem Jagdkadhn aus Rerik. Meines
Wissens existieren 1in Rerik nur
noch eines und auf Poel nur noch
zwei dieser Boote. Allerdings
sind auch diese Boote ihrer
heutigen Verwendung angepalit.
Statt zum Entenschiellen werden
sie als Zubringer zu den
Pfahlliegeplatzen der grofl3en

Boote (im Breitling und im
Salzhaff) benutzt. Dies hatte
Auswirkungen auf die Bauweise.
Das Boot wurde stabiler, starker
und aufwendiger gebaut. So

finden sich beim neuzeitlichen
Jagdkahn Mittel - und Achter-

ducht, Balkweger, Riemenlager,
teilweise Bodenbretter und zwei
Gange in der Bordwand.



ANuorr chri,

Im vergangenen Winter habe ich

zusammen mit meinem Freund

Jochen eines der Poeler Boote

nachgebaut - UUbrigens fur die The Waterproof ,K*“ Boot
urspriungliche Verwendung als (Anhydrous).

Jagdkahn. Hierbei nahmen wir uns
den neueren Kahntyp als Vorbild.
Das Boot erhielt zwei Gange aus
Eiche und einen Boden aus
Kiefer. Der Plattbodenbau war
fir uns neu und daher sehr
interessant. Gepdont wurde der

Kahn in den traditionellen

Poeler Farben - aufen griun und

= The Waterproof ,K“ Boot

innen geteert- foSr Shoptilnlg, PFiFs)hing, 3nd Wa_lkhing. g

3 H - ecia rep ared to withstan

Ende Marz ging das Boot vom Sta the e#ectsI onyain, %now, and vl\\gllud, and

pe| Wir hatten viel Freude am to insure the wearer against the ailments
- _ which are constantly arising from damp

Bau und nunmehr am fert.gen feet. The Sole and Upper Leather IS

_ specially preﬁared by the Patent Process
Boot. Eine Menge Freunde Erderg_tz_ by the Admiralty for the Arctic
_ xpedition. )

versammelten sich Sonnabend Shooting Pattern.

_ _ Each pair marked on the sole.
nachmittags an der kleinen Price 27s. per Pair.
Bricke, die Poel mit dem
Festland verbindet - wund somit
einen historischen Platz fir ein
Ereignis dieser Art bildet - und Dat is nu fardig, dat Bood -

sah zZu, wie das Boot unter

diesen Worten 1in den Breitling
rauschte: Wi hebben dat pdnt greun,

Un dat is wurd®"n so good.

Is dat nich scheun ?
Leiwe Frinne, ick roope- Dat sind hit so val Manschen hier,
Gauden Dag, hier alltauhoope, Gewt dat éwerhaupt noch mihr ?
Un ick roope noch mol, Drum lat uns hiut frohlich sien -

Dat Bood geiht hiut dohl ! Bi Kauken un Champagner-Wien !

Friedrich

GrahlImann



Eine "Fliege™ mit der man auch jagen kann

n Nachstehendem habe ich mich bemiht, ein einlian-
diges Boot fiir mancherlei Zweck und Gebrauch zu
entwerfen. Die Aufgabe war:
1) Das Boot soll als Gebrauchsboot (nicht ah
Race-Boot) fiir den Yachtsraan auf Binnen-
gewadssern und an der Kiste geeignet sein;
fur Fischerei-Beamte; flr Besitzer von Fisch-
grinden zur Kontrolle der Arbeiter, fir Fisch-Kieper; event.
als Segel-Beiboot grosserer Schiffe; zur Jagd, zum Angeln und
Fischfang, sowie als bequemes Kommunikationsmittel und Ver-
gnligungsboot.
2) Es darf hochstens 1 Fuss Tiefgang haben,
Jagd benutzt zu werden.
3) Maoglichste Stabilitdt und Sicherheit bei
Schnelligkeit.
4) Leichte Handhabung durch den Besitzer und hdchstens noch
einen Jungen. (Auf Raum fir viele Passagiere wird kein
Werth gelegt.)
Das Boot muss sich gut und bequem rudern lassen.
6) Es muss Raume zur Aufbewahrung von Fischen und, im
Nothfall, zur Unterkunft fir 2 Personen fir die Nacht haben.
7) Lange 20—24 Fuss.
8) Preis complett héchstens M. 800.

um Gberall zur

verhéltnissmassiger

a1
~

Konstruktionslinlen.

Die Figuren 1, 2 und 3 zeigen die Konstruktionslinien der ,Fly*.
Dieselben sind dem ,,Sharpie“ und dem an der Ostseekiiste gebrduch-
lichen, vorziglichen Fischerboot entnommen. Die ,Fly*“ wird, unter-
stitzt durch ihr grosses Schwert, gut am Winde segeln, vor’ra Winde
nicht schlingern, gut am Ruder liegen und sich leicht und angenehm
mit den Wellen heben. Die Wasserlinien sind mit Absicht vom
etwas volliger gehalten, als hinten, da die Erfahrung mannigfache Vor-
zlige dieser Konstruktion fiir ein so kleines Boot ergiebt.

Die allgemeinen Dimensionen der ,Fly* sind:

Lange in W. L. = 20 Tiefgang vorn 2 Zoll,
. Uber Deck = 21V " hinten , 6
Grosste Breite = 6, ” mitte , 12
Lo B = 3,33, Bleiballast innen .250 kg,
Tiefe = 2 . am Schwert 30 ,,
Vorder- und Hintersteven
sind unter demselben Winkel
mit dem Boden (Doppel-
boden) verbunden. Letzterer
ist vorn und hinten je 6"
aufwérts gebogen, in der
Fig. 3. LFlyu. Spantenriss.) Mitte 12" breit, an .den En-
den zur Stevenbreite ver-
jungt. Vier Planken (klinker),

SFly*™.

113

Einhéndiges 20-Fuss-Boot.
Mit 10 Zeichnungen.

Ent-»oifen ion G. wu Gl"scnapp.

siehe Figur 4,

10", endigt 2*/," Gber dem

cl =
Boden,

'c2 = 10", endigt 5" Uber dem
Boden,

c¢3 = 10", endigt 11" Giber dem
Boden,

c4 = 16", endigt 24" (iber dem

Boden, im Schanddeckel,

a = Schwert,

14

bb = Schwertkasten, W f

= Stossbhoden,

= Spante,

Wassergang,

= Reling,

h — Luck
Luck),

i = Mast.

Q 4 0o o
I

im Deck (Schiebe-

*) Der Holzschneider hat vergessen,

Boden

die Horizontalschnitte einzuzeichnen. Man
pause Fig. 3 durch und lege die Pause auf Fig. I,

dann ist dem Schaden abgeholfen.



Die Spitze des Schwertes

Querschnitt und Oeckansicht

(Fig. 5 und 6).

Die ,,Fly* ist durch 4
wasserdichte Schwefts a,a,a,
a (Querschotten) in 6 Theile
getheilt, und zwar:

a a aa Wasserdichte
Schwefts,

b bb Reling,

cc Zwei Einschnitte

(Runzeln) in der Re-
ling, welche sich nach
innen niederklappen
lassen, sobald man
riemen will;

ist mit 30 kg Blei

No. 5.

Schwevtbolzen,

e Bolzen durch Mast-

mantel und Mast,
zum Niederlegen des-
selben.

Hinterer Raum mit
wasserdichter Thir
nach dem Cockpitt G,
zur  Aufbewahrung
von Utensilien und
Proviant.

Cockpitt, 5' lang, 3'
breit.

zwischen 2 Eisenblech-

,»Fly“.  Querschnitt.

H Zwei Riiume zu beiden

Seiten des Schwert-
kastens, je C' lang
und 37/ breit: Zur
Aufbewahrung von
Reserve-Segeln, Per-
sennings, Fischerei-
Geratli, Proviant u.
s. w. Des Nachts be-
queme  Unterkunft
fir zwei Personen.
Mit 2 wasserdichten
Lucks h. h.

Zwei Fischkasten zu
beiden Seiten des
Scliwertkastens, je 3'
lang und 3'breit.
Mit Loéchern im
Boden und nahe
zur Wasserlinie.
Mit 2 wasser-
dichten Lucks i.i.

«

L 250kg Blei-oder
Eisenballast am
Boden des Cock-
pitt und zu bei-
den Seiten des
Schwertkastens
unter den Pflich-
ten. Ausserdem
30 kg an der

Spitze des
Schwertes.

Alles Andere, das
Ruder, Decks- u.
Reling -Einrich-
tung, Grosse des
Schwertes, die
Anordnung der
Steven, dirfte
leicht aus der
Zeichnung  er-

sichtlich sein,
(m = Nagel-
bank.)

Fig. 6. nFlya. Decksansicht.

Das Cockpitt G
ist ebenfalls durch
Querbretter zu-
deckbar; vor Anker
wird es ganzlich
eingedeckt, so dass
dann das Boot ganz
gedeckt ist; beim
Segeln je nach der

Bequemlichkeit des

Mannes am Ruder und
je nach dem Seegang.

Die Lucks h, h und i, i sind

wasserdicht verschliessbar, ebenso wie
das Luck k, welches,
Handhabung und Verstauung wegen,
aus 2 Theilen besteht.

Vorraum fir den
Jungen beim Se
geln u. Riemen.
Ankerkette,
Wassereimer,
Kochgeréth etc.
Mit Reling b, b
und Luck k.

der bequemeren

gedffnetem Luck ist geniligend

Platz fir das emporsteigende untere Mastende
beim Legen des Mastes.
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Durch eine etwas von der Boots-Quer-Achse abweichende Bohrung
der Muttern fiir die Mastbolzen wird erreicht, dass der Mast sich nicht
gerade auf den Hintersteven, sondern mehr zu Backbord, ungefahr beim
zweiten Schweft a legt.

Die Raume des kleinen Bootes dirften hiernach zweckentsprechend

2' Hohe, 2 Fischkasten von
je 90" und ein 5' langer
Vorraum.

Das Schwert ist mit Ab-
sicht so gross als méglich

ausgenutzt sein: ein gentigendes Cockpitt von 15D', zwei Unterkunfts-
rilume (allerdings nur zum Schlafen) von je 19'/jD' Bodenflache und

Auf
die Konstruktion des
Schwertkastens und die Soli-
ditdt der Schwertbolzen ist
besondere Sorgfalt zu ver-
wenden. Es wirde moglich
sein, denBleiballast zu beiden
Seiten des Schwertkastens
so mit dem Boden zu ver-
binden, dass ersterer hier-
durch wesentlich gestitzt

wird.

Takelage.

Figur 7 zeigt, den Segel-
plan der ,,Fly“, mit Sliding-
gunter-Takelage. Ueber diese
Takelage beginnt ,,Ahoi!* im
nachsten Heft eine langere
Abhandlung. Vorweg méchte
ich schon hier bemerken, dass
mir die Verbindung von Mast
und Stenge, wie sie H. Heidt-
mann in Uhlenhorst mit Er-
folg anwendet, am prak-
tischsten und einfachsten er-
scheint. (Fig. 8.)

16

gezeichnet. Es ragt,
geholt, noch ca. /i
Uber die Reling empor.

Fig. 7. ,,F/y* mit slidiug-guntev Takelage.

abihc ist der slider; ib der untere Doppelring,
ha der obere Doppelring, i fest um Stenge,
li sitzt fest um die b gleitend am Mast.
Stenge, a gleitet am Beide Doppelringe sind
Mast. durch die Eisenschiene

¢ fest verbunden.

Fig. S. Slider mit Stenge.

h und i lassen sich durch ein Charnier 6ffnen,
um event. die Stange vom Mast trennen zu kdnnen.

An aist ein Ring fiir das Fall d angeschmiedet, an b fir
den Niederholer e; f jst das Fockfall.

Das Grosssegel ist entweder einfach an den oberen Theil der
"Stange angeschlagen, oder es fahrt an derselben durch 2—3 Stenge-
ringe.  Bei letzterer Anordnung hat die Stenge noch das zweite
Grossfall g, um event. das Grosssegel schnell werfen zu kénnen, ohne
den Slider zu fieren. —

Das Grosssegel hat 17 (0, die Fock 42 O 'Segelflache: total 212(11".
Also Segelareal = 2 mal (Ladnge mal Breite), allerdings keine Race-
Takelage, aber vollstandig geniigend fir Cruising.

wenn



Will man ,Riemen*“ und den Mast nicht legen, so holt man die
Foek ein, dirkt das Schothorn nebst Baum hoch, bis an den Mast,
fiert den Slider und beschlagt das Grosssegel um Baum, Stenge und
Mast. Man hat dann nur 14' Rundholz Uber Deck.

Ganz klar zum Riemen: Erste Arbeit wie oben, Mast legen

nebst allem daran befindlichen Rundholz — Ruder einholen — Bug-
spriet streichen — Relingpforten niederklappen — Riemgabeln ein-
stecken — Riemen einleggn — fertig zym Riemen!

Viele Watermen, fir welche die ,,Fly“ vielleicht gerade ein nitz-
liches Boot sein kdénnte, wirden sich nur schwer und ungern von der
ihnen lieben und gewiss auch guten Spriet-Takelage trennen. Dieselbe
passt zu dem Boote sehr gut (Fig. 10), ebenso wie kein Grund vor-
handen ist, um das Boot nicht auch mit Gaffel- und Sloop-rig zu takeln.

Der Preis der ,Fly“ mit Sliding-gunter-Takelage wird sich un-
gefahr stellen:

BOOtSKOIPer . 220 Mark
Schwert, Deck, Reling, Lucks,

Schwefts, Rundholzer . . 180 ”
212Q" Segel.iiicieis 80 "

Anker und Kette, Blocke, diverse
Ausristung... "
Bleiballast 280 K g ..cccovvvvvvennnn. . (Eisen

700 Mark.

Zum Schluss eine Beantwortung der Fragen:

1) Ist die ,,Fly“ unkenterbar? Nein! gewiss nicht! Ein Boot
mit 1 Fuss Tiefgang kann man nicht unkenterbar machen.
Aber sie wird bei genugender Breite, flachem Boden und tief-
gelagertem Ballast eine recht bedeutende Anfangs-Stabilitat
haben und bei einiger Vorsicht nicht kentern. Man wird sie
ohne Gefahr bis an die Reling fortsegeln kénnen, und dann
kann man ja leicht refTen.

2) Kann man die ,,Fly“ unsinkbar machen? Ja! Sehr leicht!
Durch Luftkasten, zu deren Anbringung vollstdndig geniigender
Platz ist. Der Bootbauer wird mit Leichtigkeit die Zahl der
nothigen Luftkasten berechnen und dieselben zweckentsprechend
anbringen. Diejenigen Leser, welche eine solche Berechnung
selbststandig anzustellen wiinschen, finden Information in ,,Brix,
Bootbau“, Rettungsboote, Seite 14.

iig" 9'Ft“*hBinnen.

Fig. 10. ,,Fly“ mit Sprict-Taltlaje.

c/t*n * ~

eCZA h/Of _Zettel»/*f.
Jdear, A/ TF

)
bcJtouA , / Cco-,
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Willkommen an Bord!
___1m Museumshafen Carolinensiel

Zwar kann heute Loéschen und Laden von Segelschiffen im "Alten Hafen Carolinen-
siel”“ nicht mehr geboten werden, denn die Zeit der FrachtsegelSchiffahrt ist
lange vorbei.

Wohl aber ist der Hafen immer noch Mittelpunkt des Ortes. Die aus dem 19. Jahr-
hundert stammende - noch weitgehend intakte Bebauung - rund um den Hafen ver-

leiht Hafen und Ort eine wohl einmalige Atmosphare.
Diese Atmosphdare veranlBte die Birger Carolinensiels und der Stadt Wittmund vor

einigen Jahren, den praktisch seit Ende der 50iger Jahre stilliegenden Hafen
vollkommen zu erneuern und ihm mit der Wiederherstellung der 1960 entfernten
Klappbriicke Uber die Friedrichsschleuse auch wieder einen Zugang zum freien
Wasser zu verschaffen.

So hat Carolinensiel nun seit Mitte 1990 wieder einen hochwasserfreien und
sturmgeschitzten Hafen inmitten einer lebendigen Hafenbebauung, wie er vorher
200 Jahre lang bestanden hat.

Und rundum wird lhnen Geschichte vermittelt - in den am Hafen stehenden H&ausern
des Sielhafenmuseums, in der 1776 erbauten Carolinensieler Schifferkirche mit
ihrer bis heute bewahrten urspringlichen Einrichtung und ihren Votivschiffen,
auch durch viele stattliche Blrgerhduser, die von der Bedeutung und der Wohl-
habenheit des Ortes wéahrend der grofen Zeit der Segelschiffahrt zeugen.

Spaziergdnge zum vorgelagerten Jachthafen Friedrichschleuse und zum Hafen Harle-
siel, Fahrten zur Kreisstadt Wittmund und zur “Bierstadt” Jever - Dbeides
geschichtstrachtige anheimelnde Orte voller Leben - , auch das sollten Sie nicht
versaumen.

Der Hafen selbst ist nur Oldtimern oder fachgerechten Nachbauten Vorbehalten. Je
nach Grole finden etwa 20 - 25 Schiffe Platz, ohne dalR drickende Enge herrscht.
Dauerlieger und Kurzlieger stehen in einem angemessenen Verhdaltnis zueinander.

Xnform ationen
Wie erreichen Sie mit lhrem Schiff Carolinensiel?

Carolinensiel ist erreichbar von der Nordsee uUber die Harle (Seegatt zwischen
Spiekeroog und Wangerooge), bzw. von Osten und Westen Ubers Watt zum Hafen und
zur Schleuse Harlesiel, dort Durchschleusung und Weiterfahrt auf der Binnenharle
bis nach Carolinensiel (Harlesiel bis Carolinensiel 2,5 km).

Mogliche Schiffsabmessungen

Der Zugang zum Hafen wird begrenzt durch die Abmessungen der Schleuse Harlesiel
und der Brucke Friedrichsschleuse. Die Schleuse Harlesiel hat eine Schleusen-
kammer von 18,50 m nutzbarer L&nge. Die Drempelhdhe von 2,40 m unter Null
erlaubt eine Durchfahrt von Schiffen mit einem Tiefgang bis zu 1,50/1,70 m. Die
DurchlaBbreite der Bricke Friedrichsschleuse betragt 6,80 m. Somit ist eine
Durchfahrt nach Carolinensiel nur Schiffen bis zu dieser Breite mdglich.
Energie, Wasser

Im Hafen sind genigend Strem- und Wasseranschlisse vorhanden.
Schlissel konnen im Sielhafenmuseum (direkt am Hafen) in Empfang genommen
werden.



--mit seiner- einmaligen Atmophare!

Schleusungsmoglichkeiten

Die Schleuse Harlesiel ist von 4 Stunden vor bis 4 Stunden nach Hochwasser ge-
6ffnet. Schiffe mit einer L&nge von mehr als 18,50 m kénnen bei Gleichstand zwi-
schen Binnen- und AuBenwasser die Schleuse passieren. Diese Schiffe, wie auch
Schiffe mit einem Tiefgang von 1,30 m und mehr, missen ihren Durchfahrtwunsch

vorher beim Schleusenmeister anmelden.

Schleusengebihren

Der Hafenzweckverband erhebt fir die Schleuse Harlesiel z.7t.

Schleusengebihren:

Schleusung bei Wassergleichstand je Schiff DH5,—
Normalschleusung (mehrere Schiffe zusammen) je Schiff DM10,—
Einzelschleusung DM25,—

Fir Schleusungen auBerhalb der normalen Schleusenzeiten gelten Sondergebihren.

Fur Dauerlieger werden Pauschalgebihren vereinbart.

Hafen- und Liegegeblhren

Oldtimer, die den “Alten Hafen Carolinensiel” anlaufen, zahlen vorlaufig keine
Hafen- und Liegegebuhren, lediglich einen Beitrag zur Abdeckung der Kosten fir

Wasser und Stromanschliisse sowie die Benutzung der sanitdren Einrichtungen.

Die Durchschleusung erfolgt nach den Jeweiligen Tideverhaltnissen in Harlesiel
(Hoch- und Niedrigwasserzeiten - Herausgeber: Deutsches Hydrographisches Insti-

tut Hamburg).

I.  Geschleust wird In der Zeit vom 15. April bis 15. Oktober Jeweils in fol-

gender Schleusenzeit:

Schleusenzelt: ca. 4 1/2 Stunden vor bis ca. 4 Stunden nach den dort téag-

lieh angefiihrten Uhrzeiten fur Hochwasser (HW).

ca. 4 Stunden na:h bis ca. 4 1/2 Stunden vor Hochwasser (HW).

Montag bis Donnerstag: Freitag;

jede gerade Stunden (d.h. im Abstand von 2 Stunden) Jede volle Stunde (d.h. im Abstand von 1 Stunde)

von 8.00 Uhr bis 20.00 Ihr (ausgenommen Sperrzeit)

Samstag:
Jede volle Stunde von 8.00 Uhr bis 11.C0 Uhr und von 13.00 Uhr
bis 20.00 Uhr (ausgenommen Sperrzeit)

Sonntag sowie gesetzliche Feiertage:

Bei Stauwasser (ca. 5-10 Minuten bei Anndherung des Gleichstan-
des im Innen- und AuBentiefMst die Schleuse beidseitig gedffnet.
Dieser Zeitpunkt wird Jeweils Uber Lautsprecher bekanntgegeben.

Samstag und Sonntag wird .bei Bedarf zwischenzeitlich (ausge-
nommen Sperrzeit) geschleust, wenn die Schleusenkapazitat aus-
genutzt wird.

Il.  In der Zelt vom 16. Oktober bis 14. April wird nur an Werktagen nach vorheri
ger Vereinbarung geschleust.

I1l. Fur die gewerbliche Schiffahrt konnen ganzjahrig Sonderschleusungen verein-

bart werden.
Ihre Ansprechpartner Schleusenmeister: Heinz SuBmilch
Tel. 04464/472 (Sielacht)
Kurverwaltung Nordseebad Carolinensiel - Harlesiel

Am Hafen West 2 (Kirchstrale), Carolinensiel, 2944 Wittmund 2 Tel
8014

Forderkreis Sielhafenmuseum Carolinensiel
Am Hafen Ost 8, Carolinensiel. 2944 Wittmund 2, Tel. 04464/456

von 8.CD Uhr bis 20.00 Uhr (ausgenommen Sperrzeit)

04464/309 und

folgende

Jede volle Stunde von 7.00 Uhr bis 11.00 Uhr und von 13.00 Uhr
bis 20.00 Uhr (ausgenommen Sperrzeit)
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SCHAARHORN

yjadJ ™y actii ~

VW 3o«ci»iM» K alter

Baugeschichte und frihe Jahre der
SCHAARHORN sind von Legenden
umrankt: Als "Senatsyacht" soll sie gebaut
worden, Hamburgs "Staatsyacht" gewesen
sein, Kaiser Wilhelm Il. beherbergt haben.
Sicher belegbar ist nur, dal die Hamburger
Behdrde fur Strom- und Hafenbau im Jahre
1908 einen "seetlichtigen Peildampfer mit
zwei Schrauben"” bauen lieR. Die Behdrde
war fur die geplante Vertiefung des
Elbfahrwassers zustandig, und mit diesem
Dampfer sollten die laufend erforderlichen
Tiefenmessungen durchgefihrt werden. So
jedenfalls hatte Strom- und Hafenbau die
Notwendigkeit des Neubaus gegeniber
Senat und Biirgerschaft begriindet und sich
220 000 Mark dafiir bewilligen lassen.

Der schmucke Dampfer, der dann auf der
Hamburger "Schiffswerft und
Maschinenfabrik  (vormals Janssen &
Schmilinsky) A.G." in Steinwdrder ent-
stand, war augenscheinlich jedoch hdheren
Zwecken geweiht als schlichten Tiefen-
messungen. Auf dem Achterdeck hatte
man die SCHAARHORN mit einem
gerdumigen Salon ausgestattet, an dessen
polierten Holztischen sich 22 Gaste auf
Drehsesseln  und Sofas zum  Speisen
niederlassen konnten. Aus 10 grofen,
messinggefalliten Fenstern hatte man nach
beiden Seiten freien Ausblick Uber den
Strom. Wé&nde und Decken waren mit
dunkel gebeizter Eiche eingefallt; durch ein
groRes, bunt verglastes Oberlicht fiel

gedampftes Licht auf eine Jugendstil-

~ Jtocs-eu ™My ~NcijiBiA in

Einrichtung von hanseatisch-gediegener
Schlichtheit.

Die technische Ausstattung des Dampfers
und seine Antriebsanlage mit 2 Dreifach-
Expansionsmaschinen entsprach damals
dem hochsten Standard fir ein Schiff die-
ser GroRe. 12,5 Knoten schnell lief der
elegante, weil gemalte Dampfer, dessen
Bedienung 8 Mann Stammbesatzung
erforderte. - AnldRlich der bevorstehenden
Inbetriebnahme schrieb die Presse 1908,
dal "der neue Peildampfer neben seiner
eigentlichen Bestimmung auch den Zweck
erfullen soll, Firstlichkeiten und hoheren
Beamten als Unterkunft zu dienen, wenn
sie eine Fahrt auf der Elbe unternehmen
wollen.

In welchem Umfang SCHAARHORN in
den folgenden Jahren fir solche Repré-
sentationszwecke eingesetzt worden ist,
war bislang nicht zu ermitteln.
Aktenkundig ist, daB sie fiir Peil-Arbeiten
nur einen Teil des Jahres benutzt worden
ist und die Ubrige Zeit unbeschaftigt auf-
gelegen hat, was zu kritischen Bemer-
kungen in der Birgerschaft gefihrt hatte.
Ungeachtet ihrer luxuriésen Ausstattung,
die in der Birgerschaft ebenfalls nicht
unbeachtet geblieben war, ist
SCHAARHORN beileibe keine Staatsyacht
gewesen, wie gern behauptet wird. Sicher
aber war sie unter den hamburgischen
Staatsdampfem, zu denen man auch die
Tonnenleger, Lotsentender, Eisbrecher etc.
zahlte, das fir Renommierfahrten am

besten geeignete Fahrzeug.



Jas

Im 1 Weltkrieg wurde SCHAARHORN
der Kaiserlichen Kriegsmarine unterstellt
und in Cuxhaven stationiert. Sie diente der
dortigen "Hilfs-Minen-Such-Division" als
Fuhrerschiff und lag als solches wiederum
inzwischen

vorwiegend im Hafen,

marinegrau gemalt. 1917 - 18 diente in

dieser Division Joachim Ringelnatz, dessen
Seemann Kuddel

Dichtungen {ber den

Daddeldu spater ja groRe Bekanntheit
erlangten.
Buch "Als im Krieg"

dutzendfach die SCHAARHORN auf, in

In seinem autobiographischen

Mariner taucht

deren Salon tagsiiber Konferenzen und
nachts Saufgelage abgehalten wurden;
Ringelnatz  feierte dort auch seine

Beforderung zum Leutnant - wie (blich
wohl mit Unmengen von Sekt. - Als 1918
nach verlorenem Krieg die Revolution aus-
gerufen wurde, Ubernahm Kkurzzeitig der
"Arbeiter- und Soldatenrat” das Schiff als

VersammIlungslokal.

AnschlieBend wurde SCHAARHORN in
Hamburg stillgelegt - in den Wirren und
Noten der Nachkriegsjahre gab es keine
far
1925,

Verwendung mehr
Erst

Repréasentations-

Dampfer. inzwischen hatten

'fOo C

><505) «fef

SCH/IrtrttOrttf

sich Schiffahrt und Hafenwirtschaft von
den Kriegsfolgen erholt, brannten erstmals
wieder Feuer unter ihrem  Kessel.
SCHAARHORN wurde

Cuxhaven verlegt und diente dem dortigen

endglltig nach

Wasser- und Schiffahrts-Amt fortan als
"Peil- und Bereisungsdampfer". Ein paar
Jahre noch zeugte das von goldenen
Ranken eingefalite Stadtwappen am Bug
von der Pracht vergangener Zeiten, bis
man es als stérend empfand und entfernte.
Auch die altertimlich-gestelzte Schreib-
weise des Schiffsnamens blieb nicht von
verschont: Aus
SCHAARHORN wurde SCHARHORN.

Und alle paar Jahre gab es nun irgend-

Modernisierung

welche Umbauten - hier ein neuer Nie-
dergang, da zwei neue Stahlmasten, spéater
wurde das enge Steuerhaus auf doppelte
Lange vergroRert etc. 1933 baute man das
- bis dahin hatte man

Handlot

gearbeitet. GroBe Reisen, grofe Abenteuer

erste Echolot ein
ausschlieBlich  mit und Leine
hatte es kaum gegeben im gleichférmigen

Schiffes.

Dienstflagge war gegen die Reichs-Dienst-

Leben des Die hamburgische

flagge ausgewechselt worden, auf Schwarz-

Weill-Rot folgte Schwarz-Rot-Gold,
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danach die Hakenkreuz-Flagge - am Bord-
Alltag &nderte sich damit nur wenig. Nur
gegen Ende des 2. Weltkriegs gab es
dramatische Tage bei der Evakuierung von
Fluchtlingen aus Stolpmiinde und Danzig,
die auf dem Wasserwege heil in den
Westen gelangten. Bei Kriegsende lag die
SCHARHORN wieder wohlbehalten in
Cuxhaven und kehrte wenig spéater in ihr

angestammtes Betatigungsfeld zuriick.

1955 installierte man den ersten UKW-
Sender an Bord, 1959 das erste Radar,
1965 sogar eine hochmoderne
Ortungsfunkanlage. Aber unten wurden
immer noch die Kohlen von Hand unter
den Kessel geschaufelt, wie schon zu
GroBvaters Zeiten.

Ungezéhlte Male ist das schdne Schiff
wirdevoll die Elbe auf- und abwarts
gedampft, unverwechselbar mit seinem
weiBen Anstrich, Schornstein und Masten
keck nach achtern geneigt - eine vertraute
Erscheinung in der Elbmindung, nicht
wegzudenken aus Cuxhaven wie die "Alte
Liebe".

Anfang der 70er Jahre gab es an unseren
Kisten nur noch eine Handvoll
kohlebefeuerter Dampfer. Diesel6l kostete
8 Pfennige pro Liter (zollfrei), wahrend die
Kohle-Preise und die L6hne der Heizer
immer weiter Kkletterten. Im  WSA-
Cuxhaven machte man sich Gedanken uber
ein moderneres MeBschiff. 1972 wurde die
SCHARHORN auRer Dienst gestellt.
Engagierte Cuxhavener Privatleute
nahmen sich des liebgewonnen Veteranen
an, um ihn vor dem Schneidbrenner zu
bewahren. Man rekrutierte freiwillige
Helfer, veranstaltete Sammlungen und

Flohmarkte. Doch nachdem sich die

anfangliche Begeisterung gelegt hatte,
drickte allméhlich der Rost immer mehr
weiBe Farbe hoch an Rumpf und
Aufbauten; Andenkenjager sicherten sich

erste Souvenirs.

Nun trat ein leicht spleeniger schottischer
SchloRbesitzer auf den Plan, kaufte nach
kurzer Inaugenscheinnahme den Steamer
und rickte bald darauf mit buntgemischter
Uberfiihrungscrew an. Unter kundiger
Anleitung alter Cuxhavener wurde Dampf
gemacht fir den abenteuerlichsten Torn
des alten Schiffes. Man kam in schlechtes
Wetter - 5 Meter hohe See - Wasserein-
bruch im Maschinenraum - die Kohlen
wurden knapp... Nach 75stindiger Uber-
fahrt war schlieBlich die englische Ostkiiste
erreicht. In zwei weiteren Etappen verholte
SCHARHORN bis zum kleinen schotti-
schen Hafen Buckie, wo sie liegenblieb.
Anfangs gut bewacht und gepflegt, verkam
die einstige Schonheit allmahlich in einem
abgelegenen Hafenteil. Vandalen verwiste-
ten die Einrichtung, und es wurde alles
geklaut, was nicht niet- und nagelfest war.

Das Schiff bot ein Bild des Jammers, als es
1979  von zwei Dampfschiff-Freaks
erworben wurde. Sie setzten es mit viel
Mihe und Kosten so weit instand, daB es
im Schlepp an die schottische Westkiste
verbracht werden konnte, wo es im kleinen

Hafen von Maryport erneut fir Jahre



stillag. Die Mittel reichten nicht fiir eine
grindliche Instandsetzung; doch immerhin
verkam der Rumpf nicht noch weiter. 1989

ging die Eignergemeinschaft in den

Zur gleichen Zeit wurden Mitarbeiter des
Hamburger Vereins "Jugend in Arbeit" auf
die SCHARHORN aufmerksam gemacht.
Der Verein restaurierte auf seiner Harbur-
ger Werft mit arbeitslosen Jugendlichen
gerade den alten Fordedampfer STADT
KIEL, der in Kirze abgeliefert werden
sollte, und man war auf der Suche nach
einem sinnvollen AnschluBprojekt. Von
diesem Moment an schien alles wie von
selbst zu klappen; SCHARHORN war jetzt
billig zu haben, ein bereitwilliger Spender
fand sich auch, und die aufwendige Re-
staurierung stellte fiir einen grofen ABM-
Verein kein Schrecknis dar. Per Dockschiff
- eine Schleppreise auf eigenem Kiel
mochte man ihm nicht mehr zumuten -
gelangte der altersmide, rostige Dampfer
endlich zurick nach Hamburg. Beim Ha-
fengeburtstag 1990 wurde SCHARHORN
direkt vor Steinwerder ausgedockt, dicht
bei dem Platz ihres Stapellaufs im Jahre
1908. Wieder Dberichtete die Presse,
diesmal aber in eher mitleidigem Tonfall...
Seither sind auf der Harburger Werft schon
wieder ungezdhlte Stunden auf eine

grundlegende Restaurierung verwendet

worden. Nach gdanzlichem Leerrdumen
erfolgte eine sorgfdltige Reparatur von
AuRenhaut, Deck und Aufbauten. Im
Bereich der Kohlebunker und unterm
Kessel  hatte die  Abrostung einen
dramatischen Umfang erreicht, es waren
dort betréchtliche Erneuerungen erfor-
derlich. Ohne Masten, ohne Schornstein
und Ruderhaus, aller demontierbaren
Ausriistungsteile entledigt, erinnerte
SCHARHORN mit Schlauchen und Kabeln
durch Lufter und Bulleyes eher an einen
Patienten auf der Intensivstation als an das
zukinftige Schmuckstiick unter Hamburgs
Museumsschiffen.

Die Instandsetzung der beiden maéchtigen
Dampfmaschinen und des 30 Tonnen
schweren Kessels ist im vollen Gange -
schlieBlich soll das Schiff bald wieder die
Elbe auf und ab dampfen wie in alten
Tagen. Loten und Peilen wird man kinftig
wohl nur noch zu Navigations- und
Demonstrationszwecken; Jugendstil-Salon
und leise zischende Dampfmaschinen wer-
den wohl ungleich héheren Stellenwert
haben.

Ein Blick in die technischen Daten des
Schiffes wird jedem klarmachen, wo die
zukinftigen Probleme dieses Schiffes
liegen werden: "Verbrauch 630 kg/h oder
15 t pro Tag" steht da zu lesen. Die
SCHARHORN wird noch viel Kohle
brauchen - und viele fleiBige Helfer, die die
Schaufel schwingen und in die Hénde

spucken mogen!

Joachim Kaiser
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DS Schaarhérn

SCHIFFS

Schiffsart

Bauort

Werft

Baujahr, Baunummer

Eignerfolge

1.

-DATEN

Stédhlerner Zwei-Schrauben-Dampfer
Hamburg-Steinwérder

Schiffswerfte und Maschinenfabrik
(vormals Janssen & Schmilinsky) AG

1908, Bau-Nr. 496

Name Heimathafen Unt.Signal

Freie und Hansestadt Hamburg, Schaarhdrn Hamburg --

Baudeputation, Sektion fur
Strom- und Hafenbau (1908-25?)

Deutsches Reich, Wasser- Scharhoérn Cuxhaven WBTJ

strallenamt Cuxhaven; ab 1949:
Bundesrepublik Deutschland,
Wasser- und Schiffahrtsamt
Cuxhaven (1925-72)

Hermann Ropeter, Libeck
(1972-73)

Keith Schellenberg, Isle
of Eigg, Inverness Shire,
Schottland (1973-79)

Amos & William Treolar,
Maryport, Schottland,
(19 79-83)

Maryport Steamship Company Ltd.
(Direktor: A. Treolar; Secretary:
Peter T. Rees) 1983 - 1989

The Solicitor for the Affairs
of Her Majesty"s Treasury
(Finanzministerium), London
(1989-1990 als Konkursverwalter)

DSJE
DBEL

(Buckie,

Schottland)

Maryport/
Schottland



8. Data TV Ltd, Manchester,
(Direktors: Brian Morris,
Elfriede Morris)
(22.02.1990)

9. FoOrderverein DS
Schaarhdrn e. V.
ab 22.02.1990)

Lange, Breite, Raumtiefe

Vermessung

Antriebsanlage

Kessel

Verdnderungen nach dem Bau

Verwendungszweck, Verbleib

Schaarhdrn Hamburg DQDS

37,97 x 6,80 x 3,50 m (1938)

Lloyds Register 1910 ff: 140 BRT
MeRbrief 1938: 231,9 BRT, 83,6, NRT

2 Drei fach-Expansions-Dampfmaschinen,
je 3407412 PS,

Hersteller: Janssen & Schmilinsky 1908.
130 Upm.

1 kohlebefeuerter Kessel, Ottenser
Eisenwerke 1908 Heizflache 186 m2,
Dampfdruck 14 ati, Kohleverbrauch
12 - 15 Tonnen pro Tag

1928 von hand- auf dampfgestutzte
Rudermaschine umgeristet. Steuerhaus
mehrfach versetzt und verléngert.
1949 Holzmasten durch Mannesmann-
Rohre ersetzt. Zweiter Logis-Nieder-
gang auf dem Vorschiff in Schweil’-
konstruktion erstellt (Anfang 60er
Jahre)

1908-14 als "Peildampfer"™ und fir
Représentationszwecke 1in Fahrt.

1914-18 fir Marinezwecke 1in Cuxhaven
stationiert, dann in Hamburg aufgelegt.
1925-1972 von Cuxhaven aus als "Peil-
und Bereisungsdampfer"™ in Fahrt.

1973-90 in Schottland meist aufliegend.
1990 im Dockschiff nach Hamburg Uber-
fihrt, seither in Restaurierung befind-
lich (Hamburg).

Adolphsplatz 1, 2 Hamburg 11 * Telefon 040/36 13 80 * Fax 040/36 13 83 97
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TOP + SO AKTUELL WIE NOCH NIE + STOP + BILDER AUS BREST + STOP

Die Bisquine La Gran Villaise (aus Gran Ville)

Le Renard (Nachbau des Kaperschiffes
Einige Luttfischer. Magnifique n'est pas? des legenddren Surcouf aus St. Malo)
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StRANngpoRd Lough Regatta

poR Q & tuj&y OookcRS And ochcR CRAdinonaX 60& ts

Seventh Annual Regatta
25th, 26th, 27th June 1993

Ranking as the most spectacular annual regattafor traditional boats in Western Europe,
the event attracts craft as diverse as Galway Hookers, East Coast Smacks, Nobbies,
Prawners, Luggers, Viking Longships and Classic Yachts.

COMPLEMENTING THE SAILING AND RACING IS A THREE DAY EXTRAVAGANZA
OF MUSIC, DANCING AND ENTERTAINMENT

RACING CLASSES FOR GALWAY HOOKERS, GAFF RIG AND CLASSIC BOATS
PRIZES FOR RACING AND MEMENTOES FOR ALL ENTRANTS

FOR FREE ENTRY, REGISTER NOW BY CQMPLETING AND RETURNING THE SLIP BELOW.

P 0N N O S T oo
=T o =L A A\ F= 1 0 (TR

=N Y o1 PRSP RO PP TR

Return to: Strangford Lough Regatta, 338 Antrim Road, Belfast, N. Ireland BT15 5AB.
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»fr firdiflr

G&re Jnunftity
uber

bntf 2liitfiiiefjcu imb Wappen ber SBnutcii, btc £cdnflc ciitcd 6rf)iffco
p fiubcu, bic Oreifte ber Segel, bic tilicnftoiiett ber Amthpljcr
uitb batf Scrfjnltitif] ber Slufer, Hettcu imb Yomju befliinmen 2.

3inrl) riifllisrlini null iiiinisrlirn . Niilfsgnrillru  liwbfilrt

Nugijt “Yajiniiclhfii.

ftmukrfl, 6t. $aitli, 1857.

Striae ool (?. D. ®. Ocrrits.

® nklinflf.

STafelage ift atfcd £autuerf, n>c(d;c6 jur Haltung bcr SOJaftcn unb 9?egieruug bcer
<bcgel bicttt; im lycitcrn «Sinne rcd;net inan and; ba& 9iiiubl;ot3, bie 56l6dc unb bie
©egcl felbft bagu. Slitfcr unb betten tverben aber nic™>t jur £afc(agc geregnet.

tafelmet fter ift ber @ad;berftdnbige, liekfycr bie @d;iffe auftalelt, ober mit
haften, Siaacit, ©egetn nttb aftem bagit gehorigen STauiuerfe dcrfieT;t. 3it jebem (See*
ljafett finbet mau folc™e ©adjberftattbige, iveld)e genaue Stenntnijj in ber ~utaJelung ber
berfdjicbenften Sirten bott (Skiffen fyaBen. 53oit einem ©djiffer, «Steuermann unb auc§
boit einem Befahrenen SKatrefcn ii'irb ein geluiffcr ST7eif biefer Aenntnifj »erlangt, um
bie toafjrcnb ber Steife nctljigcn SirBciteu biefer ?Irt berrid)tett ju fénnen.



23cfdilna”gcifinfl8. miMattaeflocfitene £ane. tueldje fid) gcgeu ba& eine (Stfce t;iu
berjlingeu unb badt bienen, bad ;auf .bie 9?aa gezogene «Segel bamit 3t iinihjinbcn.
Sffienn eine 9faa nid;t grofj ift, [0 beftnben fidj., brei 33efd)lagfeifmgen au ifjr; in ber
IKitte bie Sauttyfeifing, in ©eftalt eines Sjn-ietdé ober einer “aljnepoot; bie 33anc™
feifing n>irb boit unten-um bie ~Uiittel beSLaufammengefaltcfen (Segele rjerumgenemmen
uub mit bem langen <Sdjen?el uni ben”ahgerftropp ber 9xaafeftgcftcdf;eu; an beit beiben
(S™en ober Torfen ber 9?aa tGerben bie 9Jo(ffeifi'ng6 mit iljvent cingcfTorijtcneu
?(nge anfgejogen unb fittb fo lang, baR fie Don ber 9Jod mit gehorig bicleit, glcicfyiueit
abftelijenben «Schlagen, bie alle »on unten ljer unb bovite Tjernm genommen loerbett, Bi* jitr
5Baud;feifing reichen unb bort feftgeftod;en iperben. 9luf fefyr gvof?eu <5d;iffeit fyaben bie
‘baup>tfcgel nod) mehrere Oeifitigg gn>ifffen ber 9?otfs ttub ber ~attd)feifing. $)ie 33c-
[dtlagfreubfcl unterfd;eibeu fid) babtttd), bafj fie nid)t blatt geflochten. fonbern geioofmlidjc
rttube Meinen fittb, ton ben Soefdjlagfeifingft.

Uiermax+Hwk Scdov’; G r o B ,,StdOS* : d%e GrojSofaeransioA

33rnjfcu.  T)k Saue an beiben Gruben ber 9?aacu, mit benen biefeffecii f;ori*ouiat
bcU'cgt Jocrbeit fonneit, um bent SOinbe bie ©egelfladijc fo toiel ald ntiJgticfy entgegen ju breljcn.

iBiilicit ober 93itlciticii. ®a0 UTait ungefahr in ber 9Jiittc ber ftclicnben Oeife ber
Waafegel, loomit baS Sitbleil na<$ toortte gekannt toirb, bamit, lueuu bie 9iaaett bei bem
5Binbc gebrafH fiub, ber fd/rage SERinb beffer auf bie (Segelflache treffen fanu unb ni”t
etioa bitrd) bai< t'orftefjcubc Seif afcgcl;atten foirb. — Qlle %afegel fyafecit S3ulicuen, um
bei beut 2Zliubc beffer gekannt toerben 3lt fi'ntten, mit SluSnaljme bed ©liubcit* unb betf
0 d;icbb(inbcnfcgel?, lueil fie beibe faft nie bei bem SOMnbe gcbrand;t »»erben. ©efdjieljt
cfl juioeilen, fo fyditgt man Augeln ober ©en>id;tc au il;rc ubfd)otcn, luobnrd) bafl Cub*
leif gefpamtt luirb.

des BruxA tr)
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©am. Gin fcou §aitf gefpottnencr gaben, enttoeber einfach ober aud) bereit
ititb breifad™ jufammengebreht.

Nabcl=Onr». ©n grober ~aben t'oit Spattf, ber auf ben féeeperbahnen mit bent
Otabe' gefpoitncn toirb. ®ie ©Ofiniter haben babei ben £>attf in Soppen um benfeib, toon
betten jebe 5®" roiegt unb eine Cattge »on 150 $aben giebt. 5lttS ben $abel=@antcn
»verben jtterft bic £>itd;ten eine« Sattes gebilbet, in benen bie ©arne parallel liegen;
aus ben £)urfiten tlerbeit bie $ arbeele, ttttb jtlar: burd; 3 ufammenbrel®un9' RcBiChct.
2luS beit Sfarbeeleu Bcftetien bie Kabeltaue.

Sfarbecle eines f£aucS. $)ie groBeren Sl eile ober troffen, mel®e aus £>udjten
jufammengebreht fiitb unb ttod) einmal jtt labeftt*ife gefdjllageriett’ STauen jufdittmengcs
brel??%rerben. (5in fabeltoeife gefd;(agened Stau teft'efjt bcitnach aus brei RBarbeelett, uttb
jebe« Starbeel toiebef diiS brei £)ud;tett ttttb jebe 3)ui™t aus rneljr ober weniger Rabelgarnen.

SBant ober $3ntib. £>ie fteljenbctt £aue, toeld*e bie SJiaftett unb «Stengen ttadj
ben Seiten t;in fcftijalten unb auf groBeru «Schiffen mit ben fogeitanntcn 9Bett»elingd
ober SRebeleinen beftocMen locrbcit, um jugleid;" als «Stridleitern ju bienen. SDie
(Stengen unb idraniftengcit fabelt aufler beit SBanten auitf; ttdd; ~ur hintern Seitenhaltung
bie *Rar butten.

fopp ber TOJafteu ttttb Stengen. SDaS obere Grube ber Straften unb Stengen,
uamcntlid; berjenige £hei(, nttt toeld;en bie gledjting liegt unb ber jluifcfyeu be* Samlingen
ttttb bent Grfel enthalten unb gen>6lnlid) meredig geftaltet ift. Oeber 3Jiaft unb jebe
Stenge, »oobei uorf; eine Uberrageube Verldngerung angebracht tuirb, hat einen folgen
£opp, ber nad) bem SDiaft ober bcr ©teuge, »i'oju er gehdrt, benannt n>irb; g 33. ber
groBe STopp, ber SBorftengeiutiTopp, ber Atett $bhraf;nt ftettgcn*X opp. —
2Jfand;c 23rantftcitgcn fittb fo gebilbet, ball fie feine Sahlittg fur eine Oberbrantftenge
tragen. Sie fittb alSbann fclbft fo lang, baf an ihnen eitt Oberbramfcgcl aufgehift
h>crbeit fatitt; biefer STheil hcBt bann ber teilte pp; Uber bemfelbeit ragt noch ein
Critbc herbor, auf beffeit Spi(je fid; bcr ritube ~itopf mit «Scheiben befinbet, an iucfd)eit
bie Seggen aufgehilit U>crbcit; biefer oberfte heillt bann bcr flaggen topp ober
Scheibentopp. 'Ofatt fagtand; Weilpol ttttb flaggen pol unb fur beibe jttfammen
Arantpol. 3Bemt bie Oberbrantftenge eitt abgcfoitbcrtcS Stiirf ift, flr tuelcheS bie
53ramftcugc Sahlingen unb (Sfclshaupt tragt, fo heillt bie elftere im Critglifchett a fidded
royalmast.



frn>i*Ktms-fti

O©tag. GChit bicfcd £att, U'oburd; ein 9)?aft ober eine Otettge ttad? toortte ljitt 93e-
feftigmtg erfyéft, alfo Beim ©tarnten gefiebert ift, n>ciljrcub bie SBantett fie itad; ber
Oeite Bin Batten, atfo beim ©d/tiitgern fid)ertr. ©ammtlictyc ©tage gel;eit toott bent STopp
ber fcetreffenben haften ober ttad; toortte f)itt a&toSrtd, ttttb luerberi mit bcitt untern Gritbc
am untern 'Streife bce batoorftcenben 9Jiafte$ ober ber batoorfte"enbcti ©tenge: Befeftigt.
©inb bie Udiaften fef;r gro§, fo toirb auBer bem eigentUdjen ©tdhje, unb jn>ar Uriter citB
beffel&en, ttod) ein lofed ©tag angebracht, metd;ed- attgleicfy alB oeiter':furi ein ©tag«
fegel bient, ©in ©Otag Beftef;! attS bem ©tagauge, h>eld)e$ fefyr linftfitfy getrtad)t toirb
unb um ben 3T2aft Hegt, au8 bem eigentlichen ©tagtau, ait6 bem 5Dbob dlj o oftfratt
feinem untern Grube unb bem ©tagfragen. £)a6 £)oob8l)oofb unb ber Jlrageit toerbeit
burdj ein STatjerecp mit einanber toerBunben.

ftoodshodft= Steghlock,eine Art Jungfer mit nur einem Cat.

ganger. Gin fttrsco ©tid toon einem bidett Sau, luotoott ba<) eine Grnbe um ben
So”v ber Wulften gelegt ift unb bad anberc tofe Big an bie ©d;nngting fyeruutcrljdiigt.
2(tt biefefl ljcrunterTjangenbe Grube, an »Dctd)ein fid? gemd”™nlid® eine $aufd;e Befitibet,
ti'crben fele ©citcntafcl ber SJiaftett geljaft. Qludj an ben9?oden bcrdiaaen Befiuben fidj
fo(d;e ganger, au betten bie 9?odtalet fcftgeljatt Serben; jintocilctt fittb ftatt ber eigcnt=
lid;ctt ganger mit ~aufcen nur ©cfycufct angeBradjt, b, I;. Satte, au bereu unterm Gjtthc
citt 33(od bcO STaTcto eiugeftropjjt ift.
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Ein Zivisch en sp ii

Ein Seemannssprichwort
lautet:"Eine Schraube an
Land zieht mehr als zwei
auf dem Wasser'".

Meine war eine B«amten=
tochter,ach,deren gesamte
Verwandtschaft waren Beamte,
und die hatten die Weisheit!
"Lever "n lutjen Beamten
as’n groten Koopmann!"™ _Also
wurde ich Beamter,Wasser=
schutzpolizist.Am 1_.Juli

trat

1952
ich meinen Dienst in
Brake an der Unterweser an.
Ich hatte 24 Stunden Dienst,
24 Stunden Bereitschaft und
24 Stunden frei,das heil3t,
ich zahlte 48 Stunden lang

die Fliegen an der Wand meiner
Bude.1.952,das war die Zeit,

in der die deutsche Handels=
flotte wieder aufgebaut

wurde .Schaute ich aus dem
Fenster unseres Wachlokals
auf die Weser,sah ich einen
Neubau groéBer und schdner als
den anderen.Bei einsetzender
Ebbe kamen die auslaufenden
Schiffe vorbei.Da wurden die
Luken verschalkt und die
Ladeb&dume niedergelegt.Vorne
am Ankerspill,der da stand,

der kdnnte ich jetzt sein.Und

im Vortop wehte die Flagge des
nadchsten Gastlandes_Mit der Flut
kam das umgekehrte SpielsBaume
wurden getopt und Luken abge=
deckt.lch hdrte das Pall

Faulenzertrommel

der
klackern ,aber
der Macker hatte vergessen die
Geien festzusetzen.Gleich muflRte
der Baum mit Karacho ubergehen:
"Mann,pa doch auf!"-Anschlieend
48 Stunden Fliegen zahlen.-Und
dann wieder ter Blick auf den
StromsWie hatte doch der Steuer=
mann auf der "Neckar'™ gesagt?:
"In ein paar Jahren hast du an
jedem Finger zehn Schiffe zur
Auswahl.”™. Da fuhren sie nun,
meine Winsche,Traume.meine

Sehnsucht!-24 Stunden Wache,

32

V or vierzig Jahren

24 Stunden Bereitschaft,24 Stun=
den frei,sollte das das Ende
meines jungen Lebens sein?

Und Uberhaupt: Nach der Begris=
sung(ohne vom Stuhl hoch zu kom=
men) hatte der Reviervorsteher zu
mir gesagt,ich solle mir doch
einen anderen Haarschnitt zu=
legen.Dabei waren die Loddels
mit den langen Haaren noch
Als

im vollen Ordnungshiterdress

nicht erfunden. ich spater

vor dem Spiegel stand,um die
Berechtigung der Kritik zu
priufen,wie kam ich mir denn
da vor? - Wie der Tlrsteher
vor Jahnkes Ballhaus in der
Davidstrale!
Der Heuerbaas iIn Bremen hiel
Meier,und der schickte mich
am 29«Juli 1952 als Leichtma=
trose und Zimmermann auf das
MS ™ Heddernheim " der URAG.
Aber das ist dann wieder eine

andere Geschichte.

PS.Vom Uniformtrag®%r ist kein

Foto uberliefert worden.



Liebe Freunde des Gaffelriggs,

vielen von Euch wird noch der wunderhiibsche, aber marode Kutterrumpf in Erinnerung sein, welcher bei so
manchem Herbsttreffen die ansonsten nicht eben schéne Skyline des Glickstadter Aufenhafens zierte. So
mancher von Euch wird sich auch gefragt haben ob man diesen Kutter nicht noch wieder in Fahrt bringen
kénnte. Nun ist es zu spat !

Mit dem Umzug der Werft von Michel Baas in die Hallen der Asmus Werft musste das alte Geldnde gerdumt
werden - vollstdndig ! Gunter Klingbeil bemihte sich noch Interessenten fir das Schiff zu finden. - Vergeb-
lich Der Wunsch der Stadtvater wurde zum Befehl, das Schiff mulite weg. Also ist in "guter alter"
deutscher Griundlichkeit die "HOLSTENLAND", welche schon zu einem Wahrzeichen des Glickstadter
Hafens geworden war, zersagt worden.

Zugegebenrmalen war der Zustand des Kutters nicht sehr hoffnungsvoll. Orientiert man sich jedoch an
unsere maritim engagierten Nachbarn, den Franzosen und Engléndern, so ist es nur eine Frage der Zeit,
wann Schiffe auch in diesem Zustand wieder interessant werden und mit erheblichem Aufwand restauriert
oder neu gebaut werden. Vernichtet man jedoch erst einmal alles alte Material, so werden historische
Nachbauten und Restaurierungsbemiihungen immer schwieriger.

Da wir von der Piekfallredaktion der Meinung sind, das solche Félle der maritimen Denkmalzerstérung noch
viel zu selten und zu spat an die Offentlichkeit gelangen, méchten wir Euch bitten: schreibt uns rechtzeitig.
Vielleicht lassen sich fiur den einen oder anderen Fall noch Enthusiasten finden, die einem bereits
aufgegebenen Projekt wieder zu neuem Schwung verhelfen und auf diese Art so manches schéne alte Schiff
vor der Sage retten.

Hier noch einige Bilder vom Abriss der "HOLSTENLAND™. Tut das nicht in der Seele weh ?

Ein weiteres Beispiel, welches bald zum Trauerfall werden wird, ist die "Zeeg - HELENE", (ber die Herbert
Karting eingehend im Piekfall Nr. 28 berichtete. Dieser kleine, 1911 gebaute Kutter liegt an der Stér im
Tiedenbereich, also stdndig nal, trocken, und ist bald wohl nicht mehr zu retten. Schade dal der Eigner
nicht friher bescheid gesagt hat. 1984 klangen Herbert Kartings Ausfihrungen noch ganz hoffnungsvoll.

E.S.
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Rettung fiir Besanewer Orient?

Es gab eine Zeit, die ist noch gar nicht so lange
her, nun aber auch schon wieder vorbei: Da traf
man in fastjedem Hafenwinkel Hamburgs und
der Elbe auf irgendeinen alten Ewer-Rumpf,
mehr oder weniger gut erhalten, nur leicht oder
auch erheblich umgebaut. Klangvolle Namen las
man da, von unbeholfener Hand an Bug und
Heck gemalt: ANNE und MARIE; WINDSBRAUT
und ESRIEL. Fragte man den Schiffer, der fast
immer auch der Eigner war, nach Herkunft und
Alter seines Fahrzeuges, so erfuhr man ubli-
cherweise, daB es als motorloser Frachtsegler
zwischen 1900 und 1914 irgendwo an der Nie-
derelbe oder im Groningerland erbaut worden
war. In den 70er Jahren zahlte die Flotte der lie-
bevoll-spéttisch sogenannten "Kliten-Ewer"
nach hunderten; heute sind sie aus Binnen- und
Kistenfahrt ganz verschwunden.

Uber Ursprung und Geschichte gab ein Klon-
schnack mit dem Schiffer hinreichende Aus-
kunft, den Rest erfuhr man bei Bedarf aus den
Akten des Schiffsregisters. Nur bei ganz weni-
gen alten Rumpfen war nichts zu erfahren,
wuBten sich selbst betagte Schiffer nicht zu er-
innern, fand sich kein Anhaltspunkt fiir weitere
Nachforschungen; oft dauerte es Jahre, bis end-
lich ein Zufall weiterhalf.

Einer dieser ratselbehafteten Rimpfe war mir
schon Mitte der 70er Jahre mehrfach im Ham-
burger Hafen begegnet, mal im Kéhlbrand, mal
in der Billebucht, mal an der Oberelbe: Unter-
warts klar als stdhlerner Ewer erkennbar,
obendrauf eine méachtige blaugemalte Holzba-
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racke, am Bug die Zeichen "F.H.25". Dies war
das Kirzel der Wasserbaufirma Friedrich Heit-
mann, eines alteingesessenen Hamburger Be-
triebes, die fir Bagger- und Ramm-Arbeiten be-
sonders im Flachwasserbereich diverse abgeta-
kelte Seglerrimpfe im Einsatz hatte und hat. Der
Ewer diente als schwimmender Pausenraum
und Kantine fir ihre Arbeiter. Eine Nachfrage bei
Heitmann ergab lediglich, daR die Firma den
Rumpf um 1950 von einer anderen Wasserbau-
firma erworben hatte und daR er vorher in
Geesthacht gelegen haben soll. Baujahr, Bauort
und frilhere Namen waren unbekannt. Der Bo-
den, so wuBte man im Biro, war noch aus Holz,
und einen Motor habe das Schiff nicht. Im Bin-
nenschiffsregister war zur Vorgeschichte auch
nichts herauszukriegen. Und da die Firma Heit-
mann ihren schénen Pausenraum noch ein paar
Jahre weiterbeschaftigen wollte, wendete sich
mein Interesse wieder anderen Objekten zu - es
mufiten damals ja so viele Rimpfe vorm
Schneidbrenner gerettet werden.........

Bernd Alm (Ewer Moewe) hatte den "F.H.25"
auch gesehen und meinte das gleiche wie ich:
Sieht so aus wie einer der Ewer von Fack aus
Itzehoe (von dessen Helgen einige der schon-
sten Ewer stammten).

1985 flihlte Gaffelfreund Wolf Dieter Miller sich
zu groBen Taten herausgefordert, als Heitmann
den Ewer abstofRen wollte. Fur 100 Mark +
Mehrwertsteuer erwarb er Rumpf samt Baracke
und dem, was vom Interieur Ubriggeblieben war:
Trimmer. Es folgten knochenschindende Ab-



bruch- und Raum-Aktionen, bis schlieRlich nur
noch der leere Rumpf tbrigblieb. Der Holzboden
war noch komplett erhalten. Die GroRRluke hatte
man spdter bis ganz nach vorne durch gezogen
und Bulleyes in die Kummings geschnitten. Das
urspringlich hdélzerne Quarterdeck war durch ein
Stahldeck ersetzt, Koker, Ankerspill und alle an-
deren Ausristungsteile entfernt. Der stédhlerne
Rumpf selbst war in erstaunlich gutem Zustand,
nur die Kimmplatte ganz unten war diinngerostet
und aufgedoppelt worden. Endlich von dem
gewaltigen Aufbau und dem stdérenden Drum-
herum befreit, konnten es nun auch weniger
versessene Schiffs-Narren erkennen: Donner-
wetter, ein schoner Rumpf!

Wolf Dieter Millers Ausgrabungen (von schlich-
ter Reinigung des Bodens konnte man wabhrlich
nicht sprechen) brachten eine Uberraschung zu
Tage: Der Ewer war nie motorisiert worden! Bei
der Nachricht, es stehe kein Motor drin, hatte
naturlich jeder gedacht, der sei wohl kaputt ge-
wesen und entfernt worden; niemand hatte je
von einem Ewer gehdort, der nicht spatestens
Ende der 20er Jahre motorisiert worden ist. Das
war schon eine kleine Sensation, und wenn

Wolf-Dieter nun von neuem Stahlboden und
Motoreinbau redete, kam ich schwer ins Gri-

beln.
Aber erstmal galt es, der Herkunft dieses einma-

ligen Objektes nachzuspiiren. Nach rickwarts
lieR sie sich Uber den Ankauf 1950 hinaus nicht
zuriickverfolgen; es waren keine Unterlagen er-
halten geblieben.

Da ich mittlerweile ganz sicher
war, dall es sich um einen Fack'schen Ewer
handelte, rollte ich den Fall von der anderen
Seite her auf. Ich schatzte den Rumpf auf ca. 35
BRT und vermutete, dall er nach Bauart und
GroRe wohl als Seeschiff registriert gewesen
sein dirfte. Ende der 20er Jahre, vielleicht bis
weit in die 30er Jahre hinein, konnte so ein mo-
torloser Ewer durchaus noch in Fahrt und dem-
nach auch registriert gewesen sein. Handblcher
mit Listen aller deutschen Seeschiffe gibt es fir
(fast) jedes Jahr seit 1871, und gerade in den
20er und 30er Jahren wurde getreulich ausge-
druckt, wann und wo welches Schiff gebaut war
und wie stark sein Motor war - wenn es denn
einen hatte. Ein paar Handbdlicher dieser Art be-
sall ich auch, und es stellte sich die folgende
Aufgabe: Suche unter den registrierten Segel-
schiffen einen Besan-Ewer von ca. 35 BRT, der
zwischen 1989 und 1908 (nur in dieser Periode
verwendete man Holzbdden) in Itzehoe erbaut
worden und fiir den kein Motor nachweisbar ist.
Ich begann mit dem Handbuch fiir das Jahr
1938, das noch 2153 seegehende Segelschiffe
verzeichnete, die allermeisten davon allerdings
langst motorisiert. Bei der Nummer 1712 wurde
ich fundig. Dort stand : "Orient/(Heimathafen)
Borstel, Kr. Jork/Besan-Ewer/38,8 BRT/1902
(gebaut in) Itzehoe/Hauptbaustoff Ei-
senAAl/ellenpferde d. Motors:..../Reeder: Rudolf
Borstelmann/Gesamtbesatzung 2 Mann.
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Weitere Recherchen beim Seeschiffsregister
Stade und eine Befragung der noch lebenden
Tochter des Schiffers Borstelmann ergaben fol-
gendes: Der ORIENT war noch bis 1940 nur
unter Segeln als Frachtschiff in Fahrt gewesen!
Zum Einbau eines Motors, bei einem Ewer mit
Holzboden besonders aufwendig, hatten die be-
scheidenen Ertrdge des Gewerbes nicht ausge-

reicht. Im August 1940 zerriB beim Kreuzen aus
der Stdr eine Boe das altersschwache GroRse-

gel. Schon die Anschaffung eines neuen Segels,
Investition in eine hoffnungslose Rickstandig-
keit, Uberstieg Borstelmanns Mdéglichkeiten, und
er verkaufte den Ewer nach Hamburg. Dort ist er
wenig spater noch als Hafenschute ohne Ma-
sten gesehen worden, dann verliert sich die
Spur. DaB ORIENT mit "F.H.25" identisch ist,
steht jedoch zweifelsfrei fest.

Kehren wir zurlick nach Harburg, wo Wolf Dieter
Miller seine Neuerwerbung per Kran auf einen
Schwimmponton hatte setzen lassen, um die
Restaurierung in Angriff zu nehmen. Der Stahl
fur den neuen Boden war schon gekauft, die
Planung schon weit gediehen, da war es um den
Ehefrieden geschehen. Vor die Wahl gestellt,
trennte sich Wolf Dieter lieber von dem Schiffs-
projekt, das ihm (ber den Kopf zu wachsen
drohte. Neuer Eigner wurde 1987 ein Ehepaar,
das einen Verein zur Erhaltung des Ewers
grinden wollte. Einen neuen Holzboden sollte
der Ewer bekommen, und auch sonst hatte man
die besten Absichten. Doch die Vereinsmitglie-
der tauchten einer nach dem anderen ab, als sie
den Umfang der zu erwartenden Arbeiten er-
kannten. Weil die Miete von Ponton und Liege-
platz drickte, setzte der Museums-Schwimm-
kran den Ewer am Ufer des Steendiek-Kanals
an Land, wo er vorerst niemanden storte. An-
schlieBend stand ORIENT wieder zum Verkauf,
aber niemand wollte ihn haben.-

Zur gleichen Zeit befallte man sich im
"Museumshafen Oevelg6nne e.V." mit dem
Umstand, daR dort eigentlich kein einziges Se-
gelschiff zur regelméaRigen Publikumsbesichti-
gung geeignet ist (weil ja alle privat genutzt und
innen entsprechend umgebaut sind) und daR
gerade in den Sommerferien, wenn die meisten
Besucher kommen, oft kein einziges Segelschiff
mehr im liegt (weil die Eigner gerade dann auf
Tour sind). Da pafite dann der Vorschlag gut in
die Diskussion, sich mit dem ORIENT eines ge-
schichtstrachtigen Denkmals niederelbischen
Kleinschiffbaus anzunehmen, es kompromiflos,

bis ins kleinste Details zu rekonstruieren und
zum dauerhaften Ausstellungsschiff zu machen.

Denn eins istja klar: Dieser Ewer darf einfach
nicht motorisiert werden, und wenn der alte
Holzboden schon nicht zu retten ist, dann sollte
er in genau gleicher Bauweise erneuert werden -
allesamt Aufwendungen, die einem Privateigner,
der schlieflich auch mal segeln will, kaum
zuzumuten sind. Fir den Museumshafen dage-
gen ist selbst ein motorloser Ewer nutzbar zu
machen: Er kdnnte beim Hafengeburtstag mit-
segeln, immer mit einem unserer Dampfschlep-
per auf "stand by".

Mit Hilfe eines ABM-Projektes werden gute
Chancen gesehen, ORIENT irgendwann wieder
in den alten Stand zurlickzuversetzen, es gibt ja
keine Eile, und teure maschinelle Einrichtungen
und Ausristungen sind auch nicht erforderlich.
Zunéchst soll ein Forderkreis flir das neu erwor-
bene Objekt gegriindet werden, das 5. Muse-
umshafen-eigene Schiff. Bernd Alm hat sich als
Obmann zur Verfiigung gestellt und sucht wei-
tere Mitstreiter. Hier seine Anschrift:

Bernd Alm,

Forderkreis ORIENT,

Réader Weg 36

2000 Tangstedt - Tel. 040/607 15 72



d chiffs - Liegt auf

Schiffsart Stahlerner Besan-Ewer mit Holzboden

Bauort Itzehoe
Werft Heinrich Fack
Baujahr, Baunummer 1902
Eignerfolge Namen Heimathafen Unt.Sign.
1. H.Grothmann, Wischhafen ORIENT Wischhafen KLBD
(1902-22)
2. Diedr. Grothmann (1922-28) " "
3. August von Allwdérden -32 " Hamburg
4. Rudolf CI.Fr. und Peter " Borstel ab 1934:D1JQ

Borstelmann, je 1/2 Part -34
5. Rudolf Claus Franz Borstelmann " "
Borstel (geldscht 1951)

- 1942 von Kléckner-Humboldt-Deutz in Hamburg gegen Abldsung der Hypotheken Uber
nommen. Fortan als mastenlose Hafenschute in Hamburg

Fa. Ritscher &y”~.d.Heide -1950 = : ?

Wasserbaufirma Friedrich
Heitmann, Hamburg (1950-85) F.H. 25 Hamburg

Wolf Dieter Muller, Hamburg -87 ORIENT
Christian Ritter, Hamburg -92 "

""Museumshafen Oevelgbnne e.V." "

L x Br x Et fCCi.ijsni'thk. 18,65 x 5,02 x 1,50 m

Vermessung 35,8 BRT 7/ 30,5 NRT

Maschine -Nicht motorisiert -

Urspriungliche Takelung Besan-Ewer
Klasse, Fahrtgebiete (keine) - Revierfahrt
Veranderungen nach dem Bau Von Heitmann zum Wohnschiff umgebaut, dabei

Lukensille verandert etcyKajUtdeck aus Stahl erneuert, Kistluke entfernt. Rigg,

Ruder, Spill entfernt. Kimm tlw. gedoppelt.
Verbleib B _
Bis Aug. 1940 Frachtschiff unter Segeln; nach

Havarie aufgelegt, spater Hafenschute etc.”1985 ff. Aufbauten entfernt, aufs Trock{%
gesetzt. Liegt seither auf in Hamburg.
Erhaltene Bausubstanz Rumpf, Holzboden, Schanz und Deck groRteils
original. Rigg-Beschlage an der Schanz erhalten bzw. erkennbar. Einziger erhaltener

Ewer ohne Motoreinbau.

Weitere Unterlagen bei: Voreigner, SSR Hamburg 7172, SSR Stade 1199.

Eigene Unterlagen Div. Fotos seit den 70er Jahren; Kopien SSR.
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FREUNDE DES GAFFELRIGGS

Neustadt - Traveminde

Freitag, den 18. September 92

Treffen in Neustadt mit Klénschnack am Hafen
Zukunftsaussichten: Einladungen an die
Schiffer zum 750. Neustédter Stadtjubilaum 1994

Sonnabend, 19. September 92 Diese = B»er —Fontane

war eine grof3artige Idee!
Steuermannsbesprechung S
ca. 08.00 Uhr Start Fontine?
Verfahren: Die Schiffe starten von einer festen Tz
Position ohne gesetzte Segel
ca. 12.00 Uhr Zieldurchgang vor Traveminde J
ca. 14.00 Uhr gemeinsames Einlaufen in Libeck

OFFIZIELLE EROFFNUNG DES HAFENFESTES / 1 srfm

Der Museumshafen zu Libeck ladt ein:
WARUM NICHT MAL NACH LUBECK =2

Abends Seglertreff in Schuppen 6 mit Preisverleihung

Hot Drinks and cool Snacks guaranteed.

Gehobenes kulturelles Angebot (Smoking or not smoking?)
Sonnabend und Sonntag: MARITIME MEILE am Museumshafen

Traditionelles Handwerk, wie es die Szene kaum
noch kennt:

Bootsbauer mit einer Kragejolle von 1880,
Schmied mit Hammer, AmboR und Feuer
Segelmacher - Reepschlédger - Flohmarkt-Schnéppchen

Sonderstand der FREUNDE DES GAFFELRIGGS
mit den Museumshafen

Sonntag, 20. September

Model lsegler-Regatta "Minisail”

auf der Wakenitz um den
GOLDSCHIFFE-Preis des

Deutschen Schiffahrtsmuseums Bremerhaven

Anmeldungen fir die Betei- Anmeldungen fir die Regatta
ligung am Sonderstand der und das Hafenfest beinm
Freunde des Gaffelriggs bei Museumshafen =zu Lubeck,
Monika Kludas, Tel. 040 / Bernd Frommhagen, Tel. 040 /
299 65 42. 20 14 34. <3=e

Die Hansestadt Libeck feiert 1993 1ihr 850jahriges Jubildum.
38 Die Gaffelsegler feiern schon jetzt - und wielll



ab 19.00 Uhr: Musik und Bier auf der Pier
Samstag, 29.8.’92:

9.00 Uhr: Skipperbesprechung auf der Pier

Bekanntgabe der Klasseneinteilung und
des endgiltigen Regattakurses.

11.00 Uhr: Start zur Regatta*)
auf der Westseite der AuRenfdrde.

16.00 (ca.): Ende der Wettfahrt

und Nutzung der lukullischen sowie sanitdren
Einrichtungen im Laboer Hafen.
M f fiM 18.30 (ca.): Sieger - / Verliererehrung

1 Mit umseitgem Gewinn-Bestellschein

unter Preisgabe der gewiinschten Daten. anschlieBend Musik und Bier auf der Pier.
2. Zahlung des Meldegeldes nach GroRe

der Besatzung: pro Person DM 10.— .
Sonntag, 30.8.792: Abreise nach Gutdinken

GEWINN—BESTELLSCHEIN.

ich mdéchte die 1V .Veteranenregatta gewinnen und melde mich
deshalb mit meinem B 00t arcr?v P an.

Name und vollstandige Anschrift

SchifTsnamcC: i, Tiefgang:

Schiffstyp / Takelung: . . . . Segelflache:

Rumpflange: .. Baujahn

Breite. .. Anzahl Crcwmitglicder: . . x DM 10.— = Mcldcgcld!

Das Mcldcgcecld bezahle ich wie angekreuzt:
o N2t anliegender«<—>> \errechnungsscheck

O T*ct- Uberweisung auf Euer \Vereinskonto

Teilnehmen konnen alle Segelboote, Yachten und -schiffe bis Baujahr 1970,
sowie Nachbauten nach historischen Vorbildern.

Die Bewertung der geforderten Regattaleistung obliegt-ausschlielich der
kompetenten Regattaleitung -

und wird auch kinftig zu den gutgehiiteten Geheimnissen
200-jahriger Regattageschichte gehoren.
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AUGUST

15.716.

13.-16.

40

SCHIFFSTREFFEN fur alle
"Oldies™ hinter dem HANS-
KALBSAND / Elbe, mit Musik,
Mondschein und Grillen.

15.8. HW Hamburg 06.59
HW Brunsbittel 11.07
16.8. NW Hamburg 14.29

HW Hamburg 19.35
HW Brunsbiuttel 16.51
NW Brunsbittel 23.57

HANSEATISCHE HAFENTAGE ROSTOCK
Veranstaltungsort ist der neu
gestaltete Stadthafen in
Rostock.

Das Programm:

13.8. BegriuRung der
Teilnehmerinnen

14.8. Eroffnung der deutsch-
amerikanischen Tage,
Tagesfahrten, Captains
Briefing

15.8. Tagesfahrten,
Kulturprogramm, Captains
Reception

16.8. Geschwaderfahrt und
Verabschiedung

Wahrend der Hanse Sail 91
wurde die Stadt an der Warnow
als achter deutscher Hafen in
die Sail Training Association
Germany aufgenommen. Diesmal
werden Segler der Cutty Sark
Tall Ships Races kommen, deren
Wettfahrten am 10.8. 1in Gdynia
beendet sind, die
Zeesbootflotte aus
Mecklenburg-Vorpommern, rund
50 weitere Traditions- und
Museumsschiffe, darunter die
Schonerbrigg "Greif'" aus
Greifswald und der neue
Dreimast-Doppeltoppsegel -
Schoner "Fridtjof Nansen" aus

fl

Wolgast, sowie Besucheryachten
aus Deutschland, Skandinavien,
den baltischen Staaten und den
Niederlanden.
Information und Anmeldung:
Organisationsbiro Hanseatische
Hafentage,
Roland Methling,
Freiligrathstr. 3, 0-2500
Rostock, Tel. 0381/4567-513.
22_-23. KAPPELN, Museumstage mit
Hafenfest
28.-30. IV. VETERANENREGATTA Laboe des
Vereins Schwimmende Museen
Kiel e.V. (siehe Einladung in
diesem Heft)

SEPTEMBER

4.-6. Bodstedt: 28. ZEESBOOTREGATTA
Im letzten Jahr waren wieder
Uber 40 Zeesboote am Start,
diesmal kommen einige
restaurierte und vielleicht
sogar neu gebaute hinzu. Ein
Ereignis, bei dem man gewesen
sein mui3!
11.-13. 900 JAHRE SCHLESWIG
Einladung an die Freunde des
Gaffelriggs (s.- PIEKFALL 47)
Mit Umtrunk, Museums- und
Stadtbesuch, freiem Eintritt
in die Schwimmhalle und freier
Fahrt mit dem Stadtverkehr,
Fischmarktbeteiligung,
Strallentheater, kaltem Buffet
fur die Seglerlnnen.
Anmeldungen: Stadtwerke
Schleswig, Frau Klingner,
Poststr. 8, 2380 Schleswig,
Tel. 04621/80116.



o) P erlst

12.

18.-20.

*

H ox X

PAPENBURGER SEGLERTREFFEN
Ein Fest im Heimathafen der
"Gesine"'

X1 . OLDTIMER-REGATTA
FRIEDRICHSHAFEN, mit
Herbsttreffen der Oldtimer
Schiffer Bodensee (Adresse
siehe Riuckseite PIEKFALL)

Die Freunde des Gaffelriggs
fahren zur
NEUSTADT-TRAVEMUNDE-REGATTA
und zum anschlielRenden
HAFENFEST LUBECK.
(Ausfihrliches Programm in
diesem Heft)

Anmeldungen: Museumshafen zu
Lubeck e.V., Bernd Frommhagen,
Wagnerstr. 103, 2000 Hamburg
76, Tel. 040/201434.

WIR werden mit dem PIEKFALL
einen eigenen Stand auf der
Maritimen Meile haben. Alle
Museumshafen und
Traditionsseglervereine sind
eingeladen, sich mit Material,
Menschen, Handwerk, Booten und
Schiffen zu beteiligen.

&

OKTOBER

9.-11.

HERBSTTREFFEN DER FREUNDE DES
GAFFELRIGGS

Rhinplatte rund, Glickstadt
Hai Laif in allen Gassen, und
abends wieder in der alten
Heringshalle. Liegeplatze
voraussichtlich nur an der
Nordpier (wegen Bauarbeiten am
Kran der Sudpier). Einladungen
mit Programm werden im
September verschickt,
Vorschlage schon jetzt

wi I Ikommen.

VERGESST DIE PREISE NICHT! 1 1

Tiden Gliuckstadt:

Freitag 2_.HW 13.46, NW 08.15
und 20.43

Sonnabend 2_.HW 14.18, NW 08.53
und 21.15

Sonntag 2.HW 14.51, NW 09.28
und 21.48

Ein- und Auslaufen Binnenhafen
bei normalen Tideverhaltnissen
nur 2 Stunden vor bis zur HW-
Zeit.

NOVEMBER UND DEZEMBER
(Wer hat den langsten Atem?)

28.11.

13.12.

26.12.

XVI. Regatta der Eisernen
(eiserner Atem?)

Konstanz, Bodensee

Konsul -Kl6ben-Regatta
Museumshafen Oevelgbnne

NW 14.04, HW 19.02

Grogtdrn, Museumshafen
Flensburg (eisiger Atem!)

1. Januar 1993, Null Uhr :
Das Jubeljahr Nummer 20 der FREUNDE DES

GAFFELRIGGS beginnt mit Blitz
und Knall! (heilRer Atem...)
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Das in "PIEKFALL"™ Nr. 26/1984
beschriebene Fi scherei-Aufsichts-
fahrzeug "OSTFRIESLAND", gebaut
von Johann Junge in Wewelsfleth

vor mehr als 1loo Jahren, steht zum
Verkauf.

Es wurde Anfang der 80er Jahre mit
30 mm Eiche neu aufgeplankt und
fir Fahrtensegelei ausgeristet.

"Das Schiff erregt viel Aufsehen
und jeder mdéchte immer né&heres
Uber das aussergewdhnlich schodne
Schiff wissen”™, schrieben die

Eigner. aber vor allem hatten
wir gerne, dass ein richtiger
Liebhaber es bekommt."

Texte + Zeichnungen von Herbert Karting

Fotos G. van Dorp
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Auf den Fotos macht das Fahrzeug
einen guten und gepflegten

Eindruck. Der Umbau 1ist in der Form
geglickt. Obwohl das Aussehen des
Originalschiffes bei der
Restaurierung nicht bekannt war,
ist eine erstaunliche Ahnlichkeit
errei cht worden .

Uber die Qualitdt der gemachten

Arbeiten kann man von hier nichts
sagen, da muss man sich schon
selbst nach Holland begeben.
Interessenten sollten sich wenden
an :

Fam G.van Dorp

Hoofdweg 291

9095 AJ Belli ngwolde

Tel . 0573-2132 (nach 18=<
(Weitere Einzelheiten siehe
"Schiffe aus Wewelsfleth™ Band 3,
Seiten 178-180)



In form und Aussehen

dhnelte dieses neue Schiff den von Junge ent=
uickelten Hochseefischkuttern. Oie Spantform

war mittelscharf mdt gut aufkimmendem Boden,
wahrend die Uasserlinien z.T.hohl verliefen und
einen recht schlanken Rumpf mit gutem Uasserab«
lauf ergaben.In diesem Schiff mit seinem geraden
Vorsteven, dem lUberhédngendem Spiegelheck und

dem eisernen Hittelschuert ist bereits einer
jener typischen Krabbenkutter zu erkennen, die
jedoch von Junge erst zehn Jahre spater "erfun*
den" werden sollten. 1898 né&mlich wurde der aller*

erste Kutter dieser form nach Bisum geliefert.

Getakelt uar das Schiff als einmastiger Gaffel=
kutter mit Untermast und gewaltig hoher Stenge,
an der ein Rahgaffeltoppsegel gesetzt wurde.
Stagfock, Kliver und Jager vervollstandigten
die Besegelung. Bei schwerem Uetter Uubrigens
pfFlegte man die Stenge zu streichen, um so das

Toppgewicht méglichst gering zu halten.



Xltme.

TRADITIONSSCHIFFE UND KLASSISCHE YACHTEN
Auf dem britischen Fachzeit-
schriftenmarkt erschienen im Juni und
Juli zwel neue Titel, die sich im
monatlichen Wechsel mit der Welt der
traditionellen Boote und
sowie der klassischen Yachten und ihrer
Restaurierung widmen. THE BOATMAN und
THE YACHTSMAN wollen dem wachsenden und
zunehmend verfeinerten Interesse an
diesen Wasserfahrzeugen folgen.

ihrem Handwerk

Die ent-
sprechenden Themen sind ausfuhrlicher

als ublich behandelt, zum Beispiel,
Bootstypen vorgestellt,

wenn
eine
umfangreiche Restaurierung dokumentiert
oder Arbeitsweisen deutlich erklart
werden. Dall die Beitrage, Reportagen und
Nachrichten aus aller Welt, also auch
aus Deutschland kommen, versteht sich in
den Kreisen der Traditionsschiffahrt von
selbst. Nutzliche Adressen
vervollstandigen jeden Artikel. Sehr
angenehm fallt auf, dal innerhalb des
redaktionellen Teils nur Eigenanzeigen
plaziert sind, Werbung beschrankt sich
auf Anfangs- und Endteil der Zeit-
schriften. So bleibt der Lesegenufl
ungetribt und wird noch durch fast
durchgehend farbige Fotos erhotht. Sechs
Ausgaben pro Magazin kosten 15 Pfund
Sterling, beide Magazine gemeinsam (12
Hefte jéhrlich) sind fur 28 Pfund zu
abonnieren. Bestellungen beil Waterside
Publications Ltd., PO Box 1992,

Falmouth, Cornwall TR11 3RU, England,

unter Bezug auf das PIEKFALL. IhTkH
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h| erausche Eck

SCHIFFSKATALOG

22 2

--- Veteranen- und Museumsschiffe aus
ganz Deutschland, vor 1945 gebaut, hat
Gerd Uwe Detlefsen in seinem
Nachschlagewerk charakterisiert und mit
den wichtigsten Daten und Informationen
zu Herkunft und Geschichte iIm Eigen-
verlag veroffentlicht. Vielen der Oldies
unter Dampf, Segel oderMotor werden auch
mit Foto oder Zeichnung vorgestellt. Ein
Hinweis darauf, ob das jeweilige Schiff
als schwimmendes Museum fest an der
liegt und besichtigt werden oder ob man
ihm auf Fahrt begegnen kann,
92seitige Ad-Heft zur niutzlichen
Bordlektire.
und

Pier

macht das
Es erschien bereits 1991
ist zum Preis von 15,80 DM bei
zahlreichen Museumshé&fen und -schiffen
oder beim Autor, Riithimakistr. 38 a,
2360 Bad Segeberg, Fax 04551/7649,

erhaltlich. IMM



Bicher

Bicher

%

KARTE GUT - ALLES GUT!

Vors icht ist geboten beinm
Befahren der mecklenburg-
vorpomme rschen Kistengewds-
ser . Nac hdem im Mai die
gesamte alte Betonnung um-

gesteilt wurde , stimmt keine

Seek arte mehr, die nicht
1992 gedruckt ist. Weil das
BSH die H&alfte der 2000
Seezeichen einge spart hat,
sind Fahrwasser oft nur
noch einseitig, durch Mit-
tent onnen oder Richtfeuer
ausg ewiesen. Die Anderungen
betr effen sowohl die Amtli-
chen wie auch die Sport-
boot karten .

A

Si .
©i-

Bucher

OEVELGONNER HAFENLOTSE

... prallgefillte Seiten mit In-
formationen Uber Fahrzeuge,
Schiffstechnik, Ortsnamen und Geschichte
sowie maritime Denkmalspflege — dieses
Mammutwerk hat der Museumshafen
Oevelgonne e.V. als HAFENLOTSE heraus-
gegeben. Zusammen mit einem Autorenteam
aus der Szene und zahlreichen
schriftlichen Quellen, die auch im
Anhang genannt sind, stellte Peter
Cordes dieses dicke DIN-A4-Heft
zusammen. Jedes einzelne der
Mitgliedsschiffe ist sorgfaltig in Text,
Zeichnung und Foto dokumentiert,
daruberhinaus erhalten Fachleute wie
interessierte Besucher viele Hinweise
auf das Umfeld einer solchen Vereinigung
zur Erhaltung historischer
Wasserfahrzeuge. Der Band zeugt nicht
nur inhaltlich von groRRer
Detailfreudigkeit und Sorgfalt, sondern
ist auch von der Gestaltung her
hervorragend gelungen. Er sollte in
keinem Bucherschapp fehlen. (Erhaltlich
fur 15 DM Schutzgebihr im Museumshafen
Oevelgonne oder Uber die Vereinsadresse
— siehe Ruckseite PIEKFALL)
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Gibstdumir,nehmichdir

Verkaufe meine '"Chou-Chou Il ", eine
BM-Kieljolle, Mahagoni, gaffelgetakelt,

6m x 2m, 16 m’ , guter Zustande samt Hanger

um U-ooo DM. Wiek Wimberger ,Cumberlandpark 39,
A-4810 Gmunden,0.0. ,0sterreich, Tel.004-3/
7612/66 33 1 (Buro), 66 24 83 (privat).

aa$: 0S&-M«d,WcUku (1)



Kutter-Ewer HF 42 PROVIDENTIA zum Verkauf

HF 42 PROVIDENTIA inmitten anderer FinkenwéarderSIV ex HF 42 PROVIDENTIA 1987 in Stockholm
Kutter und Ewer in Cuxhaven (1901-1909) im Trockendock.

Aus Schweden erreicht uns die Meldung, dal der ehemalige Finkenwdrder Kutter-Ewer

HF 42 PROVIDENTIA (Jetzt SIV) zum Verkauf steht. Uber die Geschichte des Schiffes wurde
schon mehrfach berichtet (ausfihrlich in YACHT 10/82 sowie 'Deutsche Segelschiffe -
Restbestand 1980-86 S.3 / Joachim Kaiser). Bei dem 1895 von Carsten Wriede in Finken-
warder gebauten Hochseefischerfahrzeug handelt es sich um den letzten erhaltenen Kutter-
Ewer (Uberwasserschiff wie ein Kutter mit dem platten Knickspant-Unterwasserschiff

des Ewers). Unseres Wissens handelt es sich auch um das einzige noch existierende Segel-
schiff von den Helgen der einstmals hochrenommierten Wriede-Werft, die im 18. und 19.
Jahrhundert hunderte von stattlichen Frachtseglern und Fischerfahrzeugen gebaut hat.

Das friher zur Werft gehdrende Wriedesche Wohnhaus gehort heute Ubrigens Gaffelfreund
Jo Kahne, der es vorbildlich restauriert hat (Auedeich 24).

Der jetzige schwedische Eigner des Kutters, Jan Pihlstrom, bietet sein Schiff an
wie folgt:

"MS SIV ex HF 42 Providentia steht zum Verkauf. Gebaut 1895 auf Finken-
werder als Kutter-Ewer fir die Nordsee-Fischerei (letztes Fahrzeug dieser
Art). 20,45 x 5,80 x 2,55 m, 58 BRT/32 NRT, Eiche auf Eiche. GroR-Gaffel-
segel und Fock aus Dacron 105 mJ. Hydraulik-Ruderanlage 2 Zylinder an
Deck und im Steuerhaus. Maschine Scania D11 190 PS. Hydraulik-Getriebe,
Wellengenerator 18 kwa 220/380 V. Hilfsgenerator Onan 4. 9 kwa/220 V.
Treibstofftanks 3000 1, Frischwasser 1500 1 (Druckwasseranlage mit
Boiler). Olzentralheizung 20 kwa. UKW-Funkgerat Sailor, Radar Furuno
FR 711 fir 72 sm, Philips-GPS mk 6, Autopilot Robertson AP 7, Log B&G
Harrier, Echograph Furuno FE 60o. 3 Bllgepumpen 24 V, 1 dito 380 V,
1 Handlenzpumpe, 1 Dieselpumpe. Rettungsinsel 6 Personen, 4 Rettungs-
ringe, 1 Danfort-Anker 120 kg, 130 m Ankerkette, elektrische Ankerwinsch.
Voll ausgeriustet Kiche, Toilette, Dusche, 9 Kojen, Tisch fir lo Personen.
Wen es das letzte Schiff dieser Art ist, wirde ich es gern nach
Deutschland zurickverkaufen, wo es hingehdért. Das Schiff ist in gutem
Zustand, Liegeplatz Stockholm.

Preisvorstellung: 200 ooo DM (ggf. incl. Uberfilhrung nach Deutschland)

Tel.: 0046-8-785 05 90 oder -661 40 34 (abends). Fax -654 61 50

Anmerkung:
Der Kutter hat 3 Reisen als Expeditionsfahrzeug nach Spitzbergen gemacht, daher die
umfangliche Ausristung. Der jetzige Eigner wohnt ganzjahrig an Bord.

Und wer wird der nachste Eigner?



SIV ex HF 42 PROVIDENTIA als Expeditionsfahrzeug vor Spitzbergen

Titelfoto: S. Kluskes

Der norwegische Lotsenkutter Raptus

aus Amis, gebaut 1932 in Risor, feiert
in diesem Jahr seinen 60. Geburtstag.



