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FREUNDE DES GAFFELRIGGS

Die Vereinigung "Freunde des Gaffelriggs" - 1973 ins Leben gerufen - ist ein lockerer
ZusammenschluR von Eignern, Seglern und Sympathisanten traditionell geriggter
Segelschiffe aller GroRen. Sie ist kein eingetragener Verein, eine formelle
Mitgliedschaft, Vorstand, AusschuRsitzungen u.s.w. gibt es nicht!

Maglichkeiten zur Kontaktaufnahme untereinander ergeben sich durch das
Mitteilungsblatt der "Freunde des Gaffelriggs” das "PIEKFALL™ und bei den Treffen,
die mindestens dreimal im Jahr stattfinden: das Wintertreffen in Hamburg (Mitte
Februar), die Rum-Regatta auf der Flensburger Forde (im Mai) und die traditionelle
Rhinplatte-Rund-Fahrt auf der Elbe (im Oktober).

Das PIEKFALL erscheint dreimal im Jahr und berichtet {ber restaurierte Schiffe,
historische Schiffstypen, Umbauten, in- und auslandische Schiffstreffen, Werften,
Materialqucllen und vieles mehr. Das PIEKFALL lebt von den Beitrdgen aus dem
Kreis der Mitglieder. Als Kostenbeitrag werden zur Zeit DM 30,-- pro Jahr erhoben.
Man erhélt bel rechtzeitiger Einzahlung das PIEKFALL und die Einladungen zu den

Treffen zugeschickt.

Ein  vor der Adresse bedeutet, der Empfénger hat fir das laufende Jahr nicht
bezahlt, bei ~ux~ sogar zwei Jahre nicht. Wer dreimal nicht zahlt, wird aus der

Adressenliste gestrichen.

Einzahlungen an: Muscumshafen Oevelgénne Sonderkonto Nr. 118848-220, BLZ 200

100 20, Postgiroamt Hamburg

Wer Fragen zu bestimmten Themen hat,

wendet sich an folgende Adressen des Piekfall-Teams:

Monika Kludas (Piekfall Redaktion) Bumiesterstr. 16
2000 Hamburg 60, Tel. 040/2996542

Susanne Kliiskes (Piekfall Redaktion) Haubachstr. 36
2000 Hamburg S0, Tel. 040/388617

Specht Elmar (Piekfall Redaktion),
z.Zt. Tel. 04122/54525

Margot Harder (Mitgliederkartei + Kasse),
2000 Hamburg 55, Elbtarasse 20

Hans-Peter Baum (Versand/Schreibdienst) Neuer Wall 34
2000 Hamburg 36, Tel. 040/378908-0

Bernd Schmiel (Veranstaltungen + Termine), Hans-Much-Weg 12
2000 Hamburg 20, Tel. 040/4807512

Gunter Kliugbeil (Herbsttreffen), Am Hafen 27
2208 Gliickstadt, Tel. 0 / 't

Jorgen Bracker (Wintertreffen), Holstenwall 24
2000 Hamburg 36, Tel. 040/3504-2362

Herbert Karting (Historisches), Breitenburger Str. 6
2210 Itzehoe, Tel. 04821/33 45

Friedrich Brunner (Holzschiffbau), Lindenstr. 28
2724 Sottrum, Tel. 04264/9521

Bernd Frommhagen (Museumshiifen sidl. Ostsee),Wagner Str. 103
2000 Hamburg 76, Tel. 040/201434

Konstruktionsmerkmale des Piekfall:
Redakt ionssch IluR

15.1. fir das Heft zum Jahrestreffen

15.4. flr das Heft zuin Saisonbeginn

15.9. fiir das Heft zum Herbsttreffen

Geschichten Usw .28 Anschlége pro Zeile,
Abstand anderthalb Zeilen, 30 Zeilen pro Blatt
TERMINE, Angebote usw., 40 Anschldge pro
Zeile, sonst wie oben; auch Original-
Einladungsbricfe; private Angebote sind

kostenlos, der Abdruck
von Fotos in dieser Sparte nur gegen
Kostenibcrnahme!

IHustrationen

ZEICHNUNGEN méglichst als Originale (mit fran-
kiertem Riickumschlag) oder als gute Kopien
(keine blassen Linien)

FOTOS nur als Originale (Ruckumschlag) mit gutem
Kontrast, Format ab 9x13 cm, Bildunterschrift
auf gesondertem Blatt

alle Einsendungen bittegleich an die Postanschrift
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SONDERN DAS RATSEL EURER BANK

Noch immer kann ich folgende
Kontonummern nicht zuordnen.
Bitte umgehend melden, da sonst
demnachst kein Piekfall 11
Konto BLZ

15446 - 213 922 18
1716695 - 460 500 01
100131432 - 280 501 00
101006646 - 222 510 30
1203490766 - 200 505 50
1247482597 - 200 505 50
27315001 - 292 200 53
2030126902 - 100 500 00
316646 - 291 523 00
337965209 - 200 100 20
499457205 - 200 100 20
5317656 - 200 400 00
50156900 - 400 602 65
61166209 - 200 100 20
774406 - 241 510 05
822108 - 206 905 00

MARGOT HARDER, Elbterrasse 20,

2000 Hamburg 55, Tel.

040-865006

NXac ¢ L~(xdher

Mit der Mehrzahl von Machos hat das nun Uberhaupt
nichts zu tun, war’ sicher auch keiner drauf gekommen.
Aber wie die Kunst von kénnen kommt Macher von machen.

Weil ja schlieBlich nicht alle PIEKFALL-Leserinnen und
-Leser zum Wintertreffen nach Hamburg kommen konnten
- einige mussen ihre Kinder hiten, andere ihre Schafe

mdochte ich diese Gelegenheit nicht versaumen, allen
unseren ,Zuwachs" an Arbeitskraft und Ideenreichtum
kundzutun. Schon seit Januar haben Susanne Kliskes aus
Hamburg (eigentlich von den blauen Ruhrbergen) und ElImar
Specht aus dem lieblichen Tornesch mit flinker Schreibe,
schwungvoller Feder, spitzer Schere und klebrigem Leim
an der glorreichen Fertigstellung des ,Mitteilungsblattes
der Freunde des Gaffelriggs* maRgeblich mitgewirkt. Beide
sind der Gaffelszene segelnderweise verbunden, die eine
auf einem Colin Archer namens , Thor", der andere vielfach
erfolgreich auf allem, was da Tuch tragt, sei es ,Olifant",
,Good Intent” oder (demnéachst) ein ganz bestimmter Kutter.

Und jetzt soll es genug sein, denn unser regulares
zweites Heft im Jahre 1992 soll noch im Juli erscheinen.
Wir warten auf Eure Beitrage...

Das PIEKFALL-Team

clhhcig ™'

Ratsel der Sandbank
PIEKFALL-Crew

Ein Weserkahn namens MINNA
Neues aus Fischtown

Kurz erwahnt

Erkenntnisse Uber Elbewer
HANS E., die Kogge

Alles tber Mecklenburg-Vorpommern 21-26

RREBs»ww

- Zeesboot-Regatta Bodstedt "91 21
- Holzwerft in Barth 2
- Einladung zum Fischerfest Wieck 23
- Bootsbau auf Poel Teil 3 24

- Starlsund macht Dampf
LANDRAT KUSTERs Zukunft
Was vor 40 Jahren so geschah
Der groRe SOMMERKALENDER
Ein WELS sucht neue Heimat
Bicherregal

Ein besonderes Emailleschild
Gibst du mir nun endlich...
Museumshafen auf einen Blick

588YI8HBIMN



Weserfiafin

(Text Herbert Karting - Fotos: Joachim Kaiser)

Wie an der Elbe der Ewer,so
galt der Weserkahn, auch
Ewerkahn oder nur Kahn
genannt, als das typische
Fahrzeug der Unterweser.Sie
wurden fast ausschliesslich

auf den Unterweserwerften
gebaut.

Hans Szymanski beschreibt
sie folgendermassen: "...Der
breite und flache Boden war
an den Enden aufgezogen und
hinten mit einer Hacke
(Strak) versehen, die Kimm
war kantig... Das Vorschiff
war vollig gehalten, ihre
Seitenbeplankung stark
ausgebaucht, auch baute man
sie von dem breiten Haupt-
spant ab nach hinten zu
schmal und wegfallend.Der
tiberfallende, konvexe Vor-
steven trug mitunter ein
Gallionsknie, selten aber
ein Gallion..._.Der verschie-
den grosse Spiegel wurde an
der Weser Endblock genannt.
Die obere, das Deck
uberragende Spiegelplanke
war friher halbkreisfdrmig
gestaltet, durch diese fuhr
das Helmholz des am
Achtersteven befestigten
Ruders, das in der Regel mit
einem ausgestochenen Kopf
verziert war.

Vorn gab man den Kahnen ei-
nen ungew6hnlich starken
Sprung, fast unmittelbar
vor den vorderen Pollern
beginnend, dagegen waren
sie hinten niedrig gebaut.
Fast durchweg besassen die
Kahne ein Deck in einer
Flucht, das aber durch die
grosse Luke unterbrochen wur-
de, nur wenige waren nmit
einem Kajlutsdeck versehen.
Achtern befanden sich
offene oder beplankte
Schanzen, mittschiffs war
eine Wanderspiere und vorn
eine Notreling angeordnet.
Ein weiteres Merkmal dieser
Fahrzeuge bildete die
Grossluke, sie hatte die
Form eines hohen steilen
Daches, wurde Zelt genannt
und war fir die Aufnahme
sperriger Guter gedacht.

Die mit Persenning benagel-
ten Lukendeckel ruhten bei
den Kahnen langsschiffs und
klinkerféormig Ubereinander-
greifend auf den Léangssul-
len. Neben der Luke Dbefand
sich urspringlich kein
Deck. Gewdhnlich war auf
dem Vordeck noch eine
kleine Kistluke vorhanden.

Zweimast-Weserkahn "Engeline" von Barssei, erbaut 1893 in Kirchhammelwarden von C. Lihring
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Wie die Ewer besassen die
Kadhne Seitenschwerter. Bei
den seegehenden Fahrzeugen
befand sich hinter der
Grossluk oft ein Deckshaus.
Diese Kahne waren meist mit
festen Masten ausgeristet,
wahrend es bei den reinen
Binnenfahrern stets umleg-
bare waren.

Der Bestand der ein- und
anderthalbmastigen Ké&hne
nahm in noch dramatischerem
Masse als der der Ewer ab:

1873 : 205
1888 : 60
1908 : 24
1934 : 7

Der Bau dieser Schiffe kam
um die Jahrhundertwende zum
Erliegen. Nach 1890 sind
nur noch zehn K&hne auf den
Unterweserwerften gezimmert
worden, der allerletzte
lief 1804 bei Strenge &
Sohn in Finfhausen als
"DORA™ vom Stapel.

Auf der Nachbarwerft von
Conrad Lihring war 1898
noch ein Weserkahn zu
Wasser gekommen, der alle
seine Artgenossen um Jahr-
zehnte uUberleben sollte:

"M I NN A"

Damals ahnte sicher niemand,
dass dieses zwar schoéne aber
unscheinbare Schiffchen fast
acht Jahrzehnte Uuberdauern,
und erst dann eines rihmlo-
sen Abwracktodes sterben
sollte.

Ursprunglich fir einen
Schiffer aus Oldenburg
gebaut, wurde der Kahn 1917
nach Brake, und drei Jahre
spater nach Hamburg
verkauft. Wie so viele
unserer kleinen unrentabel
gewordenen Kistensegler kam

"MINNA"™ 1924 ins Nachbarland
Danemark, wo sie in "AGNES"
umbenannt wurde. Schiffer
Hansen aus Kopenhagen hatte
seine Neuerwerbung 1in Rédvig
beheimatet. Bis 1930 segelte
er noch motorlos durch die
danische Inselwelt, machte
aber auch Reisen nach
Schweden und Deutschland.
Erst nach Einbau des klei-
nen , nur 50 PS leistenden
Glihkopfs fiel auch der
Besanmast. 1In den déanischen
Registern wird "AGNES"
fortan als "Evert", spéater
schlicht als "Lastmotorskib"
bezeichnet.

Nach Uber vier Jahrzehnten
verkaufte Schiffer Hansen
seinen kleinen Frachter

nach Aalborg, wo er in
"ELLY" umbenannt wurde. In
den sechziger und siebziger
Jahren gehdrte das
Inzwischen kaum noch zur
Frachtfahrt eingesetzte
Fahrzeug mehreren Eignern,
bis es endlich um 1977 im
Werfthafen von Frederiksund
auf Grund gesetzt wurde.

Sein letzter Eigner, wohl
wissend um den historischen
Wert eines solchen Schiffes,
suchte im In- und Ausland
nach moéglichen Kaufern.
Leider erfolglos: noch
nicht einmal fir l&ppische
5.000,- Danische Kronen war
ein Interessent zu
gewinnen! So wurde der
letzte noch existierende
Weserkahn abgewrackt, sein
eichener Leib als Feuerholz
verhoke rt!

Zum Glick hatte Joachim
Kaiser den Rumpf an seinem
letzten Liegeplatz noch
grundlich aufgemesse.n und
somit der Nachwelt
erhalten. Nach seinen
Angaben konnten die hier
gezeigten Zeichnungen ange-
fertigt werden.



Der Ewerkahn besass zwischen
Boden und Deck 14 eichene
Seitenplanken, von denen
vier als Barghélzer und eine
als Kahnplanke dienten. Die
Querschnitte der je zehn
Seitenplanken betrugen 24 x
5 cm , die der Barghdlzer 20
X 7 cm. 51 Spanten im
Abstand von ca. TB" cm sowie
6 Bugspanten wurden pro
Seite gefunden. 1lhre Starke
in der Kimm betrug 15 x 15
cm. Eine Reihe von 1ihnen

war mit schwalbenschwanz-
formigen Elsenlaschen zu-
sammengesetzt.

Ein eichener Balkweger von
33 x 7 cm mit zwel aarunter-
liegenden Wegerungsplanken
von zusammen 45 x 5 cm ga-
ben grosse Langsfestigkeit.
Die 15 x 17 cm starken

Die Aufnahme zeigt den ausgepragten Sprung
der Weserkéhne. Das Deck macht diesen Sprung
nicht mit, es verlauft bis unter die Ankerklise.
Der Keil zwischen dem Deck und der Unterkante
Reling ist binnenbords verzimmert, er bildet den
sogenannten Festebug, durch den die
Ankerklise lauft.

Das seinerzeit unter GL-
Aufsicht gebaute Schiff
hatte ursprunglich einen
Erlaubnisschein fir kleine
Kistenfahrt. Es war
rnittelscharf gebaut, besass
einen flachen Boden und
hatte, wie die meisten
Weserkdhne ein durchgehendes
Deck.

Aussenhaut und Inhalzer
bestanden aus Elche, der
Boden aus Buche, sie waren
sowohl unter als auch dber
Wasser mit verzinkten
Elsenbolzen verzimmert. Das
anfangs zweimastige

Fahrzeug wurde spater, wohl
nach dem Motoreneinbau, ein-
mastig als Jacht geriggt.
Ausser dem gesamten Rumpf
war 1974 an Deck noch an
Originalteilen vorhanden:
Ankerspill, Logis-, Kist-

u. Grossluke, Kajltsnieder-
gang, Tferner Verschanzung
und Kliverbaum. Somit
entsprach die gesamte Decks-
einrichtung noch nach uber
einem Dreiviertel Jahrhun-
dert dem Originalzustand!
Lediglich das einst
vorhanden gewesene Deckshaus
gab es nicht mehr, war aber
am Grundriss des Maschinen-
schachtes ablesbar.

Bodenlager hatten eine
geschlossene Wegerung, die
seitlich von je zwei
Kimmwegern von 20 X 7 cm
erganzt wurden. Die grosste
Breite der Bodenwegerung
betrug 3,35 m, gegenuber
einer grdssten an Deck
gemessenen Breite von 5,85«
Ein eichenes Kielschwein von
40 x lo cm lief mittschiffs
uber die gesamte Lange. Auf
ihm stand die Mastspur mit
115 x 18 x 15 cm.

Die Masse des Vorstevens
innen betrugen 19 x 25 cm.
Das Deck ruhte auf insgesamt
22 Eichenbalken, deren
innerer Abstand ca. 48 cm
betrug. Die Decksbalken
waren 28 x 9 cm, die halben
Balken im Lukenbereich 15 x
9 cm, und der Mastbalken 37
x lo cm stark. An jedem
zweiten Balken sass ein
schmiedeeisernes
Vertikalknie, am Mastbalken
sogar zwei, insgesamt neun
an jeder Seite.

Das Deck wurde gebildet aus
dem 45 x 48 cm starken Leib-
holz und den 15 x 6 cm
Decksplanken, beides aus
Eiche, mit Holznéageln auf
den Decksbalken befestigt.
Der auf dem Leibholz
sitzendes Schandeckel mass
vorn 15 x 6 cm, mittschiffs

16 x 5 cm und achtern 13 x 6 cm.
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24 Relingsstitzen pro

Seite, davon je vier als
Pollerspanten, hielten die
Verschanzung. Erstere

hatten eine Starke von lo X
15 cm. Am Spiegel befanden
sich sechs Stitzen. Den
vorderen Teil der Schanz
bildete der Festebug, wo

das Deck tiefer lag als die
in starkem Sprung aufwéarts
laufende Oberkante des Barg-
holzes. Die Innenkanten der
Spanten sind hier beplankt,
die Planken sitzen unten

auf dem Leibholz..

Die Hbhe der Verschanzung
betrug vorn 57 cm,
mittschiffs 48 cm und
achtern 46 cm. Die Oberkante
des Spiegels befand sich 41
cm Uber dem Schandeckel. Der
Vorsteven mass 18 x 18 cm,
der Achtersteven 15 x 15.
Die auf der Schanz
aufsitzende Bugklampe hatte
bei einer Lange von 2,20 m
eine durchgehende Breite von
9 cm. Der Kranbalken von
1,55 m Lange ruhte mit
seinem Fuss im Pallpfosten
und war in die Bugklampe
eingelassen.

Die auf den Pollerspanten
angebrachten Belegklampen
hatten Abmessungen von loo

x 7 x lo cm.

Die Klstluke war 1,50 x 1,50
m, die Grossluke 5,10 x 3,35
m gross, 1ihre Sille hatten
eine Hohe von 35 bzw. 53 cm.

Die Starke aller Sulle
betrug durchweg 9 cm, ausge-
nommen die Grossluken-Langs-
sulle, die 11 cm massen. Der
Abstand der Schalkklampen
voneinander lag zwischen 60
und 70 cm. Der in Lukenmitte
auf Knaggen ruhende
Mittelbalken war 11 cm
stark, der dariber laufende
Langsbalken 15 x 15 cm.

Je funf POttlngs von 8o cm
Lange liefen aussen dber
Schanz und Bargholz.lhre Ab-
stande betrugen von vorn:
75,75,155 und 225 cm, sie
waren also zur Aufnahme von
je drei Wanten und einer
Backstagstalje vorgesehen.
Von der Bemastung war nur
noch der Kluverbaum
vorhanden. Dieser hatte

eine Lange vom Pallpfosten
bis zur Nock von 6,50 m ,
bis zum Beschlag von 5,75

m; sein Umfang am Steven
betrug 85 cm.

Die Offnung im Deck fir den
Grossmast hatte einen
Durchmesser von 35 cm.

Eine noch an Deck gefundene
Gaffel, die der
urspringlichen entsprochen
haben mag, war 6,65 cm lang
und hatte einen Klaudurch-
messer von 37 cm.

Das Ankerspill war als
Kurbelspill konstruiert.
Eine Handlenzpumpe befand
sich steuerbord vonm
Grossmast.

Vordeck im Mérz 1974. Ganz vorn der
Schandeckel und der Festebug. Das Spill ist
noch original, ebenso Logis- und Kistluke. Die
Logisklappe ist abnehmbar, sie konnte durch
einen flachen Lukendeckel ersetzt werden.






Herbsttreffen Rhinplatte rund

Ohne Fleiss kein Preis

Noch stand den Freunden des Gaffelriggs die alte He-
ringsfischerei am Gliickstadter Binnenhafen zur Verfligung,
ein Ort, wie er kaum besser geeignet sein kann, um
einen Abend ungestort feiern, essen, trinken und tanzen
zu kénnen. Doch was plant die Stadtverwaltung mit dem
ehrwirdigen Gemauer? Denkmalschutz-Sanierung-Aus-
schluB der Offentlichkeit? Starken wir unserer Gliickstadter
Lobby den Ricken, damit wir am 10.10.92 wieder ein Dach
Uber den Gaffelképfen finden!

Bis dahin sollten aber auch die vergebenen Preise
wieder eingetrudelt sein. Sei es bei Gunter Klingbeil in
Gluckstadt (Am Hafen 27), sei es beim Piekfall oder einem
der teilnehmenden Schiffe. Dann lassen sich enttduschte
Gesichter bei der Preisverleihung vermeiden. Sonst hilft
nur eins: 6ffentliche Anklage mit der Androhung offentlicher
Rechtfertigung im Herbst.

Im Oktober 1991, nach dem Wettlauf mit der Tide ergab
sich folgende Siegerliste:
1. Tordalk, 2h38m, Zinkwanne

2. Regina, 2h40m, Schwertstern der SVN (1. holl. Plattboden)

3. Good Intent, 2h46m, Scheibblock

(von Tordalk weitergegeben fur 1 ,Altemativmaterial®)
4, Sarah, 3h09m

5. Concordia, Rostock, 3h13m

Alle anderen Schiffe muf3ten schlie3lich bei leise aus-
wehendem Liftchen mit Alternativantrieb tber die Ziellinie
gehen.

Gluckstadter

Die Freunde des Gaffelriggs sind eingeladen, im Binnen-
hafen zu liegen (keine GebUihren). Das Sperrwerk 6ffnetvon
2 Stunden vor bis 2 Stunden nach Hochwasser Glickstadt.

Donnerstag 18.6.

17.00 Erdffnung auf dem Marktplatz

Von Donnerstag bis Sonntag wird ein vielseitiges Pro-
gramm geboten: Musik von der Country Skiffle Union
Uber die Highland Paddies aus Irland bis zur Oldieband
~Second Take“. Dazu Matjes satt zum Anfassen, Markt und
Frihschoppen.
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Matjeswoche

Aber wo sind die Preise?

So erhielt Sengeleje den Bjornie-Gedachtnispreis
wegen ihres Durchhaltevermdgens (4h05m), das die Crew
auch beim Feiern unter Beweis stellte (10h45m - dem
Organisator is nix zu schwor).

Die Kliisbacke fur Restaurierung unter besonderer
Wirdigung der Eigenleistung Uberreichte Joachim Kaiser
an Fahrewohl.

Der Alte-MuUhle-Preis, eine original Colin-Archer-Planke
zum Dranklammern, entging dem last ship home (wére das
nun Concordia oder Mavrodaphne mit 4h20m gewesen?),
weil leider, leider Alraune das Teil nicht abgeliefert hatte.
BITTE NACHHOLEN!

Die Lampe der Wahkonda ist ebenfalls verschwunden
und wird im Pokalschrank des Eigners der Freundschaft
vermutet. Dietmar, her damit!

Auch der Ewer-Preis, das Pumpnebelhorn, ist noch auf
groRer Fahrt und wurde zuletzt auf dem Ewer Maria af van
Hoff gesichtet. Arne, das ist ein Wanderpreis!

Das Knotenbrett konnte mangels Zieldurchgang des 2.
hollandischen Plattbodenschiffes nicht vergeben werden,
solite aber von Jenever vor dem 10.10.92 abgeliefert
werden.

Der einzige Preis fiir den SelbstgenuR ist der Olifant-
Schinken. Nach den Bewerbern Pirola (487 Jahre) und
Heinrich (501 Jahre) schaffte es wieder Prasident Freiherr
von Similaun (739 Jahre), der Otzi des Jahres zu werden.
Gluckwunsch!

Die REDAKTIONARIN

18-21.6.92



900 Jahre Schleswig
11. - 13.9.92

Eine Spezial-Einladung an die Freunde des Gaffelriggs
trug uns Uwe Griem zu: ,Bei neueren Ausgrabungen in
der Altstadt sind Teile eines Hafenbollwerks aus dem
Jahre 1092 gefunden worden. Wir mdchten das zum
Anlal nehmen, im September den 900. Hafengeburtstag
zu feiern."

Der 12.9. soll ganz den Freunden des Gaffelriggs geho-
ren. Nach dem Eintreffen (auch schon am Freitag moglich)
wird uns der BlUrgermeister oder die Blrgervorsteherin
personlich mit einem Umtrunk begrifRen (benehmt euch!).
Je nach Wunsch wird eine Besichtigung des Wikinger-
museums Haithabu oder eine Fihrung durch die Altstadt
arrangiert. Es gibt freien Eintritt in die Schwimmbhalle und
freie Fahrt mit dem Stadtverkehr!

Am 13.9. findet ab 9 Uhr der Fischmarkt am Hafen statt
(Beteiligung méglich, Schleirundfahrten zum Sonderpreis,
StraBentheater). Um 11 Uhroffizielle Ansprachen und kaltes
Buffet fur alle Beteiligten.

Anmeldung an:

Uwe Griem (Adresse im Impressum)

oder

Stadtwerke Schleswig

Frau Klingner, Poststr.8,

2380 Schleswig

Tel. 04621/80116

GSHW zur Schiffssicherheit

Wir weisen noch einmal darauf hin, dal die ,Ge-
meinsame Sicherheitskommission fir historische Wasser-
fahrzeuge” (GSHW) inzwischen ein Rundschreiben Nr. 2
sowie den ,Leitfaden fur die praktische Anwendung des
Sicherheitskonzeptes fur Traditionsschiffe herausgegeben
hat. Er enthalt die anwendbaren rechtsgrundlagen, den
Kontrollrahmen und eine Checkliste zu den Bereichen
Besetzung/ Sicherheit und Brandschutz, getrennt nach
Fahrzeuggruppen A bis C.

Das Material ist erhéltlich in der

Geschéftsstelle der GSHW

Postfach 70 13 46

2000 Hamburg 70

Tel. 040 /68 30 57

Schoten dichtin Oevelgénne

Im Museumshafen Oevelgdnne e.V. hat es einen Wach-
wechsel gegeben. Dort halt jetzt Peter Cordes (,Betty
von Colchester*) die Schot des Vorsitzenden fest in der
Hand. Ihm zur Seite stehen als 1. Stellvertreter und
Hafenmeister Tip I'Etienne und als 2. Stellvertreter Hans-
Peter Baum (,Gertrud“ u.a.). Schatzmeister ist weiterhin
Rainer Thonnessen (,Pras. Frh. von Maltzahn®).

Die Vereinsadresse ist Ubrigens:

Museumshafen Oevelgbénne e.V.

Ponton Neumuhlen

2000 Hamburg 50

Fridtjof Nansen geht auf Reise

Die ,Fridtjof Nansen", ein 1919 gebauter Frachtmotor-
segler, wurde von etwa 200 ABM-Kraften auf der Peene-
Werft in Wolgast zu einem Dreimast-Doppeltoppsegel-
schoner umgebaut. Finanziert wurde das Projekt von
der Bundesanstalt fur Arbeit, dem Arbeitsamt Stralsund
unddem Sozialministerium Mecklenburg-Vorpommern. Der
als gemeinnitzig eingetragene Verein ,Leben lernen auf
Segelschiffen" hat die gesamten Arbeiten koordiniert und
wird nun auch das Schiff in Fahrt halten.

Der Segler soll im Sommer bei den Cutty Sark Tall Ships
Races von Kiel nach Karlskrona, Kotka, Tallinn und Gdynia
teilnehmen.

r— Kp
Technische Daten:

Léngge (ber alles 52,00
Breite (ber alles 6,80
Tlefglang 3,20
Segelflache 850,00
Masthohe 310

m
m
m

m:

0 m

Verdréngung 450,00

—

Liebhaber flir Marstal-Schoner

Allzu héufig zeigt sich nach einem Schiffskauf, daf® der
frischgebackene Eigner entweder zu wenig Zeit, zuwenig
Ideen oder zuwenig Geld dbrig hat, um sich an die fachge-
rechte Restaurierung seines Unikats zu machen. Manchmal
wartet er auch nur einfach zu lange mit den Vorbereitungen,
und schon ist es passiert: Der Holzrumpf trocknet oberhalb
der Wasserlinie aus, Regenwasser wird nicht ausreichend
abgepumpt, erhtht das Gewicht und drickt den Rumpf
tiefer ins Wasser, und eines schonen Tages lauft das Schiff
durch die undicht gewordenen Kalfatnahte voll.

So ahnlich mu3 es dem Marstal-Schonerrumpf an der
Teerhofinsel in der rave bei Libeck ergangen sein. Das
Wasser- und Schiffahrtsamt laRt zur Zeit den gesunkenen
Rumpf heben. Aus zuverlasiger Quelle war zu héren, dal
das Unterwasserschiff noch in gutem Zustand sein soll.
Da es offenbar keinen Eigner gibt, kann ein wirklicher
Liebhaber das Schiff erwerben und nun tatséchlich vor
dem Sondermill retten. Wer Interesse hat, kann sich beim
Museumshafen zu Libeck (Bernd Frommhagen, Adresse
siehe Heftumschlag) melden, der die Kontakte vermittelt.
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Neue Erkenntnisse tber Elb- und Fischerewer im Mittelalter

Die Wenigsten wissen, daf wir
bei Durchmusterung der mittelalter-
einen

lichen Quellen iber kaum

anderen Schiffstypus mehr in
Erfahrung bringen konnen als gerade
Uber die Vorfahren der uns bekann-
ten Elb- und Fischerewer. Wenn
wir in Friedrich Kluges "Wérterbuch
(Berlin

lesen wir

der deutschen Sprache"
1960) nachschlagen,

auf Seite 177, dalR der Ewer sich
von “"envaro"™ ableiten liefRe und
als ein "Schiff, das nur ein Mann

fihrt" zu deuten sei. Als altesten

Nachweis flir das Wort ‘"eenvare"

kennt er eine flamische Quelle
des Jahres 1252. Karl Schiller
und August Libben haben in dem
von 1ihnen herausgegebenen "Mittel-
niederdeutschen Woérterbuch", Band

I S. 754 die

zeichnung fiur ein

gleichlautende Be-
Schiff

in Oldenburg als auch 1in Dithmar-

sowohl

schen ausfindig gemacht. Aber

damit sind wir noch keineswegs

am Ende, wie im Folgenden gezeigt

werden kann:

Unter den Rubriken fir Einnahmen

und Ausgaben fiur die ersten funfzig
Kémmereirech-

Jahre der Hamburger

nungen ab 1350 wird der Ewer -

meist als "envar", “"envare" oder
"eenvar" - gut ein dutzendmal
erwahnt. Der Grund ist unschwer

zu erkennen: Der Staat unterhielt

zwei Dienstfahrzeuge dieses Typs,
die gelegentlich auch "envar civi-

tatis” genannt wurden.

Um die flir Reparaturen und Ausri-

stung entstehenden Kosten fir

den Fall der Buchpriufung genauer

zuordnen zZu kénnen, unterschied
der Kémmereiherr den "ghroten
envar" von dem "lutteken envar",

wobei er den kleineren in dem

fur die Kémmereirechnungen SO
Platt

gelegentlich auch den

typischen Sprachgemisch von
und Latein

parvura envar"™ nannte.

Der GroBRewer wurde im Jahre 1374
von der Stadt fir 18 Pfd. 16 ~
erworben, wobei hier

wird, dalR die

hinzugefigt

Hamburger Wé&hrung

auf 1 Pfund Silber 20 Schillinge
(= 20B) rechnete. Das Fahrzeug
hatte zuvor als "vischer envar"”

gedient. Es erhielt sofort nach
Ankauf neuen Mast fur 6R,

der bis 1381 hielt. lhn zu erset-

einen

zen, kostete in diesem Jahre schon
brauchte man 1376

eines

8R. Inzwischen
zwel neue Segel, und zwar
“"tho dem boothe"™, fir das Ewerbei-
boot also, und ™"reliquo tho deine

envare", namlich das andere flr

den Ewer selbst. 1378 wurden gleich
zehn neue Riemen fur den GrofRewer
bestellt, die mit 1 Pfd. zu Buche
schlugen, also pro Stick 28 koste-
ten .

Fur Reparaturen mullte man 1380
2 /2 Pfd. 8B

Farbanstrich fiur Ewer und
machten im gleichen Jahre

aufwenden, und ein

neuer
Beiboot

einmal
Ankauf

2 Pfd. aus. Wenn wir noch
auf den Betrag fir den
des gebrauchten Fahrzeugs im Jahre
nimmt sich
Jahre 1386
an die Briuder Hennekin und Nicolaus
211/2 Pfd.

glinstig aus.

1374 zuriuckschauen,
der Weiterverkauf im
Tymmen fur immerhin

doch wirklich recht
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Der "kleine" Ewer befand sich,
als 1374 der GroRewer gekauft
wurde, bereits im Besitz der Stadt.
Wann er erworben wurde, 1ist nicht
Jedenfalls mulRte
er in diesem Jahr fiur 4*/~ Pfd.
9B grindlich

was auch dadurch noch deutlicher

festzustellen.

repariert werden,
wird, daB der Kammerer Tfir dieses

Schiff noch im gleichen Jahr fir
Pichen und Teeren weitere 2 Pfd.

98 ausgeben mufte. Und aulerdem
muBten zugleich sechs neue Riemen
fir 1insgesamt 8RR beschafft werden,
die mit | VAN pro Stick etwas
billiger wurden als die fur den
GroRBewer 1378 angefertigten. Zehn
Jahre lang hoéren wir weiter nichts
mehr Uber den mittlerweile alten,,
wortlich: "de
bis er 1384 endlich fur nur
SN/NPEd. 2B, vielleicht auf Ab-

bruch, verauflert wurde.

antiquo envar",

Die hier aufgezahlten Details
sind natirlich &uBerst aufschlufB-
reich im Hinblick auf die Ausstat-
tung der beiden Hamburgischen
Staatsewer. Es handelte sich offen-
sichtlich um einmastige Schiffe,

die nur ein Segel, namlich ein
Rahsegel setzten. Aber weil sie
an der Kreuz oder gegen den Strom
unter Segeln nicht viel auszurich-
tenhatten, wurde ein recht wir-
kungsvoller Vortrieb beim kleinen
Ewer mit sechs, beim groflen sogar
mit zehn Riemen sichergestellt.
Man muB sich das einmal ausmalen,

sechs oder gar zehn Ruderer wirden

die "CATARINA VON ALTENWARDER™

bei der "Konsul Kloben - Regatta”
siegreich (dber die Ziellinie brin-
gen! Féanden die Uberhaupt ausrei-
chend Platz an Deck?

13 -feXs

Wie auch immer - die Vorstellung -X

daR sich die

Bezeichnung des Schiffstypus

mittelalterliche
"en-
var", "envare" oder "eenvar" als
"Einfahrer"® oder "Einhandsegler"®
erklaren lieRe, muf angesichts
dieser Ausstattung wohl aufgegeben
werden. Ich habe statt dessen
schon immer nach einer Deutung
gesucht, die eher etwas Uber

Ladeféahigkeit

Tatsachlich ist

Schiffsgrole und
aussagen multe.

es gelungen, eine solche Deutung
sicher zu untermauern: Das von
Karl  Schiller und August Libben

herausgegebene "Mittelniederdeut-

sche Woérterbuch™, 5. Band (Bremen
1880) erklart das Wort ‘"var(e)"
als "Fahren" und als “"Fahrt".

Schon Walter Vogel hat 1in seiner

"Geschichte der Deutschen
Seeschif--fahrt", Bd | (Berlin
1915) S. 556f. herausgefunden:
"Statt des Ausdrucks "Last™
begegnet in dem kaiserlichen
Privileg fiur Liubeck 1188 das Wort
"var" gleich "Fuhre"."™ Vogel setzt

die Fuhre gleich mit der Last,
die ein vierspéanniger Wagen
fortschaffen konnte. Und genau
so definiert sich auch der Begriff
"Last" im Mittelalter. In der

Regel rechnete man auf eine Last:

12 grofle oder bereifte Tonnen,
z.B. 12 Tonnen Hering oder 12
Tonnen Osemund (=Eisen). Die

lubische Last Getreide hat man
einmal fur Roggen mit 2407,8
kg und fur Weizen mit 2533,7 Kkg

ausgerechnet. Die Werte fir Hamburg

sind nur geringfigig niedriger
anzusetzen .
Hieraus folgt, daR der "eenvar"

im 13. Jahrhundert als ein Fahrzeug
konstruiert und angesehen wurde,
das genau soviel Ladung aufnehmen
konnte wie ein vierspanniges Pfer-
defuhrwerk, néamlich eine "Last".

Joérgen Bracker



"Hrs[. "Bop See oder "Rombarnveger onneEnce”

Bericht und Fotos von Hannes Seifert

Die Hobbysegler sind ja gar nicht eine so festge-
fugte Phalanx, wie sie sich nach auen gemeinhin
geben. Bekanntlich kabbeln sich da Jollensegler,
Fahrtensegler, Motorsegler, Rennziegenakrobaten
usw. usf., Uber Sluptakelung, 7/8 Takelung oder -
und da schwingt immer ein Hauch Nostalgie mit -
Gaffeltakelung. - Bei all ihrem Streit sind sie sich
einig, wenn sie einen Schiffstyp leichthin Gbergehen -
die square-rigger, die Rahsegler. Doch ganz so un-
sensibel sind sie nun ja auch wieder nicht, ihnen lauft
das Wasser schon noch im Olzeug zusammen, wenn
die "Gorch Fock" oder die "Krusenstern" ihren Kurs
kreuzt.

Nicht von Barken oder Vollschiffen will ich hier
berichten, sondern von Einmastern. Taucht solch ein
Monstrum an der Kimm auf, wird auch der inter-
essierte  und durchschnittlich informierte Laie
Schwierigkeiten haben, es zu “indesintifizieren“.
SchlieBlich bekommt man die Planken eines solchen
Schiffes -vor allem unter Segeln -gar nicht so ganz
leicht zu sehen, geschweige denn unter die See-
stiefel, galt doch diese Spezies Schiffe als fast so
ausgestorben wie die Saurier. AD 1991 wurden aber
gleich zwei Schiffe dieses Typs in Dienst gestellt, die
Kieler "Hansekogge" und die "Ubena von Bremen*,
sozusagen Zwillinge, vom gleichen "Vater" gezeugt -
aus den Rippen der Bremer Kogge -aber von ver-
schiedenen Mittern, sprich verschiedenen Werften
geboren.

"Hans E’ unter vollen Segeln (192 gm) mit drei
angereihten Bonnets. Foto R Ziermann
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Nach langerem Aufenthalt im fernen Pakistan wie-
der zurick in Germanistan, hatte sich fur mich ganz
im Verborgenen -auf der Bootswerft Erich Rathje in
Kiel-Fr'ort - etwas AulRergewdhnliches getan und es
tat sich immer noch weiter: Eine Hansekogge ent-
stand nach einem Rif3, der von der "Bremer Kogge"
stammte. Damit nicht genug, fragte mich der desig-
nierte Skipper und alte Segelfreund doch tatsachlich,
ob ich beim Testsegeln mit an Bord sein wollte. Es
gibt Fragen, die sind fir sich ja schon fast eine Belei-
digung! So also heuerte ich an auf dem

Schiff zwischen Mittelalter und Neuzeit.

Bei Erweiterungsarbeiten im Bremer Hafen wur-
den 1962 die Reste eines alten Schiffes gefunden.
Wie sich spéater herausstellte, war es der erste identi-
fizierbare Fund eines Schiffstyps, der, mit der Hanse
eng verbunden, entscheidenden Anteil an deren Ent-
wicklung hatte - die Hansekogge. Sie gehorte in die
Reihe der alten Frachtschiffe, deren Ladekapazitat
seit der Zeit der Wikingerschiffe, der Knarrs, verfinf-
facht wurde, namlich von 20 auf 100 t. - Ubrigens
wurden vorher schon und danach zahlreiche Wracks
von Koggen oder Teile davon gefunden, bislang je-
doch keines in dem guten Zustand wie die von 1962.

Das Baujahr der "Bremer Kogge” lie sich sehr
exakt ermitteln - nicht etwa, daR ein Schild mit Bau-
nummer und dem Werftnamen gefunden wurde, sol-
che Erkennungsmarken sind nur bei "seelenlosen”
Eisen- oder Kunststoffschiffen notwendig. Die Den-
drochronologie erméglicht eine "falschungssichere"
Altersbestimmung durch den Vergleich der Jahres-
ringe eines hoélzernen Werkstiickes mit Standard-
kurven verschiedener Regionen. Die Jahresringe
eines Baumes fallen, je nach Wachstumsbedingun-
gen im Verlauf eines Jahres verschieden stark aus.
(Auch damals war ein Sommer nicht immer nur
schon!) Die Untersuchungen ergaben nun fir die
Fallung das Jahr 1378. Dariuberhinaus fanden die
Dendrologen, dal3 die Eiche bis zu diesem Zeitpunkt
bei Kassel gestanden hatte. - Rechnet man fir das
FlIoRen einige Zeit und bedenkt, daR fir den Bau
eines Schiffes dieser Art wegen der besseren Form-
barkeit - z.B. das Anpassen der Planken - damals
vermutlich ebenso wie heute, frisches Holz verwen-
det wurde, kann das Baujahr mit 1380 sehr genau
angegeben werden



Bei dem Fund stellte sich heraus, dal sich das
Schiff noch in Bau befand, als es Havarie erlitt. Der
Rumpf war allerdings praktisch fertiggestellt. Es fand
sich an Bord noch allerlei Werkzeug, ein Teerfall und
ein Schuh. Es gilt als sicher, daR das Schiff mit
bereits gesetztem Mast. jedenfalls aber ohne Ballast
auf der Helling lag, als es von einer Sturmflut herun-
tergespult wurde. Der Mast - heute ein Larchen-
stamm von 24 m Lange und 0.6/0.2 m Durchmesser -
hatte mit seinen Gewicht das Schiff im freien Wasser
alsbald zum Kentern gebracht. Der Rumpf wurde
vom barmherzigen Schlick konserviert, vom Mast
fand sich auBer der Mastspur im Schiff keine weitere
Spur des Verbleibs. Entweder hatte er sich “freige-
schwommen" oder man hatte ihn noch ziehen kdénnen
- solch ein Trumm Kkostete auch damals schon ein
kleines Vermégen. - In dieser Lage, auf der
Steuerbordseite liegend, Uberdauerte das Wrack die
nachsten 580 Jahre, bis die unruhige Neuzeit es
unsanft aus dem Schlaf ri3. Die Reste der Kogge
wurden unter der Aufsicht des Schiffahrtsmuseums
Bremerhaven geborgen, konserviert und rekonstru-
iert. -Duplizitat der Ereignisse: Die "Roskilde-Schiffe"
wurden Ubrigens auch 1962 entdeckt.

Im Zusammenwirken zwischen dem Bremerhave-
ner Museum und dem Arbeitsamt Kiel wurde die Idee
geboren, den Nachbau der Kogge als ABM-Projekt
zu verwirklichen. Die IHK Kiel griindete einen Verein,
"Jugend in Arbeitl, der Trager dieses Projektes und
spater auch Eigner der "Hansekogge" wurde. Am
12.06.1987 wurde in einer eigens errichteten Halle
bei Ernst Rathje in Kiel-Fr'ort mit der dritten Kielle-
gung der Bau begonnen. Die erste erfolgte, wie
gesagt, 1380 auf einer Werft in Bremen und die
zweite am 01.11.1972 im Schiffahrtsmuseum in Bre-
merhaven. Gebaut wurde zum Teil mit historischem
Werkzeug nach alten Uberlieferten Methoden unter
der Leitung des Bootsbaumeisters Uwe Baykowski.

Lagen fur den Rumpf praktisch alle BaumaRe im
Weserschlick hervorragend konserviert, stand hinter
dem Rigg das grof3e Fragezeichen. Die alten Stadt-
siegel gaben mit ihren 30 bis maximal 70 mm Durch-
messer fir die Konzipierung des gesamten Riggs -
Mast, Rah, stehendes und laufendes Gut - nicht
genug her. Signore Timbotta, ein Venezianer hatte
anno 1444 hinterlassen, dall das L&ngenverhaltnis
Schiff: Mast: Rah etwa 1:1 :0.8 betragen sollte. Das
war so ungefahr das einzige, auf das sich das Team
stitzen konnte, in dem Skipper Dieter Teerling -
Kapitdan z. See a.D. und langjahriger 1.O. auf der
"Gorch Fock" - mit seinem Sachverstand maflgebend
mitwirkte und seine Erfahrungen mit Rahseglern
einbringen konnte.

Der Mast war ein Larche auf Seeland, bevor er
nach Kiel geschippert wurde. Damit er mit seinen
rund 2 t das Schiff nicht wieder wie anno 1380
kurzerhand umwarf, wurden 26 t bester Schleswig-
Holsteiner Feldsteine in der Bilge gestaut. Die
Felder rings um Kiel sind nun nahezu steinfrei! Die
Eichen -mit 60 m3 fast schon ein kleines Waldchen -
waren Deutsche Eichen, genauer gesagt sie wuch-
sen in Schleswig-Holstein, bevor sie z.T. von den
Wirbelstirmen '88/89 kostensparend gefallt wurden.

Am Mast wurde das einzige Segel gefahren, das
ca. 100 mz maR und das durch "Anhédkeln" von 3
Bonnets um 3x30 m?auf insgesamt 192 n* vergroRert
werden konnte. AuBerlich und beim ersten Hinschau-
en sah die Kogge ganz “historisch" aus, unter Deck
war aber doch ein biRchen Neuzeit versteckt: Lenz-
pumpen und ein Dieselaggregat fur die Stromver-
sorgung, Batterien und einiges an Navigations-
geraten. Es wurde also nicht mit der magnetisierten
Stricknadel in der Waschschissel navigiert. Neuer-
dings ist sogar ein AP an Bord. - Eine Bedingung fur
die Finanzierung des Schiffes als ABM-MalRnahme
war Einhaltung der alten Baumalfe fiur den Schiffs-
korper, um Segelversuche mit der "historischen"
Form der Kogge durchfihren zu konnen. Davon
unberidhrt waren einige SPAX-Schrauben sichtbar,
die wir unseren diversen Besuchern als Schrauben
mit dem christlichen Kreuz unterjubeln wollten -aber
Landratten sind auch nicht mehr das, was sie einmal
waren. Sie glauben jedenfalls nicht hemmungslos
jedes Garn. Die Schrauben wurden inzwischen durch
handgeschmiedete Nagel ersetzt. - Die "Ubena von
Bremen" war beim Bau nicht solchen Auflagen unter-
worfen, sie wurde von vornherein mit Motor und Kuhl-
truhe ausgeristet. DalR sie 18 Kojen hat, ist vertret-
bar. Geschmacksache aber ist es, ich meine eher
schon "geschmacklos", dafl ihr eine Ruderhydraulik
eingebaut wurde, mit deren "Hilfe" sie auch prompt
die Bremer Kaiserschleuse auf die Ho6rner nahm. -
Doch zurick zur Kieler Schwester!

Ob den Besitzern oder Betreibern von "Plastik-
schisseln" eigentlich klar ist, wieviel Arbeit in solch
einem Schiff steckt? Die Planken, 2'A h im Dampfbad
"weichgekocht", wogen max. 250 kg und muBten von
bis zu neun Mann innerhalb von 10 Minuten auf den
Mallen in Form gebracht werden, im unteren Bereich
karweel, weiter oben geklinkert. - Und noch zwei
Beispiele, weil sie numerisch so spektakular sind: Es
wurden weit Gber 10.000 (i.W. zehntausend) Né&gel
handgeschmiedet und verbraucht oder 15.000
Kalfatklammern gesetzt! - (Ubrigens: auch V4A laRt
sich schmieden!) - Das Schiff lief am 30.10.1989 vom
Stapel, wohlgetauft mit Sekt (am Bug) und viel
Regenwasser (von oben). Am 17.05.1991 wurde das
Schiff in Dienst gestellt - es war "historisch" fertig -
just an dem Tag, an dem endlich die Blécke fur
Gordings, Brassen, Hélse und Bolinen geliefert wur-
den. - Wahrend Elektriker noch das Bordnetz instal-
lierten, Elektroniker Funksprechanlage, Log und Lot
in der StB. Kammer versteckten, die Crew noch letzte
Hand an Wantkasten und Gangspill legte und Stufen
fur eine "Lotsenleiter" hobelte, haben wir “Liberos"
wie die Weltmeister Blocke eingesplei3t, Augspleilie
fur die Brassen angefertigt und uns mit wider-
spenstigem Tauwerk (Kunstfaser!) die Pelle von den
Fingern gerissen.

Nach fast genau 4 jahriger Bau- und Ausristungs-
zeit war die Kogge - es wurde sinnigerweise aber
stillos ein "Maccaroni"-Schild mit der Aufschrift "Han-
sekogge" an ihren Eichenbug genagelt - klar fur die
ersten Segelversuche. Die Werftcrew, alles Langzeit-
arbeitslose, nunmehr ABM-Kréfte, mit deutlicher Vor-
liebe fir erzieherische Berufe, stellte auch das Gros
der ersten Testcrew, sie hatten langst einen eigenen
Namen fur das Schiff gefunden: "Hans E".
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Logischerweise hieR das Schlauchboot "Hans E junior".

Mit seinen Malen fallt solch ein Schiff aus dem
Rahmen der Sportschiffahrt in den Bereich eines
Frachtschiffes:

Lange U.a. 23.27 m Kiellange 15,60 m
Breite U.a. 7.62 m Seitenhdhe Deck 314 m
Laderaum ca. 150 m3Ladekapazitat ca. 100t
Mastlange ca. 24 m O unten/oben 0.6/0.2 m

Mastgewicht ca. 2t Segelflache max. 200 mz

Tiefgang belad 2.25 m Ballast (Feldsteine) 26t
light ship, incl. Ballast 81t

Apropos Besucher - davon hatten wir mehr als
uns lieb und der Arbeit am Schiff forderlich war.
Allerdings auch wieder nicht so viele, dal} sie das
Schiff umgeschmissen hatten - die Zeitung mit den
groflen Buchstaben hétte das doch zu gerne gese-
hen -um diese Sensation groR ins BILD zu bringen.
Dartberhinaus waren wir doch tatséachlich so wenig
kooperativ, dafl} wir nicht einmal "just for show” an der
Pier das Segel setzten, denn unser Dampfer war zu
dem Zeitpunkt noch nicht einmal versichert. -Allerlei
Selbstdarstellungen von Leuten, die mehr oder
weniger tatkraftig das Projekt teils gefordert, teils
behindert, teils etwas zu sagen hatten oder nur
redeten, bekamen wir zu héren. Ein namhaftes Kieler
Hotel kreierte den "Kieler-Woche-Cocktail ‘91" an
Bord der Kogge unter vollem Einsatz des Fernse-
hens. Der Trunk war aber wohl ein wenig sehr
"nordlich" geraten, ich habe in der Rdhre nichts
davon gesehen. Noch andere Heimsuchungen durch
Dampfradio, Presse und Fernsehen muBten wir Gber
uns ergehen lassen, bis wir schlieBlich am
03.06.1991 die Leinen loswarfen, um im Schlepp
eines alten Kriegsfischkutters (KFK), der Heikendor-
fer “Gotland”, nach Olpenitz zu gehen. Zunachst
wurden wir noch von einem Schwarm von Presse-
booten begleitet, denen der steife NW (6-7 Bft.) aber
ab Bulk zu viel wurde. So blieb schlieBlich nur noch
der Reporter Kohler-Kaes der Kieler Nachrichten
ubrig -ein hartgesottener, seefester Profi - der Star-
photos aus seiner kleinen NufRschale schofR3, als die
“Hansekogge* sich anschickte, ihren ersten Weltre-
kord zu vollbringen. Und das dem Guiness ins Notiz-
buch: Noch nie ist eine Kogge bislang gegen
Wind mit 6 kn gefahren. Unser Vertrauen in unser
Schiff wuchs und wuchs ... , als es uns mit weilem
Schnauzbart Uber den Stollergrund trug. Vor Olpenitz
erwartete uns die "Nordstand", ein Navyschlepper, in
dessen Bauch einige tausend Pferde wieherten. Mit
der "Gotland" am Bug und der "Nordstrand" am Heck
wurde die Kogge zwar nicht langer, aber die Leine,
an der die "Nordstrand" zog, brach mit hellem Ping
und flog einer Reporterin der "Eckernférder Zeitung"
auf dem Schlepper um die Ohren, als sie unser
Manover der Nachwelt erhalten wollte. Irgendwie
kamen wir dann aber doch an die Pier! Nach einer
BegriRung durch den Stutzpunktkommandeur - ich
muf} das ausschreiben, da ich den MaAbkilFi nur
unvollkommen beherrsche - wurden wir in unsere
Quartiere eingewiesen, d.h. genau genommen wur-
den wir kaserniert.
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Die Crew

Ich darf als selbstverstandlich vorausschicken,
daB wir die beste Crew waren, die bis dato und
Uberhaupt in den letzten 200 Jahren eine Kogge
gefahren hat. Die Crewmitglieder waren eine bunte,
interessante Mischung, in militarischer Rangfolge
und auch nach Alter: ein Konteradmiral a.D. als
Schreibersgast = Logbuchfihrer (85), ein Kapitan zur
See a.D. als Skipper (67). ein MOH (Marineober-
helfer des 2. Weltkrieges) i.R. (62), der Autor dieser
Zeilen, auch fir Videos gut - er muBte soviel
spleiRen, daB er's nun hoffentlich gelernt hat. Damit
war es mit der militaristischen Rangfolge der Crew
aber auch schon abrupt zu Ende, sieht man von 2

Am Liegeplatz auf der Rathjewerft

Navyleuten ab. die in der Gegend "Maat” angesie-
delt, aber nicht dauernd an Bord waren. Was dann
kam, waren Ungediente - nein, viel schlimmer noch,
es waren Zivis, mit z.T. bizarrem Exterieur, langen
Haaren und Barten, teilweise zu Zopfchen geflochten,
bei manchen dieser Beatles auch schon die Neigung
zum "Schiebedach"! - Als wir mit diesem bunten
Haufen in den Bau "Eutin" ein"marschieren" wollten,
lehnte sich von oben mit: "Ach Du ScheiRe, Bomben-
leger ohne Ende!" ein Seelord ziemlich weit aus dem
Fenster! Ob ich mich irre, wenn ich glaube, dal ein
wenig Neid in seiner Stimme mitschwang? - Zu
weiteren Konfrontationen dieser Art ist es meines
Wissens nicht mehr gekommen. - Unsere “Bomben-
leger" sahen nun wirklich so aus, wie viele sich ihre
Kinder nicht gerade wiinschen, im Einsatz beim
Segeln entpuppten sie sich aber Uberwiegend -wie
auch schon vorher beim Bau auf der Werft - recht
schnell als zupackend, zuverlassig und - was in
unserer Situation sehr wichtig war -als lernféhig. Es
gab zwar eine Reihe von Seglern unter ihnen, aber
die Koordination zwischen der Vorschiffscrew und
dem Achterkastell einer Kogge war neu fir uns alle.
("Alle Leinen vom Cockpit aus zu bedienen" spielte,
sich auf einer Kogge gewil3 nicht ab!) Eine Schot
blieb eine Schot, aber einige Begriffe und vor allem
ihre Wirkung auf die Stellung des Segels muf3ten wir
dazulernen, z.B. Bonnets, Brassen, Gordings und
Klotjes, Rack und Ldgel, Gegenbrass und Hals -alles
Dinge, die nun in 10 Tagen unser taglich Brot
wurden. Am 04.06.1991 war das historische Datum:
Erstmalig seit mehreren Jahrhunderten segelte
eine Kogge unter dem christlichen Kreuz und dem



Flocysl in den Farben der Hanse - rot-weil3 (von
oben!) - und dem "Ritchi" am Heck auf der Ostsee.
Wir sind die Probleme mit viel Freude und wort-
schopferischem Elan angegangen. Der "Rackspecht®
war die taktische Nummer, die beim Segelsetzen
das Rack -etwas groRer als auf Gaffelseglern tblich
- durch Klopfen mit Hilfe einer Spake aus der
"Verklemmung® im unteren Mastbereich l|6ste, oder
die "Hampelmé&nner”, die bei der Wende die
Leegordings mit entsprechenden Bewegungen
bedienten, um den Segelschwerpunkt zu verlagern.

Und sie segelt auch

Solche Mandver waren notwendig, um die Kogge
bei einer Wende uberhaupt durch den Wind zu
bringen. Sowohl Wenden als auch Halsen haben wir
gefahren, wobei eine Halse im Vergleich zu einer
solchen auf einer Yacht geradezu langweilig ist. Fast
widerwillig schiebt die Kogge ihren Achtersteven
durch den Wind. Kein Baum kommt, alles bleibt
ruhig. Die Rah wird umgetyat, Gegenbrassen,
Schoten und Halsen ensprechend gefiert bzw. geholt

- und weiter gehfs auf dem neuen Bug. -
Interessanter war schon die Wende. Fuhren wir sie
nicht mit Schwung an, verhungerten wir. Das back-
stehende Segel, dessen Schwerpunkt zur rechten
Zeit durch Holen der Leegordings verschoben wird,
drickt den Bug durch den Wind, das Schiff kann
dabei allerdings kurzzeitig Fahrt tGber den Achter
steven aufnehmen. - Aber wie auch immer wir uns
drehten oder wendeten, an ein Kreuzen unter Luvge-
winn war nicht zu denken, jedenfalls nicht im Zustand
"unter Ballast". Zwar kamen wir bis etwa 70* an den
Wind, doch der Verlust bei einer Wende oder Halse
und die Abdrift von ca. 20* sorgten dafir, dal die
Geometrie des Euklid ihre Gultigkeit behielt:

Bei 90* ist Luvgewinn mit "Hans E" nicht drin.

Im Lichte dieser gedichteten Erkenntnis gewinnen
die Dichterworte an Bedeutung, daR "widrige Winde
das Schiff im Hafen hieltenloder was dergleichen
Ausreden von den Seeleuten auch immer vorge-
schoben wurden. Man hatte halt mehr Zeit - jeden-
falls mehr, als heute in der Ara der "Schachtel-
dampfer® - und konnte oder muBte auf glnstigen
Wind warten. Wenn bei voll abgeladenem Schiff, d.h.
etwa 2.25 m Tiefgang, der Kogge die Andeutung
eines Lateralplanes zuwachst, mdgen die Verhalt-
nisse anders liegen. Doch dariber streiten die Ex-
perten noch. Das zu testen, bleibt spateren Reisen
Vorbehalten - vielleicht eine Reise mit einer vollen
Ladung Hilfsguter nach St. Petersburg!

Beim Segeln mit einem Schiff dieser GroéRen-
ordnung kommt man - vor allem wenn man einmal
die Hilfe unserer treuen "Gotland" aufler Acht lait
(Karl mdge es mir verzeihen, beweist dieses Gedan-
kenexperiment doch gerade seine Wichtigkeit) -sehr
schnell zu der Erkenntnis, daR die Schiffahrt bis zur
Erfindung dieser qualmenden und stinkenden Ma-
schinen Menschenschinderei in ihrer héchsten
Vollendung war. Es gab keinen Raum fir die Mann-

schaft, geschweige denn Hangematten oder gar
Kojen. Als die Reporterin vom NDR-Dampfradio
mich fragte, wie sie denn im Falle des Mitsegelns
untergebracht werden kdnne, konnte ich ihr nur raten,
die Haare auf Standardlange zu bringen, d.h. im
speziellen Fall wachsen zu lassen, ihre weiblichen
Attribute hinter Olzeug zu verstecken, sich ein még-
lichst maskulines Image zuzulegen und es als "Jung-
mann" zu versuchen. Es gab ja weder gemeinsame
noch getrennte Schlafzimmer, eigentlich mehr "gar
keine".

Unsere Jungs fanden aber recht schnell die
Ecken, die fur eine Mutzlvoll Schlaf geeignet waren.
Denn die Arbeit an Bord war hart. Schoten, Hals und
Gegenbrassen fuhren wir direkt, nur die Brassen
liefen Uber einen kraftsparenden Block. Am vorletzten
Tag - wir hatten wohl ein Laken zuviel aus dem
Schrank geholt und 3 Mann zuwenig an Bord -
rauschte uns die Schot aus. Man darf dann nicht
warten, bis die Hande warm werden, dann stinkfs
auch schon und die Pelle ist runter - man kann nur
ganz schnell aus dem Kinken treten -oder besser

Das Kugelrack.

gar nicht erst drinstehen -und wieder von Neuem mit
dem Holen beginnen. Solche Mandver machten uns
aber auch schlagartig klar, warum auf alten Dar-
stellungen so viele Schiffsleute mit einem Holzbein
zu sehen sind - beileibe nicht alles bedauernswerte
Kriegsopfer, (so genau scho man damals noch
nicht) sondern vielmehr Leute, die nicht rechtzeitig
aus dem Kinken kamen oder anders gesagt, Patien-
ten der skalpellfreien Chirurgie!

Der Ruderganger hatte seinen Platz achtern mitt-
schiffs. Unter dem Achterkastell stand er zwar relativ
trocken, aber keineswegs tberwindig und sein Blick-
winkel war mit dem eines modernen Jetpiloten ver-
gleichbar, der bekanntlich so klein gehalten ist,
"damit er nicht so erschrickt, wenn ein Starfighter zu
nahe kommt!", wie mir mal ein B 727-Pilot sagte. Der
Horizont voraus ist nicht zu sehen, d.h. der Ruder-
ganger muf3 seine Anweisungen von der "Briicke"
bekommen. Auf der Kogge hatte der Begriff "Ruder-
ganger" noch seinen Sinn. Fir einen vollen Ruder-
ausschlag darf man gerne ein paar Schritte machen
und muB sich nicht seinen Hintern breitsitzen. Das
Schiff liegt gut im Ruder und war von einem Mann
durchaus zu handhaben, sofern er nur begriffen hatte,
daR 80 t sich auch dann noch weiterdrehen, auch
wenn man schon langst Gegenruder gegeben hat. -
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Mit einem Stropp um die "Pinne" - immerhin ein
Baum von ca. 15 cm Durchmesser -fuhren wir eine
"Servolenkung”.

Far die Arbeit mit Schoten und Brassen steht auf
dem Kastell ein Gangspill, mannshoch und mit so
vielen Spakenléchern versehen, daR der Skipper im
Ernstfall - der nicht eintrat - keine Ausrede hat, er
koénne nicht auch ....! Eine wichtige Erfahrung war die
Festlegung der Holepunkte und Umlenkungen fir
das laufende Gut. wortber nichts Uberliefert war. Die
Schoten wurden beispielsweise durch ein Gatt im
Schanzkleid ohne Rollen gefiihrt und mit Rindertalg
zum Laufen gebracht. Die Brassen liefen auf die
auBersten achteren Schanzkleidbalken. Vorholer und
Halse liefen durch Blécke, die mit Stropps leicht
umzulegen waren. Mit Mittelschoten konnte der
Bauch des Segels kontrolliert werden. -Wir konnten
nur bedauern, dafl wir unser Schiff nicht von "drau-
Ben" sehen konnten. Was wir in den Medien zu
sehen bekamen, waren Bilder und Szenen, die uns
begeisterten. Begeistert war auch unser Skipper, als
er die "Wirbelschleppe” entdeckte, die wir ab etwa 5
kn im Kielwasser hinter uns herzogen -*“das hort so,
das hatten wir bei der 'Gorch Fock' auch!" - einen
Wirbel, etwa 1-1'Am unter der Wasseroberflache.

Eine wichtige “Maschine* war das Bratspill, ein
waagerecht, quer zur Fahrtrichtung eingebautes Spa-
kenspill, das von uns haupsachlich zum Segelsetzen

Unter dem Kastell das Bratspill
gebraucht wurde. Im Hafen war es friher mit Sicher-
heit auch als Ladewinsch in Gebrauch. 8 unserer
Jungs zogen gegen ein MeBgeréat gut 2.51 sicherlich
mehr als die friher tUblichen Collies.

FUr die Ladung stand ein Laderraum zur Verfi-
gung, dessen Stehhdhe die von heutigen Yachties
her bekannte Orang-Utang-Haltung hervorgerufen
hétte. Friher waren die Hanseaten kleiner und des-
halb aufrechte Manner. Die Ladung wurde in Fassern
gestaut - handlich zu transportieren, Ubersichtlich zu
zahlen und vor Wasser geschitzt. Der Laderaum war
zwar mit Bohlen -den bekannten “Hand-McGregors*
-abgedeckt aber keineswegs dicht. Alles Wasser an
Deck lief Gbrigens ins Schiff. Mister Spei, der Erfinder
des mit Recht nach ihm so benannten Gatts, war ja
noch nicht geboren!

Ach ja, ein Gatt hétte ich fast vergessen zu
erwdhnen. Und dabei war es das komfortabelste und
umweltfreundlichste, das man sich denken kann: Die
Toilette Eigentlich war es eine absolut fehlerhafte
Recherche, die zu der Meldung fihrte, daR in
Bremen eine alte Kogge gefunden worden ware.
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Tatsache ist vielmehr, daB man ein Komfortklo mit
Armlehnen in Form einer Kogge fand. Ich habe noch
nie eine so gelungene Integration eines Gebaudes in
die Gestaltung einer Bedirfnisanstalt gesehen wie
es den hanseatischen Designern gegliickt ist. Waren
die Hanseaten nicht zu allen Zeiten allen Orden und
Ehrenzeichen so abhold gewesen, hier ware einer
am Platze gewesen, vielleicht der Hosenbandorden -
"Honni soit qui mal y pense"! Auch Uber die Inschrift
"Non olet" hatte man nachdenken kdnnen. -Im Boden
des Kastells an der Stb. Achterkante war eine Aus-
nehmung, durch die der Bedurftige sich soweit her-
ablassen konnte, daR er im Sitzen unterflur beque-
men Halt fand auf einem gescheuerten Holzsitz mit
direktem Zugang zur Entsorgung. Kapfn und Steuer-
mann brauchten nicht mit dicken Augen herumzu-
laufen, bot doch dieser Platz auch ihnen jederzeit
den ganzen Durchblick voraus, ohne den eine
verantwortungsvolle Schiffsfiihrung nun einmal nicht
auskommt. "Auf dem segelnden Schiff ha'm wir alles
im Griff!" -Jedenfalls war in der Hansezeit die Tren-
nung von Brauch- und Trinkwasser bereits Realitat,
zumindestens auf Schiffen dieses Typs. Nicht nur die
wassersparende Dauerspilung, sondern dartber
hinaus auch eine energiesparende Dauerliftung
gehoérte zur Standardausristung diese Typs und
brauchte nicht unter "Extras" bezahlt zu werden. - So
ist das mit den frithen Errungenschaften der Kultur,

Die "Hansekogge" im Schlepp der "Gotland"

es geht so vieles verloren. -In der Induskultur waren
StraBenkanalisation und Hausmullschlucker vor tber
5.000 Jahren schon Standard - heute kann man sie in
der Gegend mitder Lupe suchen.

"Non olet"



Wie man sieht, bringt das Segeln mit Oldtimern
mehrfachen Lustgewinn, einmal das Segeln uUber-
haupt und zum anderen die Einsichten, die sich auf-
tun, wenn man sich auf solch historischem Boden
bewegt. Weiteren Gewinn bringt der Kontakt mit den
Menschen, die auf einer Kogge nun zwangslaufig in
groRerer Zahl herumspringen, als auf einer 35' Yacht.

Uber die "Bombenleger" hatte ich schon Andeu-
tungen gemacht, gewil} Menschen von hoher Sensi-
bilitdét, empfindsam und empfindlich zugleich, sicher-
lich mit einem gerttelt Mall an Aggressionen aus-
gerlstet, die sie aber in der Regel zurtckhalten,
zumindestens solange, bis ihnen Aggressionen -
oder was sie dafiir halten -entgegengesetzt werden.
Ich meine, die jungen Leute kénnten ruhiger leben,
wenn sie nicht in jedem Wort, das - nicht in ihrer oft
so blumenreichen Sprache gesprochen - in ihre
Ohren dringt, einen Stich in ihr Igelgehduse vermu-
ten. Ob das umgekehrt fur uns "Gruftis" nicht auch
gilt? Interessant war die Reaktion unserer Senioren
auf das junge Volk: Beim Admiralssenior hatte ich
den Eindruck, er beobachtete alles sehr interessiert
und doch recht belustigt. Der Skipper hielt wegen der
Disziplin an Bord die Kandare etwas strammer, was
unseren Sensibelchen natirlich ein biRchen wehtat.
Die Kompetenz des Skippers als Nautiker erkannten
sie allerdings ohne Einschrankungen an.

Fast hatte ich unseren Karl vergessen, unseren
unverwdustlichen, ostpreulischen Fischdam pferskip-
per. Er war Eigner der “Gotland", hatte sich von ihr,
da beide in die Djahre gekommen waren, getrennt.
Die “Gotland" wurde vom Verein erworben und man
fragte ihn, ob er nicht sein altes Schiff wieder fahren
wolle. Ohne lange Bedenkzeit fanden Ship und Skip-

Der Skipper Dieter Teerling am Gangspill.

Schon damals mit Stockanker.

per wieder zueinander, nahmen sich die Trennung
gegenseitig nicht tbel - und waren unser verlaR-
lichster Fixpunkt bei dem ganzen Torn.

Uber das erste Anlegen, als sich "Gotland" und
“Nordstrand” um die Kogge stritten und die Klugere
nachgab, namlich die Schlepptrosse, hatte ich schon
berichtet. Am 2. Tag ging die "Nordstrand" bei uns
langsseits und schob uns an die Pier. Uns wurde bei
dem Kraftpaket immer ein biRchen flau in der Magen-
grube, es knackte auch schon mal in den Verbanden!
- So wurde beraten ("Gotland” und “Hansekogge")
und beschlossen ("Hansekogge" -Karl war schon "zu
Koje*), daB die “Gotland“ uns am nachsten Tag
langsseits an die Pier bringt. - Erfillt von einem
schoénen Segeltag mit GroRsegel und 2 Bonnets, die
wir in die Gordings geborgen hatten, lehnten wir
beim Einlaufen im Vorhafen von Olpenitz die Hilfe
der "Nordstrand” freundlich dankend und nicht ganz
frei von Arroganz ab. Unser Segel hing wie ein
Riesen-BH an der Rah - Damen mdgen mir diesen
Vergleich verzeihen, aber es gibt kein maskulines
Kleidungsstick, das unter den obwaltenden Umstan-
den anndhernd solche Formen annimmt - und verlieh
uns eine beachtliche Speed in Richtung der ab-
schlieBenden Basaltkante. Dazwischen wuselte noch
die “Heikendorf” der KVAG herum. Karl, der ja von
seinem Glick nichts wul3te, die whooling aber sofort
durchschaute, begriff schnell und fing uns in aller-
letzter Minute gekonnt ab, sodaR wir nicht gleich bei
der O-Messe “an Land gehen* konnten. Schade, dafR
es keinen "voicerecorder” an Bord eines KFK's gibt,
da hatte ich tumber Chemiker noch viel saftige Spru-
che lernen kdnnen. Das "Einlaufbier" schmeckte an
diesem Abend besonders gut. - Auch die anderen
Abende verbrachten wir zumeist im Dunstkreis der
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Kantine, wo denn auch die taglichen Videoberichte
vorgefuhrt wurden, was mir die sehr positive Erkennt-
nis brachte, wie stark sich die Crew - auBerlich fast
"dressmen des no-future-looks" - mit dem Ergebnis
ihrer Arbeit identifizierte. Passen no-future und Stolz
zusammen? Ich wei3 nicht recht. Unsere "Bomben-
leger" waren stolz auf "ihr’ Schiff. -Wir erlebten
aber auch die ganze Tristesse des Kasernenlebens
fur die jungen W12er: Biertrinken, Glotze und Dad-
delautomaten, die aber auf allerhdchstderognadigste
Order keinen Gewinn ausschitten dirfen. Bestimmte
Verbéande, anlaBlich der Mandver - uns zu Ehren (?)
vor Olpenitz/Schleimiinde - als Gaste im Hafen, ge-
nieBen -und rechtfertigen -ihren Ruf. wahre Kampf-
verbénde zu sein. Da mischt sich schon mal Bier mit
Nasenblut!

Der Autor, der die Navy als deren Helfer anno
999/1000 grof’deutscher Zeitrechnung - mit FulRlap-
pen an den FUBen und in einer korpergerechten
Strohsackkuhle -kennengelernt hat, war vom Komfort
des heutigen Soldatenlebens beeindruckt. Die Ver-
pflegung brachte mich sehr schnell zu der Erkennt-
nis, dalB ein Ubergewichtiger W12er nicht notwendi-
gerweise das Opfer einer Drisenerkrankung sein
muf3, es kénnte sich auch um ungebremste ERlust
handeln. Das lag auch beim Timmy, unserem Zim-
mermann nahe, obgleich er beschwor, die Stullen ab
N* 5 bis 7 "nur fur den Kollegen" zu streichen. Er war
halt ein "fréhlicher Esser".

Es war schlieBlich auch das Essen, das uns am
letzten Abend unseres Testlaufes zusammenfihrte.
Die Crew hatte beschlossen, das Angebot des
"Animateurs” - solche Figur gibt es bei der Navy
tatsachlich, sein offizieller Titel lautet "Freizeit-Lotse"
- anzunehmen und in der "Blockhutte" einen Grill-
abend zu veranstalten. Von den Senioren wurden
namhafte Betrdge gesponsert und so machte ich
mich mit Thomas auf, "Aas" zu kaufen, das, vom
"Aashandler" schon fertig gewirzt, nur noch der
thermischen Behandlung auf dem Grill bedurfte, um
dann "genagt" zu werden. Diese paar Brocken Neu-
deutsch sollen zeigen, dalR auch wir Gruftis Gewinn
aus diesem Experiment ziehen konnten. Als der
Skipper allerdings eines Tages verkiindete, er wolle
nun zum "Nagen" gehen, warf es mich fast um. "Jetzt
laRt sich der Alte auch lange Haare mit Z6pfchen
wachsen!" prophezeite ich unseren Bombenlegern. -

Der Abend klang in frohlicher Runde bei einem Faf}
kiihlen Bieres aus.

Der nachste lag sah uns auf der Fahrt zuriick
nach Kiel. Die ARD hatte ein Team auf die "Nord-
strand" geschickt, das fur das SH-Magazin eine
eindrucksvolle Reportage machte und spater im
Hafen an Bord auch noch Skipper und Boots-
baumeister interviewte . Aus einem anderem Blick-
winkel sahen das die Leute vom RTL. Wir sind doch
nicht medienfeindlich!

Leider stand uns der Wind fur die Ruckfahrt nicht
ginstig - wohl das Hauptproblem der Seefahrt der
damaligen Zeit - so dall wir brav an der “Gotland*
hangend, den Kleverberg rundeten und durch die
Friedrichsorter Enge unseren Liegeplatz bei Rathje
erreichten. Zudem hinderte auch "Kieler Wetter" - ich
meine damit diesmal das schmuddlige - die
Volkerscharen, das triumphale Einlaufen zu beobach-
ten. Von der Werftcrew wurden wir mit Hallo. Spruch-
bandern und reichlich Einlaufbier begruft, ein letztes
Interview mit SAT 1 lieBen wir mit der Ruhe von
Profis tber uns ergehen.

Als wir das Schiff vertaut, das Segel aufgetucht
und alles ein biRchen aufgeklart hatten, waren wir
"gltucklich mide™ - Ob uns allen wohl so richtig klar
war, was wir da gerade hinter uns gebracht hatten?

KOGGE
Linienri3
M 1:50
Jor9 Redin/Tu Balin

Deutsches Schiffahrtsmuseum
Bremerhaven, Marz 1987

Literaturhinweise:

Die Hanse-Kogge von 1380. K--P Kiodol und U Schnall (Hrsg)

Korderverein Deutsches Schiffahrtsmuseum Bremerhaven, 2 Aufl Tosg (80S)

Die Kieler Hansekogge. U Baykowski und H.-R. Résing (Hrsg)

RKI Vertag. Kiel. 1991 (96 S.)

In Sachen GoodIntent 1.,
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Gesehen in Wooden Boat
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Tilman Muthesius, Schiffer der Klara

Bodstedt- zum Nachlesen

Der EntschluR zum frihzeitigen Ausreffen und Schnelligkeit bei den Mandvern
entschieden die 27. grofRe traditionelle Klassenregatta der Zeesboote am ersten
Septemberwochenende 1991. Vordem Zeitstart um 13 Uhr wurde bei 5 bis 6 Bft. Giber
Reffs und die Zahl der AuRensegel hitzig diskutiert. Wer auf einen vorderen Platz
spekulierte, mufite sowieso Vollzeug fahren.

Zu Paketen geschnrt lagen am Nachmittag wieder alle im Bodstedter Hafen, die 4 bis
5 Meter langen Kliverbaume zwischen die Besanmasten der vorderen Boote gefadelt.
Um 18 Uhr wurde mit favoritenbetontem Beifall die Siegerliste, die partnerschaftlich
der Libecker Computer ausgespuckt hatte, bekanntgegeben.

GroRe Klasse (ab 10,5 my:

1. Nordstern 1.26.08 1
2. Santa Carina 1.30.31 2
3. Sunddriewer 1.32.28 3
Mittlere Klasse (9-10,5 m):

1. Hoffnung 1.43.27 9
2. Ghost 1.44.29 10
3. Bill 1.50.51 15
Kleine Klasse (bis 9 m):

1 Klara 1.48.35 14
2. Annegret 2.01.31 21
3. Oll Johann 2.06.03 24

Ab 19 Uhr traf man sich zu Essen und Tanz in Pruchten, wo auch die wertvollen,
gestifteten Preise Uberreicht wurden. Nach geselligem Klénen und Schwoof lieRen
viele den Abend unter klarem Sternenhimmel in der Plicht ausklingen.
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Nichts gegen unsere dani-

schen Nachbarn und ihre

Bootswerften, aber es muf

ja nicht immer Danemark
sein!
Die mecklenburgisch-vor-

pommersche Kiste ist ein

herrliches, abwechslungs-

reiches Segelrevier, doch
nicht nur das, denn es be-
herbergt immer noch eine
ganze Reihe kleiner Boots-
werften, die fir die Eig-
ner und Liebhaber alter

Schiffe und Boote von 1In-

teresse sind. Einmal ange-

sehen davon, dafB unsere

mitteldeutschen Landsleute

um Arbeit verlegen sind,

es liegt auch im Interesse

der Oldtimer, daB es an

dieser reichgegliederten
Kiste genigend Werften
gibt, die sich noch auf
alte Handwerksweisen ver-
stehen .

Eine dieser kleinen Werf-

ten liegt in Barth an der
Barthe.

reichen, so

Will man sie er-
lauft man
nicht den

Hafen Barth,

sondern das FlIuBRchen

Barthe an.

Das liegt am nordwestli-

chen Stadtrand. Bis zur
Wende gehdrte der Zwel-
Mann-Betrieb zur Fische-

reigenossenschaft, nun hat
ihn Eckehardt Rammin, der
"Zeesenboot-Admiral" Uber-

nommen .
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Es muR nicht immer Danemark sein

Li. Bootsbude mit Slip,

Sein erster groBer Auftrag

ist die Neuverzimmerung
des Zeesenbootes
"Windjammer" gewesen. Da-
bei machte die Eignerin
den Handlanger. Man kann
also bei Rammin auch
selbst Hand mit anlegen.
"Rammin & Séhne” bauen

Holzboote- und schiffe al-

ler (alter) Art oder rich-
tiger gesagt, méchten
bauen, denn so Eckehardt
Rammin: "De Lud, de ick
kennen dau, de hebben man
kein Geld". Ob dem wirk-
lich SO0 ist, bezweifle
ich, doch hat sicherlich

so mancher erst einmal an-

dere Bediurfnisse und Sor-

gen. "Rammin & S6hne””

re. Bank- und Maschinenraum
brauchen aber jetzt ([@D)
Auftrage, um die Durst-
strecke des Anlaufens

durchstehen zu koénnen. Ne-

ben dem Holzbootsbau ar-
beiten "Rammin &

Stahl wund

Séhne"

auch in erledi-

gen Installationen.

Wegen der schdénen Gegend

kann man dort gut das An-

genehme mit dem Nutzlichen

verbinden, d.h. den ur-

laubstrip mit der Arbeit.

Eckehardt Rammin 1ist noch

"so"n olen Dutschen?”” vonm
alten Schlag. Bei ihm gel-
ten noch Wort wund Hand-

schlag. Das erwartet er
allerdings auch von ande-
ren. Also Freunde, auf
nach Vorpommern!
Anschrift: Eckehardt Ram-
min, Dorfstr. 8, 02381
Bodstedt.
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Wir laden euch herzlich ein, mitzutun beim Bootskorso am 11. Juli, ohne
RegattastreR, nur dabeisein, schon traditionell sein, Schiff eventuell alt - Besatzung

jung und{ung geblieben, Segler oder Maschinist, Frau oder Mann, Kaptein, Maat
je.

oder Smu

EINFACH NUR DABEISEIN ZAHLT I!

Rundherum gibt's:

Volksfest - zigtausend Sehleute
Abendtreff der Traditionssegler

bel Musik, Tanz, Schnack, Kom Greifewald e.V.
und Schlabberwater c/o Dr.Reinhard Bach
und vieles andere mehr Haus 9

Klein-Petershagen

0-2201
Anmeldung mit folgenden Daten:
Schiffsname, Heimathafen, Baujahr,

Kaskotype, Takelung, wieviel Besatzung,
Lénge, Breite, Tiefe
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Historische Fischerjolle von Poel 111

Es soll hiermit eine Dokumentation eines
kleinen Fahrzeuges der Insel Poel aufgezeigt
werden, das als letztes seiner Art noch heute
im Originalzustand segelt und Zeuge langst
vergangener Zeiten ist.

Rudolf Schabbelt baute dieses Boot 1934 in
Kirchdorf. Als Beginn einer langen Baureihe
gelang ihm sein 1 Boot in hervorragender
Weise.

Nach Wolfgang Rudolph "Handbuch der
volkstimlichen Boote im Ostlichen
Niederdeutschland" zahlt die Jolle zu den
Halbjollen und wird als "foffteinfétsche Joll"
bezeichnet. Jedoch ergeben sich auch
interessante  Verwandschaften zu anderen
Booten der westlichen Ostsee. So fuhrt z.B.
Christian Nielsen in seinem Werk "Danske
badtyper" die Beziehungen zu den
sprietgetakelten  Booten  der  déanischen
Gewasser auf Smackejollen; Sjaetgen zurtick.
Die 520 m lange und 1,60 m breite Jolle ist
klinkergeplankt und besitzt einen 30 cm
breiten Sohlkiel. Durch ein Mittelschwert wird
das Boot zu einem scharfen Segler. Des
Besondere jedoch ist die Quatsch. Sie diente
dazu den Fisch lebend auf den Markt nach
Wismar zu bringen oder den Angelbestich
(Krabben, Stichlinge) zu haltern. Die Quatsch
bildet sozusagen das Kernstick des Bootes,
auf das Bauweise und Linienfihrung
ausgerichtet sind. So segelt man z.B. besser,
je tiefer der Achtersteven im Wasser liegt.

Der Fortbewegung dienten grofdtenteils die
Segel, aber auch die Riemen. So wurde beim
Aalstechen zB. zu zweit, d.h. ein Mann mit 1
oder 2 Riemen auf der Segelducht und der 2
Mann mit einem Riemen auf der
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Quatschducht, geriemt. Die Riemen lagern in
Knaggen, in die 2 Eisensticken eingesetzt
werden konnen. Ansonsten wurde gesegelt. Die
Takelage besteht aus baumwollnem Spriet-
und Focksegel, die ungefahr 14 ma messen.
Die gesamte Takelage ist denkbar einfach und
gerade deswegen hochst effektiv und sicher.
Der fast bootslange Mast steht ohne Wanten
nur mit Vorstag in der Spur der Segelducht.
Trotz seiner 8 cm Starke in der Ducht biegt
er sich nur selten. (Die Fischer erzdhlen von
einem abgesegelten Mast bei Windstarke 9
unter 3. Reff) Im Laufe der Jahre habe ich
das Sprietrigg, in dem man keinen einzigen
Block findet, als eines der besten zu schéatzen
gelernt. So 1aRt sich durch viele Variationen
fast jeder Wind ausnutzen. Ich habe bei
Windstarke 10 nur mit Grofdsegel unter 3. Reff
(unter Landschutz) noch volle Kontrolle Uber
die Jolle behalten kdénnen und dabei bis zu
6-7 kn erreicht.

Grofisegel und Fock verbleiben fest am Mast,
kénnen jedoch mit einem Fall, durch ein
einfaches Loch im Mast, beim Reffen gefiert
werden. Das Vorliek des Grof3ssegels ist
angereint und mit einem  Halsstropp
niedergebunden. Das Vorliek der Fock lauft
mit Drahtringen auf dem Vorstag. Der
Sprietbaum (entspricht ungefahr der
Bootslange) steckt oben im Spriethorn und
unten in einem Kokosfaserstropp, der mit
einer Schlinge um den Mast gelegt wird,
damit er nicht rutscht, aber auch leicht zu
verstellen ist. Verschiebt er sich trotzdem, so
hilft eine Handvoll Wasser. Dieses Prinzip

ermoglicht ein  schnelles und prazises
Optimieren des Segelprofils durch
Ausspreizen.



Beim Reffen bindet man den Sprietbaum
einfach tiefer.

Das Vorstag- Stropp fuhrt quer durch den
Steven und dann auf einen Holzsticken
unterhalb des kleinen Stevenbrettes, auf dem
es mit Slipstek belegt wird, um im Notfall
blol} losgerissen werden zu brauchen. So
ahnlich belegt man auch die einfache (I-
Part) GroBschot; namlich auch mit Slipstek
auf einem WeiRdornsticken quer durch den
Spantkopf. Der Ruderganger hat das Ende der
Schot stets Uber seinen Knien liegen, um
sofort handeln zu kénnen. Die Fockschot geht
ebenfalls zur Ruderducht, indem sie durch
die Spantenkopfe lauft und mit einem Auge
an das Schothornbandsel der Fock angesteckt
wird.

Ga—Ffelrigger , bist Du um Pfingsten herum
pommerschen Gewassern, dann geh Tin Stral-

sund hafenbinnen!

Das GrofRsegel hat 3 Reff und die Fock nur
eins. Segelt man alleine, so ist das erste Reff
schon bei 5-6 Bft. notig, weil man sonst
beim Krangen zu viel Wasser Ubernimmt.
Segelt man zu zweit,"ist das erste Reff erst
bei 6-7 Bft. notig.

Das Boot besitzt ein Ruder in der
traditionellen Poeler Form, das man erst zum
Segeln in die Beschlage einhakt und auf das
die Pinne aufgelegt wird.

Wie anfangs schon erwahnt, bleiben die Segel
stets vorgeheilt und werden beim Abtakeln
um den Mast gerollt. Dies geschieht, indem
man das Vorstag losreil3t, mit dem Grof3segel
zusammen einrollt und schliel3lich mit der
Grof3schot zusammenbindet.

Friedrich Grahlmann d—

43. Stralsunder Segelwoche 1992 auf

neuen Wegen

Das drastische Schrumpfen
der Regattafelder in
Mecklenburg-Vorpommern
fordert von den Initiatoren
ein Umdenken bei der
Durchfihrung von grossen
Segelveranstaltungen. Es
war ein Versuch, der
absterbenden Regattaszene
mit der 91er Stralsunder
Segelwoche neues Leben

Die "'Strolsunner Kluverbaom Commun' ladt
Dich recht herzlich ein!

Es ist zwar kein GaxFfFlertreffen, aber alte
Schiffe sind, wie im Vorjahr, zwischen den
Rennziegen gerne gesehen!

Es gibt zwei Wettfahrten -fur Zeesboote auf
dem Strelasund und bei regem Zuspruch auch
wieder eine "Um-fahrt alter Schiffe"™ mit
Freunden des Gaffelriggs- Und wieder eine
Buddel ""Pommern Korn' als Wanderpreis!

einzuhauchen und einen
neuen Anfang zu finden -
und der Versuch gelang |

Lief die sportliche Seite noch
nach "altbewahrten"
Rezepten ab, in
eingelaufenen aber
ausgefahrenen Gleisen: wohl
nicht so ganz nach den
Winschen und Hoffungen
der Veranstalter und Aktiven
-das "Drumherum" war
schon in Ordnung . Auf alle
Falle lieB die Auswertung der
Veranstaltung optimistisch
an 1992 denken. Da sich
inzwischen Stralsund/Rugen
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Walter Ribbeck

43_. Stralsunder Segelwoche mit Fahrtenskipper

Treffen vom 3. bis 8. Juni 1992

Fur Teilnehmer an Regatten oder Fahrtentreffen

freies Liegen im Stralsunder Hafen!

Meldestelle: Standiges Regattaburo der Stral—

sunder Segelvereine , Sportamt Bartherstrasse
0-2300 Stralsund



um die Ausrichtung der
olympischen
Segelwettbewerbe 2000
bemuht, laRt die Stralsunder
Segelwoche in einem neuen
Licht unter neuen Aspekten
erscheinen.

Aus den Stralsunder
Seglerkreisen sammelten
sich enggagierte Vertreter
und bildeten ein "Standiges
Regattabtiro der Stralsunder
Segelvereine". Dieses
Regattabliro hat nun mutig
einige alte Zopfe
abgeschnitten und sogar
manche "Heilige Kuh"
geschlachtet! Der
traditionelle Inhalt der Uber
40 Jahre alten
Segelveranstaltung -
Verbindung von Rennsport
und Familiensegelei - ist
zwar im Wesentlichen
geblieben, hat aber einige
Veranderungen erfahren und
eine neue "Verpackung"
bekommen. Auch muss dem
Kennenlernen des madglichen
olympischen Segelreviers
Beachtung geschenkt
werden. Und so sehen in
groben Zigen die
Neuerungen gegeniber den
Vorjahren aus:

Die Steckenrundfahrt "Rund
um Rugen” wird nicht mehr
als Nachtregatta gestartet,
sondern mit dem Startschuss
am Sonnabendmorgen in
Stralsund haben die
Besatzungen der Seekreuzer
am mehr Moéglichkeiten, die
wunderschdéne Ostkiste
RUgens zu geniessen. Die
Zielkreuz befindet sich
zwischen Rigen und
Hiddejsee vor der
beieindruckenden
Naturkulisse der Steilufer.
Dieses Revier wirde auch
die olympischen
Regattabahnen aufnehmen,
man kdnnte also schon die
ersten Testschldage machen.
Die Streckenwettfahrt "Rund
Hiddensee" endet ebenfalls
im moglichen olympischen
Revier vor Rigen/Hiddensee.
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Die Besatzungen haben so
die Mdéglichkeit, die
Pfingsttage noch nach
eigenen Vorstellungen
familienfreundlich zu
gestalten.

Am Pfingstmontag wird es
dann noch eine Regatta in
dem navigatorisch
interessanten Hiddensee-
Fahrwasser von Neuendorf
nach Streckenwettfahrten
geben. Diese Regatta, fir die
Teilnehmer beider
Streckenwettfahrten
gedacht, soll die
Zubrungerregatte zur
Siegerehrung in Stralsund
am Nachmittag sein.

Die optisch und
segeltechnisch attraktiven
Zessenboote, gaffelgeriggte
Traditionssegler, werden an
zwei Tagen auf dem
Strelasund, also unmittelbar
unter den Augen der
Zuschauer, einen grossen
Kurs abgesegelt, in dessen
Mitte die Jollenklassen ihre
Bahnen haben.

Zum ersten Mal nehmen
Marine-Segelkutter an der
Stralsunder Segelwoche auf
den Bahnen der Zeesenbotte
teil.

Am Pfingstmontag wird
erstmalig in unserem Revier
ein Match-Race-Spektakel
stattfinden. Als
Zuschauermagnet wird es
unmittelbar vor der
Siegerehrung die Aktiven
und Besucher zur Nord-Mole
locken.

Natdrlich sind auch alle
anderen Mitglieder der
grossen Seglerfamilie nach
Stralsund eingeladen, der
Hafen steht allen
anlaufenden Booten fir ein
Fahrtenskippertreffen offen -
mit Liegeplatzen "zum =-
Tarif"!

Ob Sie nun Uber Land mit
der Reichs-Bundesbahn,Auto
oder Flieger anreisen; ob
Uber See mit "Rennziege",

Familienboot oder Old-Timer,
alle sind zwischen den Molen
der alten Hansestadt
Stralsund gerne gesehen.
und eine herzliche Einladung
ergeht auch an alle
"Sehleute", Einwohner,
Gaste und Besucher der
Stadt! Ein umfangreiches
Programm wird die
Wettkampfe bereichern und
untermalen. Maritimer

Flohmarkt,
Hafenrundfahrten,

Gebrauchtbootmesse,
Ausstellungen und viele
kultureelle Veranstaltungen
erweitern die Regatta-Tage
zu einem Erlebnis-
wochenende.

Pfingsten in Stralsund -der
Geheimtip in Segelkreisen !
Herzlich willkommen und auf
Wiedersehen in der schénen
Stadt am Strelasund!

Walter Ribbeck
G.-Ewald-SIr. 5
0-2300 Stralsund

_ Strolsunner
Kliverboom Commiin



Der Landrat 1St wieckr gal

Mir fiel ein groler Stein vom
Herzen, als ich thn vor ca. eil-
nem Monat in Tollerort nicht
weit von Lexaus altem Werftge-
lande hab liegen sehen - den
Landrat -. Joachim Kailser hatte
in dem Piekfall Nr.44 einen
Notruf abgesetzt. Der Landrat
Kister einer der letzten Fin-
kenwerder Hochseekutter, gebaut
1889 beir Sietas iIn Cranz ( HF
231 ), sollte in Holland abge-
wrackt werden, Tfur den Fall das
sich niemand dazu bereitfinden
sollte, 1hn zu Ubernehmen (mit
allen Konsequenzen) . Angesichts
des Zustandes und der CGrole
kein einfaches Unterfangen. In-
zwischen hat der Verein
"Altonaer Jugendarbeit e.V."
das Erbe angetreten, und re-
stauriert i1hn 1Im Rahmen eines
ABM - Projektes. Bis zum Herbst
sollen so viele Planken und
Spanten erneuert werden, das er
wieder schwimmfahig wird, da
dann an seinem momentanen Lie-
geplatz mit dem Bau eines neuen
Containerterminals begonnen
wird. An einem anderen Ort soll
er dann Fertiggestellt werden,
um dann spater einen Tfesten
Liegeplatz in Oevelgbnne zu
finden. Wir freuen uns schon
darauf, und winschen den neuen
Eignern viel Erfolg 1!
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Was ein Seemann
vor 40 Jahren
erleben konnte

Von Fritz Brunner

Zum Herbst £og es die Saison=
arbeiter unter den Seeleuten
wieder an Bord und méglichst
nach dem Siden.Entsprechend
schlechter waren in dieser
Jahreszeit die Aussichten,ein
Schiff zu bekommen.So versuche
te ich mein Gluck einmal 1in
Bremen_.Ein Bekannter empfahl
mich der Agentur Phs._.v._Ommeren,
die fur ausléndische Reeder
Seeleute anheuerte,was sie
tibrigens heute nach macht.

Am 8_November 1951 unterschrieb
ich einen Zweijahresvertrag fir
den Tanker "Bulkpetrol" als
0S,d.h.ordinary seaman.Der Hei=
mathafen war Monrovia»Heeder
der New Yorker Jude Ludwig,und
die Heuer betrug 70 Dollar.Das
waren bei dem damaligen Zwangs*
kurs 297 Deutsche Mark.Von
dieser Summe war ein bestimmter
Betrag,den ich heute nicht mehr

weil,nach Deutschland zu liberweisen,

um Devisen ins Land zu bringen.
Tir die Uberstunde sollte es
35 Cebts = 1,47 DM geben.
Allerdings bekam ein 0S auf
einem Us-amerikanischen Schiff
um die 250 Dollar,aber die
deutsche Bootsmannsheuer lag
bei 260 DM.Mit overtimes rech=
nete ich mit 300 DM per Monat,
und zwar brutto fir netto.
"JungediWat h Barg Geld!™,
dachte ich,kam mir vor wie

Aga Khan und lebte auch so.

Weil meine Flamme es so
mannlich fand,kaufte ich mir
sogar eine Schachtel Zigaretten,
Orient,"Simon Arzt",flach ,kurz
ohne Mundstuek,leicht und an=
genehm im Duft_Als ich auf der
Them&e an Bord stieg,hatte ich
noch ganze 2,50 DM in der Tasche
und das im wahrsten Sinne des
Wortes,denn ich trug meine Bar=
schaft immer lose in der Tasche.
Bi3 auf unseren Master James
Ford,einem Danen und einem Polen,
die in der Maschine fuhren,waren
wir alle "Heinis",wie der Spitz=
name fir uns Deutsche 1in der
anglo-amerikanischen Seefahrt
lautet.Wir verdanken ihn dem
Prinzen Heinrich,nach dem auch
die "Heini-cap" benannt ist.
EinschlieBlich des Bootsmannes
waren wir zehn Mann an Deck,
vier Tageldhner und sechs Wachs=
ganger.Unter den ABs(able bodied
seaman) waren unbefahrene,vas mich
wurmte,denn die kriegten zehn
Dollar mehr.Mit meinen 19 Jahfcen
war ich der Jingste an Bord,aber
weil ich befahren war und gut
steuern konnte,kam ich gleich
auf die 4 - 8 Wache.Was heift
Wache?!Was ich auf der "Palmell"”
an Ruhe zu wenig gekriegt hatte,
bekam ich nun zu viel.Das Schiff
hatte schon efne Selbststeuer”
anlage, und darum wurde das Ruder
nur bei Ansteuerung,Revier oder
Schlechtwetter besetzt.Also



zog einer von uns beiden Maaten
morgens um A Uhr auf Ausguck,

und der amdere sall als Fldten=
torn in der Messe und trank Tee.
Nach einer Stunde wurde abgeldst.
Um 7 Uhr begann die Arbeitszeit.
Einer klarte die Bricke auf,der
andere lief.sich vom Bootsmann
Arbeit anweisen.Daraus wurde
meistens nichts,weil die Tage=
Iéhner erst um 8 Uhr zu arbeiten

anfingen und vorher frihstickten.
Wahrend die Tageldhner den ganzen

Tag produktiv eingesetzt waren,
lag unsereiner auf dem Halbdeck
im Liegestuhl und lieR sich die
Sonne auf den Bauch scheinen.Uta

hat irgendwelche Probleme oder
auch nur Problemchen,und wer viel
Zeit hat,der fangt an zu gribeln.
Dabei werden die Probleme immer
unwirklicher und groBer._Hinzu
kommt die lange Reisedauer.Eine
Rundreise vom Nordkontinent zum
Persischen Golf und zurick dau=
erte selbst mit unserem 18 Meilen
laufenden Schiff damals noch

6 Wochen.Beim Laden und LOschen
ging die Seewache durch.Die etwa
32 000 t wurden in 12 Stunden
eingenommen und in 16 Stunden

abgegeben.Da war Landgang kaum
méglich.Wohin auch sollte man in

Mena el Ahmadi schon gehen?Da

TS BULKPETROL 1951, Rote See. Zum Tankreinigen sind angetreten v.l.n.r.: Reinhold Riebe, Walter,
Reinhold, Bootsmann Gustav, Arthur, Kurt. Im Vordergrund hockt meine Wenigkeit.

16 Uhr ging dann einer “mal auf
die Bricke,um den Chief-mate

nach seinen Winschen zu fragen:
"Tasse Kaffee gefallig?0 ,oder so.
Um 17 Uhr war Feierabend.Wenn es
auf See lange genug Tag blieb,
war nicht einmal Ausguck noétig.
S0 waren es nicht wenige Tage,
die mir nur zwei Stunden Beschéaf=
tigung brachten.Was sich hier
vergniglich liest,ist es in
Wirklichkeit nicht!Jeder Mensch

konnte man nur"langs de Pier"
spatieren und einen speach mit
den Kameraden anderer Tanker
halten.Die meisten zeigten die
norwegische oder britische Flagge.
Im dbrigen liegen alle Olhafen
"am Ende der Welt".

Kam so ein Tankerfahrer dann nach
Monaten wieder an Land,benahm er
sich wie ein Affe auf der Avus.
Zuletzt war er froh»lebendig wie=
der an Bord gelangt zu sein.
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Zeichnungen: John de Lange, Groningen
Das Plakat ,,60 Jahre Undine von Hamburg®

im Format DIN A 2 ist fiir 10 Mark (Postversand) erhéltlich

bei Joachim Kaiser, Deichreihe 31a, 2211 Wewelsflgth.

eussshbx Nz uajaxssBd xoAUO”uaSa”
uap tan"J3)(uy ioa japax« ajjmog
aXXB uaSnxS aasjaqq.xg uagojR
eaq"Btt uaquonaxnzuB uauuoq.ieuej jap
uaj;og.i(axjay axp jap g-nBgaSj:nB
Jjajjawatxanog uxa apjn« uaAag.s
Zjojy map jny aj.uo>{ uali{Bj xoauo)}
jaeun sxqg"ja”uy joa ji« uaSux!?
pxBg ¢-XXj ux euaqosBMaS s”ubj uapjriM
gojnputqg jaainxag.q-TFl azusS sbq;

ux xaSaspuxM uapjnw‘uag.q.Bq sun
jag.uxq eXB”/sxg axp jt« Sxy

* ni™UTMASA azq.B)i auxas jap Tlauxa”
gons uassxw axs “.s9.0"i qo
jap g-xn XxErasapaC ag.apua Sunxmszjg
axp pulliuxas uajnexb5ua sis ag-ifoom
U)»q.xdBs magoxaM* Jnjtj xajTa»Z auqo
euxas uasa/wa2 azq.s:>tsu*g.xdBH auxa
ag.gnm SBa eag.q.Bii qtpBinaS uoxxg-riinaS
apojj jauxas jnB ipxs sa axs om

- IBs~oxgossuuBcnaag-'uaz~TST.qBjgaS auxgB)[ sjaq.sBj* sajasun ux

ujaputx uap g.xm ugx gaxx pun jajjo”;
axp

asnsjj qoeu

axp"jBw uasaaaS auxa«; iBtauxa

axp*axp a”xoBd*~

japaxwi uajqgBf xbmz gocu ?uxan sXxy
eq.uuBuaS ,qoottpraaH ?J®0n qonB
JaqosqgnH aq-Jga”JSA axg

PI»S uxas SuxS$S Xxa«z

uxqq.jog* yapuxj
pun ni?jj uatnajg ux asriBH nz

xuxaH-uadmnd* aqg.uuo”™ uagaS puB”™ ub

ja gxuiBp <uaf josaq aqnqog jbb~
uxa g.sja mgx uapcjame” uag.gnro

jag.-»dS euaxBpuBc; jbb”~ uxa jnu ja

aq.9.Bt{ sxx*JuapaC wuagnij
“uaqBg q.gBt[»S ~.buow Jad sjaxBd 051
axp tn os Sbm Jg~uusradamg-xuiaH

“fut#h

uap ub

oaxqg Jjssun “suusrndnmj

sap gqg.xanjy SBCpuapijaM

uai(0SB«a8 s”ubj
pun uaqajp
goxs axp “uasna;

axp jbm
axp uauap g.xtmn
qojnp
agxxu«Jl-SfaJP puxs

ipnjp-jassB/»

SBQ;*uoxg.ny ux s”JOMJag”ng axp

uag-Bjg. <uaq.q.Bqg "jaxsssd JBq.xBjgxg

ixw SX« pun “g.guwt[a8 uapi

axp

Uuuuul90os

,d00.s Xub @.nogg.xA\ ,, jBM Tia8axq.s
=ja uaddajj axp goog s”oaa Xxajp
ag.g.cug.aaxzBds jCbmMubd axp Jagn
azq.BX auxa uajBH raauxapuaSjx ux

osxB Bd -ni»ouo uajsxx* g-OXTdn
luusSaq ja mapux “axs ja aqgxq?3

=ja uasq-071” rnapaC uuap SxpuaasnB
axs ag.uuo™ goj =agqoxqosaf) axp
ag-UBJ? japaf <, mBxyj,, ag.qoBtn pun uas
=uxjq uagxajg mauxa g¢.xn ,,jXs"Suxu
=jom poof),, jasun ja ag.aqJOM!j.uBaq
*aq.qoBra noapqgxsj} tnap jns 2ub2
=jaxz«dsua&jopi uauxas ja uua”;o”
jnj ugx gxam qgoi"uxas uasawaS ".x«

ajt[Ef 9£ sxBuiBp xi°s samBf

epjo,i samBf jaq.sB?i jasurt

eg*2 axw'agqgBL goxg.sja®UBj jauxa
jaqouBta os gBp‘noxxpuisqg.sJaA ss
g.sx‘nzuxti uadojj axp qoou ubcd gtanxfi

Ul9 SuU/ft

oe



Gerne hatten wir aullenbords ge=
badet,aber wegen der unvorstell=
bay starken Stromung unterliellen
wir das lieber.Im Roten Meer,
der Seemann sagt "Rote See",wur=
den die Tanks gereinigt.Unter
den Heizschlangen hatte sich ein
fester Schlamm abgelagert._Der
muBte “raus.

Xus dem Vorrat an Putzlappen
suchte sich jeder ein Stuck
Bekleidung heraus,denn die
konnte man nach getaner Arbeit
wegwerfen.Manche hatten fir
diesen Zweck alte Schuhe aufbe=
wahrt_.lch zog meine Gummistiefel
an,die sich dann langsam auf=
Iosten.In den Tanks herrschten
mehr als 50< Hitze und die Luft
immer noch gasgeschwdngert.Die
Wachsgéanger kriegten wenigstens
Uberstunden bezahlt.wéhrend die
Tagelohner leer ausgingen,denn
von Schmutzgeld stand nichts

im Vertrag.

Wie alles Handwerkszeug,das an
Deck benutzt wurde,waren auch
die kleinen Handschaufeln aus
einer Bronzelegierung.Doch um
den Olschlamm an Deck zu befor=
dern wurden aus Sparsam”“keitS=
grinden alte Farbeimer genom=
men.Wenn so einer "mal von oben
kadme,-was dann?Und die Kabel=

FRANZISKA '49-52

PALMYRA '52-58  32)6-512-2.25 U6GT?".5nt

ANNELIES 58-61

lampe war ebenfalls nicht in
Ordnung.Als wir das dem(3]ief-
mate sagten,der mit uns und

in gleicherweise arbeitete,
brummelte der sich nur was in
den Bart, An Deck war neben der
Tankluke ein Galgen mit einem
einfachen Jolltau errichtet
worden.mittels dessen drei Mann
langs Dedk laufend die Eimer

hievten_.Der Inhalt ging Uber Bord.

Weiter ging die Reise.vorbei
an der Insel Perim und durch
das "Tor der Trénen",so ge=
nannt,weil dort der Sklaven=
handel von Afrika nach Asien
ging.Ab und zu kreuzten Dhaus
unseren Kurs.Sowohl 1in der
Roten See als auch im Persi=
sehen Golf wurde damals mit
diesen kleinen Segelschiffen
noch Schiffahrt und Handel
betrieben,wie bei uhs zur
Hansezeit ,d.h. der Schiffer
stellte nur die Verpflegung,
statt der Heuer nahm jeder
Schiffsmann Ware auf eigene
Rechnung mit._Positionslaternen
fuhrten die Dhaus nicht.Beli
Bedarf zeigten sie nur ein
weilles Rundumlicht.Da hiel
es fir uns "Augen auf",um
nicht die lieben Kameraden
von der Kleinschiffahrt in
den Grund zu bohren!
Irgendwann einmal hatte
es der Decksgang in Port Said
zu lange gedauert und sich
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..vor40 Jahren..

einen feucht-fréhlichen Um=
trunk gegdnnt mit dem Erfolg,
daBR das Schiff den Konvoi
verpalRte._Seitdem gab es auf
der "Bulkpetrol™ nichts Al=
koholisches mehr.In Mena lag
ein Italiener.Da wurde ich
(du hest ja latinsch hadd)
mit einem leddigen Gurken»
hafen und einer Stange Zi=
garetten losgeschickt,um

Wein eu holen.In der Kombi=
se.die ihren Namen zu recht
trug,fand ich den Koch.

War der ein Schmeerlapp!

Er richtete gerade einen
Salat an,mit den Hé&nden,
versteht sich.Dann rakte er
mit seinen Handen die kalte
Asche aus seinem Kohlenherd
(Warum eigentlich?) und langte
anschlieBend in eine Sardinen=
dose,um den Salat zu garnier=
en.

Als ich mit dem sauren Land=
wein,von dem ich nicht ge=
trunken hatte,wieder an Bord
steigen will,mul doch da der
Alte stehen!Der empfangt mich
mit den WortensShall 1 heljs
you the wine over the gangway?".

32000 t Rohol waren fir
Philadelphia bestimmt.In Port
Said wurde unser Schiff von den
Schiffshandlern boykottiert,
weil es einmal U1 nach Haifa
gebracht hatte.Darum fehlten
uns das frische Gemise und
Obst.Als Folge da”von verlor
mein Zahnfleisch seine gesun»
de Farbe und hat sie auch spé=
ter niemals wiedererlangt.

Abgesehen davon war unsre Ver=
pflegung sehr gut.Weitere Be=
dirfnisse konnten aus der
Slappkist gedeckt werden,vom
Rasierwasser bis zur Unterwa=
sehe(Fruit of the Loom) und
Arbeitszeug.Die "Slappkist"
stammt aus der Segelschiffs=
zeit_Auf den Langreiseseglern
verkaufte der Kapitdn der
Besatzung notwendige Kleinig=
keiten,wie z._B.Scheidenmesser,
Tabak,N&hzeug usw.

Auf der "Bulkpetrol™ wurden
Ubrigens der Besatzung 2 Hand=
ticher woéchentlich._Bettwasche
zweiwdchentlich sowie Seife
und Waschpulver nach Bedarf
gestellt!

In Philadelphia wurden unsere
Seefahrtsbicher unter dem Vor=
wand eingesammelt,sie rnik—ten
der Immigration vergelegt wer=
den,obwohl wir nicht auf See=
fahrtsbuch angemustert hatten.
In Wirklichkeit wollte man nur
verhindern,dal einer desertier=
te.

Nach dem Ldéschen der Ladung
sollte TS "Bulkpetrol nach Bal=
timore an die Werft gehen.Zum
vorherigen Reinigen der Tanks
war die Besatzung in diesem
Falle nicht verpflichtet.Wir
erhoben also unsere Forderungen
und wollten vor ihrer Klarung
nicht mit dem Reinigen anfan=
gen.In dieser Situation gab

mir der Chief-mate den Auftrag,
gemeinsam mit dem zweiten Pump=
mann den Yordernn Pumpenraum

zu reinigen,obwohl 1ich wach=»
frei hatte."Aha,”™ dachte ich

bei mir,"der denkt,weil du der
Jingste bist,kann er®"s mit dir
machen.”So ging ich statt dessen
zu den anderen,die mit der Uber=



ndhme von Proviant und Ausrus=
tung beschaftigt waren._Ein
Wortwechsel mit dem Ersten

blieb nicht aus,und ich krigte
einen Sack fur den nédchsten
europaischen Hafen.Na,darin hatte
ich ja schon Ubung.

Nachdem die Bezahlung endlich ge=
klart war,ging es an"s Reinigen
der Tanks.Das war eine Je-Ka-Mi-
Veranstaltung.Jeder,der sich ein
paar Dalers verdienen wollte , ob
Koch od«r Maschinist_konnte mit=
machen._Auflerdem arbeitete eine
Schietgang von Land.Das waren
hauptséchlich skandinavische
Einwanderer.Tank vier Backbord
sollten unsere Maschinisten
machen.Loch die lehnten ab.Es

sei noch zu viel Gas drin.

Als ich 20 Dollar verdient hatte,
schied 1ich aus,duschte und ging
zur Koje.Es mochte gegen =<
Uhr gewesen sein,da gab es einen
Bums,so,als wenn einer der vielen
Baumstamme,die da den Delaware
hinunter trieben,mit dem Schiff
kollidiert ware._.Tatsachlich

war Tank vier BB.in die Luft
geflogen,gerade in dem Augenblick,
als drei Mann der Schietgang den
Tank bestiegen.Zwei von ihnen
wurden getotet,der dritte an

Deck geschleudert.Die verdammte
Kabellampe!Nun ro—tierte der
Chief-mate von einem zum anderen,
daBR wir doch um Gottes Willen
nichts von der defekten Lampe
sagen sollten.Dieser schrége
First!

Uber Weihnachten und Neujahr
lagen wir an der Bethlehem

GERD-UTE '61-'66
NORDSTRAND 1 '66-'80

Steel- Upper Yard im Dock.

Ich kaufte mir einen Trench=
coat,schwedisch-blau,Roll=
kragenpullover und Schal,
schwedisch-gelb.Einfach toll!
Wenn ™"Sie" mich jetzt sehen
kdénnte 1

Ein Bier kostete an Land

50 Gents.Bier in Dosen,welche
Kulturschande!

Von Baltimore ging"s in Ballast
nach Punta Cardon.oder wie

das Nest in Venezuela hieR.
Einige von den Unbefahrenen
(Unerfahrenen) waren so dumm,
abends an Land zu gehen,und
wurden prompt wegen Randalie=
rens in den Calabus gesteckt.
Unser Master mulRte fir sie

ein saftiges LdsegeZd bezah=
len,das ihnen selbstversténd=
lieh von der Heuer abgezogen
wurde.

Die Ladung war fur Haifa be=
stimmt.Dort wurde Uber eine
schwimmende Pipeline geldscht.
Der Wachsmann,der an Bord ge=
schickt worden war,und der,
wie in der Levante i(blich,
Polizist und Zéllner in einer
Person war,war immer zu einem
Schwatzchen aufgelegt und er=
zadhlte uns ganz stolz,daR er
den Ostwall mit erbaut
hatte.Sein politisches Urteil
war kurz und treffend:"Kannste
nich verkofen,kannste nich
machen Geschaft!™.
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.erleben konnte

Mit dem Arzt,den man nach

langem Suchen fir uns gefunden
hatte,war das anders.Der wollte
padu kein Deutsch verstehen.lIch

habe ihm seine englisch gestellten

Fragen immer auf deutsch beant=
wortet,wodurch bewiesen sein
durfte,dal sich auch zwei ver=
schiedene Sprachen sprechende
Menschen einander mitteilen
kénnen.

Naturlich gab es in Port Said
wieder kein Gemise oder Obst
fir uns.Da fiur gab es" ab Mena
wieder Reis und Nudeln satt.
Sowohl auf dem Kanal als auch
auf den Bitterseen verkehrten
flache Nildhaus.Was hatten die
geladen?"- Sand!Ausgerechnet
Sand!

Dieses ”"al hatten wir in der
Roten See schwiilles Wetter.0b
Tag oder Nacht,man fand kein=
en Schlaf.Dann wieder verdun=
kelten riesige Heuschrecken»
schwérme,die von der afrika=
nischen Kiste kamen,den Himmel*

Im Golf kamen wir in einem Sand=

sturm_Kaum zu glauben,aber es

war so.Feinster Sandstaub drang
durch die kleinsten Ritzen

und bedeckte alles_Man kriegte
rote Augen davon.

Das 6l war fur Southampton
bestimmt.Ab Ismailia hatte ich
nur noch den Wunsch einmal

wieder Kartoffeln essen zu
kdnnen.

In Southanyton ging die halbe
Besatzung von Bord.Es war der

23_.M&rz 1952 _Wahrend unser
Funker nach London vorausfuhr,
um die Visa fir die Durchrei=
se durch Holland zu beschaffen,
blieben wir im Seemannsheim.
Dort lernten wir die englische
Kiche kennen und firchten.

"Ham and eggs"™ gingen ja noch,
aber der WeifRkohl!-Man nehme
einen groBen Kohlkopf.entferne
notdirftig die &uBeren Blatter,
vierteile ihn und werfe ihn

in einen Topf mit Wasser.Wenn
der Kohl halb gar ist,nefyme man
ihn heraus und serviere.

Oder Schellfisch!Kit raus,
Kopf all,rein in den Topf.Nach
Belieben ziehen oder kochen
lassen,fertig."Doden Scheini!”
Von London bis Harwich fuhren
wir "First dass".Die Stimmung
war gehoben.Die Ladies and
Gentlemen fanden es leider
shocking.

Ich hatte es in Philadelphia
versaumt,mir vom Chief-mate,
v.d.Decken, die Kindigung
schriftlich geben zu lassen,
und muBte darum die Kosten

der Heimfahrt selber bezahlen.
Trotzdem hatte ich um die

1200 DM auf die "hohe Kante™
gelegt.Die Seefahrt war ganz
schén und gut,aber "es ist
nicht gut,dal der Mensch
allein sei.".lch beschlof

an Land zu bleiben.Wie das
ausging,ist wieder eine

andere Geschichte.
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Museum. Museumshafen oder Llebhaberkrels gesucht fir:

d

Eimerkettenbagger WEL S

Das Wasserbau-Hafenamt Libeck méchte steh von seinem Miniatur-
Eimerbagger WELS trennen, der dort jahrzehntelang seinen Dienst
verrichtet hat. Beim WELS handelt es sich vermutlich um den
kleinsten noch erhaltenen Eimerkettenbagger, und man ist allgemein
der Ansicht, dieses bemerkenswerte Arbeitsgerdt misse erhalten
bleiben. Deshalb sucht das Wasserbauamt nun einen Interessenten
fur das museale Stick. Der Preis ist dabei Verhandlungssache und
wirde sich im Zweifelsfalle am Schrottwert orientieren. Da der
Bagger funktionstichtig ist, konnte ein zur Verschlickung neigender
Museumshafen mit der Ubernahme des WELS zwei Fliegen mit einer
Klappe schlagen!

Anzumerken ist, dal die traditionsreichen Eimerkettenbagger hier-
zulande im Aussterben begriffen sind; man wird vermutlich schon
in wenigen Jahren froh sein, wenn ein letztes dieser monstrdsen
Gerate funktionstichtig erhalten geblieben ist.

Der WELS wurde 1936 in Llbeck erbaut; die Abmessungen des Schwimm-
kérpers betragen 14 x 4,5 x 1,5 m; Tiefgang 0,8 m.
In den 50er Jahren erhielt er einen neuen Motor (luftgekihlter
Deutz), und es wurde die Eimerleiter verlangert. Die Baggertiefe
erhohte sich damit auf ca. 7 Meter. Jeder Eimer falt 50 Liter.
Der Turas (so heillit das funfeckige "Ritzel™ zum Antrieb der Eimer-
kette) ist mit dem Motor durch einen Flachriemen verbunden. Als
Besonderheit war der Bagger mit 5 maschinell betriebenen Verhol-
winden versehen, die Uber eine Zentralwinde gesteuert wurden.
Hiermit konnte der 3agger sich rasch aus dem Fahrwasser verholen,
wenn Schiffsverkehr drohte.
Das Gesamtgewicht betrdgt ca. 50 t; mit hochgeholter Leiter ist
der Bagger 18,25 m lang.
Der Fihrerstand ist ein verglaster Holzkasten. Der beengte Aufent-
haltsraum 1aRt sich per 6lofen beheizen.
Zum Bagger gehort auch noch eine Barkasse zum Schleppen.
Interessenten wenden sich bitte an Herrn Petersen vom Wasserbau-
Hafenamt Libeck, Tel.: 0451-122 68 24.
Instandsetzungsarbeiten kdnnten méglicherweise vom ABM-Verein
"Jugend 1in Arbeit Hamburg e.V."™ durchgefihrt werden. Ansprechpartner
ist Herr Puls, Tel.: 040-765 66 39.



Jn Sachen Biicher..

DIE KIELER HANSEKOGGE

von Uwe Baykowski,
92 Seiten, DM 39.80

RKE-Verlag, Kiel 1991

Wie mittlerweile hinreichend bekannt,

existieren nunmehr drei Koggen in

unseren Landen. Neben dem Original im
Bremerhavener Schiffahrtsmuseum liefen
inzwischen zwei Nachbauten vom Stapel.
Der Leiter des Kieler Projekts, Boots-
baumeister Uwe Baykowski, berichtet 1in
diesem Band uUber Planung, Konstruktion

und Bau, sowie (Uber die ersten prakti-

schen Fahrversuche mit dem auf den Namen

"HANSEKOGGE"™ getauften Schiff. Er ver-
schweigt dabei auch nicht Fehler, Irrti-
mer und Probleme, die auf die Baumann-

schaft beim Umgang mit einer jahrhunder-
Schiffbaukunst

den Band aufgenommen sind kurze Arbeiten

tealten zukamen. Mit in

zweier Mitarbeiter der schiffbautechni-
schen Versuchsanstalt (ber die vorausge-
Windkanal-

suche, die eine

gangenen und Schlepptankver-

interessante Diskrepanz
zeigen:

Wahrend sich bei der spéateren Erprobung
die Schlepptankversuche bestéatigten,

konnten in der Praxis die Werte der

Windkanalversuche nicht erreicht werden.
Auf dieser Basis wird man wohl auch die
hier angegebenen, sehr optimistischen

Abschatzungen fir die mittleren Reise-

dauern der friheren Hansekoggen sehr

kritisch zu betrachten haben.
Insgesamt ist der vorliegende Band flott
und informativ geschrieben und sehr an-

sprechend und sachgerecht illustriert.

Ruderfihrung

DAS SHAOISING CH "UAN

-Ein traditionelles Schiff in

Arbeitskreis

China-,
Selbstverlag
Schiffbau, Brilon-Gudenhagen
Text,

Historischer
1991, 68

Seiten Separater Fototeil mit 46

s/w-Aufnahmen, beigegeben 8 Modellpléane

im Format 54 x 37, DM 43,90.

Eine kompetente schiffahrtshistorische

Arbeit, die auch und gerade die Bedirf-

nisse des Modellbauers bericksichtigt,

hat Wolfgang Asbach hier vorgelegt. Sie

befaft sich mit dem Dschunkentyp des

Shaoising Ch"uan, einem Frachtsegler,

der im englischen Sprachgebrauch auch

als Hangzhou-Trader bekannt ist und im

Gezeitenrevier des Flusses Qiantang

Jiang beheimatet 1ist. Die flachgehenden,

mit Seitenschwert und Heckruder ausge-

risteten Schiffe waren und sind mit Lug-
gersegeln an bese-

unverstagten Masten

gelt. lhre Segeleigenschaften, vor allenm
auch auf Am-Wind-Kursen, gelten als le-
gendar.
Fotos,

Zeichnungen und die 8 beigegebe-

nen Konstruktionspldne beinhalten eine
Fulle von schiffbaulicher Information.

WOLFGANG BUHLING
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DIESELMOTOREN

bertftfteWerkm

AKTIWHGG&fUSCHATIm

A Py SVl cisem

Liebhaber alter Schiffsmotoren & Emailleschilder, aufgemerkt:

Neuauflage des Emailleschlldes "Deutsche Werke Kiel"!

Zu jedem besseren Schiffsmotor gehdrte damals ein mehr oder minder
kunstvoll ausgefiuhrtes Emailleschild, das bei den Vertragsmonteuren,
aber auch in den Steuerhdusern oder Maschinenrdumen der Schiffe
angebracht wurde.

Der "Deutsche Werke™ aus Kiel war ab Anfang der 30er Jahre der
erfolgreichste Schiffsdieselmotor im mittleren Leistungsbereich;
wohl jeder zweite Frachtsegler, ob Tjalk oder Ewer, ob Heckschiff
Logger oder Schoner, war damit ausgerustet. Der robuste und lang-
lebige Motor bewdhrte sich selbst unter extremen Bedingungen und
wurde rasch zur Legende.

Heute laufen nur noch wenige dieser tonnenschweren Anlagen. Der
"Deutsche Werke"™ auf der UNDINE, Typ 4 M 36, 120 PS bei 375 Upm,
Baujahr 1936/37, wiegt 7,5 Tonnen. 1980-84 haben wir die Anlage mit
tatkraftiger Unterstutzung der Firmen Mak-Kiel und Carl Baguhn in
Hamburg grundiberholt. Mittlerweile hat der Motor schon wieder

2500 Stunden gelaufen - ohne Macken...Nachdem wir kirzlich das

halb zerstdrte alte Typenschild neu angefertigt haben (erneuter
Dank an die Firma Mak!), tauchte jetzt von einem anderen Schiff

mit dem gleichen Deutsche-Werke-Motor ein Original-Emailleschild
auf, ebenfalls schon stark mitgenommen.

Nach dessen Muster wollen wir jetzt eine kleine Serie dieser
Schilder neu anfertigen lassen. Um einen vernunftigen Stickpreis
zu erzielen, werden noch weitere Interessenten gesucht.

Angeboten wird das Schild in zwei Grofen:

OriginialgroRe 49 x 30 cm ca. 180 DM pro Stick
Verkleinert auf ca. 18 x 3o cm ca. 120 DM pro Stuck

Die Schilder sind leicht gewdlbt, Farben weiB-schwarz-grin, mit 4
Befestigungslochern. Alle Preise netto, ohne Verpackung und Versand;
Grundpreis héngt von der Menge der Bestellungen ab.

Lieferung im Lauf des Sommers 92.
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Gib mir doch endlich ...

ZU verkaufen: ANZEIGE

Traditionelle hollandische Plattbodenyacht Oldtimer-Holzboot mit brauner
"Zeeschouw", LanEe 8,5 m, Baujahr 1972, Besegelung, Lange 5 m, Breite 1,6 m,
Bukh 20 PS verzinkt, Liegeplatz am niederl. Baujahr ca. 1920, VB 4.500,- DM
Wattenmeer, Gesamtpreis 38.000,—DM, Klaus Alex, Dorfstr. 149,

Oebele Kootstra, Miinster, Tel. 0251/518161 2162 Mittelkirchen, Tel. 04142/3742

SAILOR RT 144B UKW - Telefon
Grundig Satellit Professional 65G
Preis VHB.

Jost Niedermeier Tel.04193/79827

Zu verkaufen:

runder kleiner Schiffsofen.

Héhe 50 cm, 35 ¢m, 300,- DM,
Tel. 040 - 8808848

&0 f GALEASE ~ING ANDERSEN 1355 fyn.  Beiboot Eiche auf Eiche,
Gebaut: 1936 Ring Andersens Schiffswerft Svendborg. lz'l‘,{)eg)ha]l-)%roswclk_it k
Eche an Echespant, Teakdeck, Neue masten. ) X ) m, aeC_ e,
. sehr quter, neuwertiger Zustand,
Dim: 19.53 m x 5.10 m x 2.90 m. Brt.49.11 Nrt.21.29 VHB 8OODM Peter HeCht
y 1
Motor: 119 PS/87,58KW Alpha diesel, 2 sylinder Renoviert. Tel 04124/7591
Generator 3 syl. Volvo diesel 16 Kva. 3x220 v.
Rigg: Galease, 2 masten mitt gaffel.Stehendes gut Neu!. o
) Schwere Seilwinde
segel:  Keine. fur Slipanlage auf
Ekstra: Hydralische rattsterung, EIl.steuermaschine, Autopilot, Stahlplatte 100x78
Kompass, Radar Decca, Echolot, Ap.Navigator,UKW funk, _ _ _
Navigationslight,TV und telephon ant. Im "mast, El.anker- cm, 5,5-PS Dreh
winch, EI .lensepumpen, Heitzung, Rettungsinsebll,dNeue EII— strombremsmotor,
instal lation, 3 neue aluskylight an deck, 3 ad propel-
ler, Neue toilet. Und s.v. Typ CB-5-112/M4,
Dass schiff ist im 1990 lberholt, holtz i3t ausbessert 1430 U/min. Tel.
Ho ndédich war. 04534-7314
Dass schiff ist von die Dé&nischen Seefartshehdrde gep- -
riuft, und haben seegelerlaubnese.
Tsir<dis : Dkr- . ~40.000, Suche ein Echolot
Bjeme Rasmussen, Tolderlundsvej 86, 2tv. 5000 Odense C, DK. Elmar SgECht
Tel. 0045 65911720 Tel. 04122/54525
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MH Oldenburg
Schiffergilde
Bremerhaven
MH Qevelgonne
MH Flensburg
MH Kappeln
Schwimmende
Museen Kiel
MH zu Liibeck
MH Rostock
Traditionshafen
Bodstedt
Strolsunner
Kliiverboom Commiin
MH Greifswald
Oltimer Schiffer
Bodensee

Christoph Essing, In den Bergen 13, 2879 Dotlingen-Aschenstedt, Tel. 04433/339
Hennig Goes, van Ronzelen Str. 2, 2850 Bremerhaven,

Tel. 0471/44502 (d.)

Peter Cordes, Blngerweg 7, 2000 Hamburg 52, Tel. 040/825872

Rainer PriR, Norderstrae 22b, 2390 Flenshurg,  Tel. 0461/29122 (d.)

Axel Strothmann, 2341 Wittkiel-MUhle, Tel. 04642/2593

Ernst Hintzmann, Yorckstr. 5, 2300 Kiel 1,

Tel. 0431/83723

Bernd Frommhagen, Wagner Str. 103, 2000 Hamburg 76, Tel. 040/201434 (d.)
Hans-Peter Wenzel, Lessingstr. 9, 0-2500 Rostock, Tel. 0381-405242 (d.)
Eckehardt Rammin, Dorfstr. 8,

0-2381 Bodstedt,

Walter Ribbeck, G.-Ewald-Str. 5, 0-2300 Stralsund,

Tel. 03821/292602 (d.)

Dr. Reinhard Bach, Haus 9, 0-2201 Klein Petershagen,
Klaus Kramer, Heiligenbrunner Str. 47, 7230 Schramberg,
Tel. 07422/6660

Tel. 0382212772 (d)



