PIEKFALL

Mitteilungsblattfurdie Freunde des Gaffelriggs NQ

BRIGG PIERCER

k6nigl Hann Hbzoilwachtschiff
ZXJ STADE

Holzpflege ¢ Schiffssicherheit ¢ Poeler Bootsbau
Margareta von Buxtehude
Dielenschiff "OE"



PIEKFALL

IMPRESSUM

Monika Kludas
Margot Harder

Uwe Griem

Herbert Karting
Holger Ohlsen
Gerhard Frankenstein
Ewald Martens
Heinrich Woermann
Friedrich Grahlmann
Gerhard Pastowski
Friedrich Brunner
Wolfgang Buhling
Jan Koberstein
Heiko Loffler

KONSTRUKTIONSMERKMALE DES PIEKPALLS:
Rede»tionsschluf

15-T- fiur das Heft zu* Jahreatreffen,
15*~_  fur das Haft tu« Saisonbeginn,
15-9* fir das Heft tu« Rerbsttreffen.

Tcxtgea taltunfl

GESCHICHTEN uaw. 28 Anschlag« pro Zeile,
Abstand anderthalb Zellen, 30 Zeilen
pro Blatt;

TERMINS, ANGEBOTS usw. 40 Anschléage pro
Zeils, sonst wie oben; such Origlnal-
Elnlsdungsbrlefe; private Angebote sind
kostenlos, gewerbliche sowie der Abdruck
von Fotos In dieser Sparte nur gegen
Kosteniibernahsel

Illjstrat lonen

ZEICHNUNGEN noglichat als Original« (ult fran-
kiertem Riickumachlag) oder ala gute Kopien
(Jeeine blaasen Linien);

FOTOS nur ala Originale (Rickuaschlag) mit
gutes Kontrast, Format ab 9x13 ca, Bild-
unterschrift auX gesonderte» Blatt;

?0toa / Zeichnungen numerieren und im Text -
Plazierung alt Bleistift kennzeichnen.

ALLE EINSENDUNGEN bitte gleich an die Bedaktionl

FREUNDE BES GAFFELRIGGS

Die Vereinigung "Freunde des Gaffelriggs"™ - 1973 ins
Leben gerufen - ist ein lockerer ZusammenschluB von
Eignern, Seglern und Sympathisanten traditionell ge-
riggter Segelschiffe aller Grofen. Sie ist Sein ein-
getragener Verein, eine formelle Mitgliedschaft, Vor-
stand, Mitgliederversammlungen, Ausschuflsitzungen usw.
gibt es nicht!

Méglichkeiten zur Kontaktaufnahme untereinander er-
geben sich durch das Mitteilungsblatt der "Freunde des
Gaffelriggs"” PIEKFALL und die Treffen, die mindestens
dreimal im Jahr stattfinden: das Wintertreffen in Hamr
biirg (Mitte Februar), die Rum-Regatta auf der Flens-
burger Férde (im Mai) und die traditionelle Rhinplatte-
Rund-Fahrt auf der Elbe (im Oktober).

Das PIEKFALL erscheint dreimal im Jahr und berichtet
Uber restaurierte Schiffe, historische Schiffstypen,
Umbauten, in- und auslandische Schiffstreffen, Werften,
Materialquellen und vieles mehr. Das PIEKFALL lebt von
den Beitrégen aus dem Kreis der Mitglieder. Als Un-
kostenbeitrag werden zur Zeit DM 30,- pro Jahr erhoben.
Man erhdlt bei rechtzeitiger Einzahlung das PIEKFALL
und die Einladungen zu den Treffen zugeschickt.

Ein vor der Adresse bedeutet, der Empfanger hat
fir das laufende Jahr nicht bezahlt, bei " ## " sogar
zwei Jahre nicht. Wer dreimal nicht zahlt, wird aus
der Adressenliste gestrichen.

Einzahlungen an: Museumshafen Oevelgdnne Sonderkonto -
Nr. 11 .88 "*8-200, BLZ 200 100 20, PGA Hamburg.

Wer Lust hat mitzumachen, wendet sich direkt an eine
der folgenden Adressen:

Monika Kludas (PIEKFALL) Tel: 040/270 47 71
Wiesendamm 140 - 2000 Hamburg 60

Hans-Peter Baum (Schreibdienst und Versand PIEKFALL)
Neuer Wall 34 - 2000 Hamburg 36 Tel: 040/37S903-0
Margot Harder (Mitgliederkartei und Kasse)
Elbterrasse 20 - 2000 Hamburg 55 Tel: 040/86 60 06
Uwe Griem (Skandinavienkontakte)
Am Rehm 25 - 2070 Ahrensburg Te

Bernd Schmiel (Termine und Veranstaltungen)

Hans-Much-Weg 12 - 2000 Hamburg 20  Tel: 040/480 75 12

Herbert Karting (Schiffbaukundliches)
Breitenburger Strale 6 - 2210 ltzehoe Tel:04821/33 45

K. Friedrich Brunner (Holzschiffbau)
LindenstraBe 28 - 2724 Sottrum Tel: 04264/95 21

Jorgen Bracker (Museumshafen Oevelgdnne e.V.)
Museum fir Hamburgische Geschichte

Holstenwall 24 - 2000 Hamburg 36 Tel: 040/3504-2362
Rainer Priuss (Museumshafen Flensburg eV)
NorderstraBe 22 b - 2390 Flensburg Tel: 0461/29 122

Hennig Goes (Schiffergilde Bremerhaven eV)
Von Ronzelen-Str. 2 - 2850 Bremerhaven T: 0471/445 02

Axel Strothmann (Museumshafen Kappeln e.V.)

. 04102/5 26 67

2341 Wittkiel-Mihle Tel: 04642/25 93
E. Hintzmann (Schwimmende Museen Kiel e.V.)
Yorckstr. 5 - 2300 Kiel 1 Tel: 0431/83 723

B. Frommhagen (Museumshafen zu Libeck e.V.)
GrappengieBerstr. 34 - 2400 Libeck Tel: 040/201 434

F. Ohms (Museumshafen Eckernfdrde
Postfach 1364 - 2330 Eckernfoérde Tel: 04351/84 179
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Zum Thema Schiffssicherheit erreichte

die Piekfall-Redaktion

folgende Anfrage,

die zeigt, wo der Schuh driickt.

"Ich bin bei der Restaurierung eines Oldtimers

engagiert....Es herrscht aber grofe_Unsicherheit.

t dal das Schiff bei Inkraft-
treten der angekundigten neuen Richtlinien fir Museums-
schiffe des BvM gar nicht mehr in Fahrt gehen kann.
Wenn.wir wenigstens witen,
hinsichtlich Brandschutz oder Patent einzuhalten

...weil wir befurchten,

Sind. Dieses Rechtsvakuum, das jetzt besteht,
ernstes Problem, insbesondere fur den Eigner.

weill gar.nicht,

Ulrike Paulsen”

TT

. ...0ob er jemals unter deutscher
Flagge.wird segeln kénnen. Wir wirden uns freuen,
wenn Sie Uber dieses Problem berichten koénnten.

welche Vorschriften
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Uber Kurz oder Lang

Man spricht wieder Uber®"s PIEKFALL. Sicht
nur der Ffcrbe ujjd des Titelfotos wegen,

mit denen Jen sich so einoruc/.svoll von
seiner gestalterischen Aufgabe verab-
schiedet hat. Seine Kreativitats-Tneorie
in Hef.t 44 wurde viel disKutiert, als
extreme AuBerungen seien nur folgende

zitiert: "Schlicht weill hat mir besser
gefallen.” (Zum Glick waren die Seiten
wenigstens immer ein biflchen schwarz be-
druckt.) - oder: "Ein lber die bunten

Seiten als farbliche Auflockerung des
grauen Winters erfreut.” (Na bitce, da
hat es sich doch gelohnt.)

Nun wird Nachfolger Heiko Loffler das
Ruder wieder fester in die Hand nehmen...
All denen, die jetzt n,och mit Flim-sern

in den Augen Heft 45 zur Hend nehmen, sei
versprochen: Das PIEKFALL bleibt das alte,
lir den Inhalt seid lhr, die verehrte

Leserschaft, verantwortlich, wir machen
das Eeste draus. 1

Bei einem RickblicK aufs vvintertreffen im

Museum fir Hamburgieche Geschichte stelle
ich hocherfreut fest, daf die Freunde des
Gaffelriggs nicht nur internationale:.
Bekanntheit genielen, sondern da.;”sich
aus dem. iernen gaffeligen Westen wie Osten
Seglerinnen und Segler aufgemacht haben,
um uns zu besuchen und Erfahrungen auszu-
tauschen oder um Uber eines der<zahlrei-
chen Treffen zu informieren. So Anne
Burlat im Auftrag von CHASSE-MAREE, die
eigens aus Brest in der Eretagne anreiste,
u® Personlich ~as Festival Erest-Douarnenez
vorzustellen. So auch die Freunde von
Wismar bis Ueckermiinde. In diesem Revier
sind viele aktiv, bei Restaurierungen wie
bei der Interessenvertretung durch Vereine.
Als eine dex neuesten Nachrichten ist zu
melden: Der Museumshafen Greifswald_e.V.
wurde am 23.2.91 gegrindet; das Greifs-
walder i"ageblatt berichtete:

"Erster Mann auf der Vereinsbriic«e wurde
D. Reinhard Each. Weiter zur Crew gehoren
Dr. Hinrich Meyer (2. Vorsitzender und
Geschaftsfihrer), Udo Soder (Hafenmeister
des Museumshaiens) und Dr. Manfred Thiel
(Schatzmeister, und Schriftfihrer)__ Durch
die Einrichtung der Liegeplatze ... will
der Verein aas touristiscne Angeoot der
Stadt erhoéhen und sie Kulturell bedeuten-
der machen", Kommentiert das Elatt. "Als
idealen Standort fiir die restaurierten
Schifle sieht der Verein den Hafenstreifen
von der Steinbecker Briicke stromabwarts
bis zum Pulverturm.”™ Wer nicht weill, wo
das ist, sollte schleunigst zum FISCHER-
FEST QREIFSWALD-WIECK am 13- und 14.7.91
segeln und sich vorher bei Reinhard Bach
anmelden”™ (Haus 9, 0-2201 Klein Peters-
hagen). Ubrigens, auf dem Rickweg ist
dann noch Zeit, um in Rostock und Aarne-
minde die HANSE-SAIL, "ein Jahrhundert-

Ereignis", vom 22. bis 28.7* zu besuchen.
Anmeldung beim Traditionssegler-Ausschul},
Gerd Wenzel, bitte beachtet hierzu die
Informationen im Heft.

Soeben berichtet uns Heinrich Woermann
("Olifant") von neuesten Meldungen aus
Stralsund: Hier wurde von 20 Enthusi-
asten am 16. M&rz die STROISUNNER KLUVER-
BOOU-COMMUIJ als gemeinnltziger Verein
gegrindet. Ziele sind Erhalt und Betrei-
ben traditioneller Segelschiffe, Aufbau
eines Stralsunder Traditionshafens und
die Ausbildung von Jungseglern u.a. mehr.
Die Comrain, dem friheren Amt fir Zeesener
nachempfunden, hat eine Vereinsrolle als
Satzung und ein FlaggenzertifiKat, fir
das sich die ititgliedsschiffe "Sunddrie-
wer", "STR-9""(Zeeshoote), die Kutter
"Jochen” und "ialida" sowie der Colin-
Archer "Wiking" beworben haben. Erster
Vormann wurde Walter Riboecic, Schipper
der "Sunddriewer™.

QTQOLQUNNELQ.
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Als letzte Information noch ein Zitat aus
den Kieler Nachrichten vom 24_. April 91:
"Der Verein 1Schwimmende Museen Kiel =
sieht in dem Standort Laboe eine “echte
Alternative™." Was heiRen soll, daR auch
an der Forde der Museumshafen nach wie
vor ein Politikum ist, das von d8n einen
wie von den anderen nach Belieben ausge-
schlachtet werden kann. Egal, ob Revent-
loubricke, HOrn oder Laboe - die 3. Vete-
ranenregatta findet am 24.8.91 jeden-
falls vor Laboe statt. Nochmal Zitat aus
den KN: "Letztes Jahr nahmen lber® 75
Oldtimeryachten - vom Finn Din?hy bis

zum Kutter - auf der Forde teil.

Wer jetzt an der Bezeichnung_seines
schwimmenden Untersatzes zweifelt, der
schreibe doch auch einmal - es darf sogar
fir 3 PIEKFALL sein!

Griffel- und Gaffelbruch
wiinscht
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Traumschiff fur eine Krone

Eisen-Veteran ,Hordatrawl* soll in Flensburg Schmuckstiick werden

Es gibt wenig Platze, die der Mann mit
dem oOlverschmierten Overall nicht gesehen
hat. Und deswegen muB man ihm einfach
glauben, wenn er Flensburgs Winter-Klima
als fast schon paradiesisch preist. ,Gegen
Norwegen ist das hier wie Wiste*, grient

Noch kein altes Eisen: Der Logger an der Pier

Mit .Hordatraw|* um die Welt? Mattias Zeug will den alten Logger restaurieren.

Reederei Uber. Als die beiden
letzten Besitzer Konkurs anmel-
deten, landete das ziemlich her-
untergekommene  Schiff ab-
wiackreif bei der 0len-Ship-In-
dustrie, der Werft, fur die Mat-
thias Zeug arbeitet.

Unter den verwitterten Auf-
bauten erkannte der Seemann
ein ,einmalig erhaltenswertes
Fahrzeug“. Am Preis, das wurde
in den Vorverhandlungen
schnell klar, sollte nichts schei-
tern. Eine norwegische Krone,
umgerechnet etwu 30 Pfennig,

bezahlte Matthias Zeug fir sein
Traumschiff.

Es war nicht die letzte Krone,
die er hineinsteckte. 20000 Mark
fur die ersten Instandsetzungs-
arbeiten waren schnell verbaut.
Jetzt, so sagt er, laufen der
750-PS-Diesel und die Elektro-
nik — und drei Masten fir das
Barkentine-Rigg sind auch be-
zahlt. Was noch fehlt, sind die
Rahen und die Segel — keine
Kleinigkeit bei fast 500 m2 Fla-
che. Aber Zeug hofft, daB sich
vielleicht ein Sponsor findet.

Matthias Zeug (46), und das kommt ihm gut
gelegen. Denn bei der Arbeit kann er auf
Dauerregen gut verzichten. Wenn alles gut
geht, soll sich seine rostige ,Hordatrawl*
hier von einem gammeligen Heringslogger
in eine schmucke Bark verwandeln.

Der verwitterte stdhlerne
Rumpf ist auf den ersten Blick
nicht gerade das Material, aus
dem Traumschiffe geschmiedet
werden. Doch der in Norwegen
arbeitende Kieler bittet um
Nachsicht: ,Bei uns regnet es bis
auf einen Monat das ganze Jahr,
Da fahrt man lieber los, wenn
das Wetter schon ist.”

Damit ist es vorerst vorbei. In
Deutschland will Zeug den Um-
bau seines 30 m langen Fische-
reifahrzeugs vorantreiben. Drei
stdhlerne Masten deuten schon
an, wo die Reise hin geht. Der
tber Jahrzehnte vor Islands rau-
hen Gewdssern fir den He-
ringsfang eingesetzte Logger
soll wieder ein Segelschiff wer-
den.

Als solches war es Ende des
letzten Jahrhunderts auch vom
Stapel gerauscht. Die ,Horda-
trawl“, das, so Zeug, laBt sich be-
legen, ist einer der &ltesten ei-
sernen Logger, 1885 bei Hewitt
and Company in London fur den

Heringsfang gebaut und als
»Sweatheart® ins stirmische
Nordmeer geschickt worden.

Nach 20 Jahren, so die Schiffsle-
gende, ging sie als ,Garda" in
den Besitz einer norwegischen

Fotos: Schreiber

Wenn alles plangemaB lauft,
soll die ,Hordatrawl" im néch-
sten Jahr fir kirchliche und ge-
meinnitzige Organisationen auf
SBIW &hrt gehen. Zeug will
auch nicht ausschlieRen, daB er
irgendwann einmal auf eine
Weltumsegelung geht oder ande-
re Abenteuerreisen unternimmt.
Eine ldee hétte er schon. ,Wie
wére es denn mit echter Jamai-
ca-Rum-Essenz  passend  zur
Rumregatta?"
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Schiffssicherheit

Schiffssicherheit von “Oldtimern und Museumsschiffen”

Warum ist das Thema in der Diskussion?

Oldtimer sind trotz einiger, leider immer wieder
Schlagzeilen verursachenden “schwarzen Scha-
fe", nachweislich kein gréRerer Unsicherheitsfak-
tor im Seeverkehr als die ubrige Schiffahrt, auch
wenn dieses Argument als “Aufhénger” fur eine seit
langem schwelende Debatte Uber die Gultigkeits-
bereiche von verschiedenen Rechtsverordnungen
benutzt wurde. Kernproblem ist, daR sich der
Komplex “Sport- und Vergnugungsfahrzeuge", der
nicht der Schiffssichertteitsverordnung (SSV) un-
terliegt, durch die gesellschaftlichen Veranderun-
genvom klassischen “Privat-Yacht”-Begriff um eine
Vielzahl von, oft gemeinnitzigen, Aktivitaten (z.B.
der Traditionspflege, Jugend- und Sozialarbeit,
Fortbildung usw.) erweitert hat. In den vergange-
nen 15 Jahren wurden zunehmend historische
Schiffe fur derartige Zwecke restauriert und einge-
setzt. Die Finanzierung des Erhalts dieser Schiffe
erfolgt oft auch Uber Kostenbeitrage der Mitsegler.

Hier ist nun nach Ansicht des Bundesverkehrsmini-
steriums (BVM) und nachgeordneter Behdrden,
wie der SeeBG oder der WaschPo eine “Grauzone
der Rechtsunsicherheit” entstanden.

Das BVM gab im Dezember '88, wenn auch nicht
klar definiert, so doch im wesentlichen fur diesen
Bereich zwischen “klassischer Sportschiffahrt” (zu
dem im Ubrigen auch alle rein privat genutzten
Oldtimer gehéren) und dem Geltungsbereich der
SSV einen Entwurf fir “Grundséatze tber Ausri-
stung, Brandschutz und Besetzung fir Museums-
schiffe, Oldtimer und &hnliche Fahrzeuge sowie
deren Nachbauten” (zu verstehen als freiwillige
Empfehlungen) heraus. Neben den teilweise inak-
zeptablen fachlichen Regelungen erregte beson-
ders die Annahme, dal3 diese Regeln tberden Kopf
der Betroffenen hinweg fur jeden Oldtimer, unab-
héngig von seiner Nutzung und Grol3e, eingefihrt
werden sollten, den berechtigten Unmut der
“Szene".

Inzahlreichen gemeinsamen Gesprachen erarbei-
teten Vertreter der Betroffenen, wie die Arbeitsge-
meinschaft Deutscher Museumshéfen, die STAG,
der Deutsche Segler-Verband, Clipper DJS und
viele weitere kleinere Initiativen und Vereine, Stel-
lungnahmen und Widerspriiche an den BVM, in
denen auch die Bildung einer “gemeinsamen Si-
cherheitkommission” angekundigt wurde.

Oldtimer haben jetzt eine Interessenvertre-
tung!

An derGEMEINSAMEN SICHERHEITSKOMMIS-
SION FUR HISTORISCHE WASSERFAHRZEU-
GE (GSHW), die seit Anfang 1990 regelmaRig
arbeitet, beteiligen sich Organisationen, die insge-
samt mehr als 90% der deutschen Oldtimerflotte
vertreten. Es sind dies im Einzelnen:

Arbeitsgemeinschaft Deutscher Museumshéafen
Deutscher Segler-Verband

Sail Training Association Germany

Clipper D.J.S. e.V.

Eisbrecher Stettin e.V.

Thor Heyerdahi e.V.

Schulschiffverein “GroRherzogin Elisabeth” e.V.
Bildungsschiff Niederelbe e.V.

Arbeitsgruppe Besanewer “Wilhelmine von
Stade"

Initiative fir Freizeitpadagogik e.V.

Sprecherder GSHW sind Michael vom Baur, Flens-
burg (auch Sprecher der Arbeitsgemeinschaft
Deutscher Museumshéfen) und Dr. Wolfgang Paul
,Hamburg(Vizeprasident des DSV). Die GSHW ist
inzwischen vom Bundesverkehrsminister als Inter-
essenvertreterin voll akzeptiert und fuhrt bereits
seit einigen Monaten konkrete Verhandlungen mit
dem Ministerium.

Sie vertritt die folgenden Positionen:

1. Oldtimer, die zu rein privaten Zwecken genutzt
werden, gehoéren eindeutig zum Bereich “Sport-
und Vergnugungsschiffahrt® und dirfen auch
nicht anders behandelt werden als sonstige Sport-
fahrzeuge. Hier besteht kein Handlungsbedarf.

2. Schiffe tber 15 m Rumpflange, die Uber den
klassischen *“Privatyachtbegriff’ hinaus den
erweiterten Sport- und Freizeitbereich zuzuord-
nen sind und nicht der Schiffssicherheitsverord-
nung unterfallen, sollen sich an, mdéglichst ge-
meinsam von BVM und GSHW herauszugeben-
den, Empfehlungen zur Schiffssicherheit orien-
tieren (freiwillig und unter fachkundiger Bera-
tung). Die GSHW ubernimmt hierbei beratende
und koordinierende Funktion.

Die Abgrenzung zum Geltungsbereich der
Schiffssicherheitsverordnung muf3 im Interesse
der Eignerund Behorden eindeutig definiert sein.
Andererseits soll ausgeschlossen werden, dafld
z.B. gemeinnitzige Vereine unter HandelsSChif-

fahrtsregelnund Behdrdenaufsicht arbeiten mus-
sen.



3. Fur Oldtimer, die zum Geltungsbereich der
SSV gehoren (z.B. rein gewerblich betriebene),
muf3 es moglich sein, den musealen Charakter
zu erhalten, d h. vom Stand der Schiffbautechnik
abweichende, aber im Ergebnis gleichwertige
SicherheitsmaBnahmen vorzusehen. Verbind-
lich dafur sollte der Standard der unter 2. er-
wahnten "Empfehlungen” sein.

Die Sicherheitskommission hat dartiberhinaus, als
Leitfaden fur alle Eigner und Verhandlungsgrundla-
ge, existierende und praktizierte Sicherheitsstan-
dards gesammelt, teilweise erganzt und fur die drei
Bereiche "Brandschutz, Sicherheitsausristung und
Besetzung" zusammengestellt.

Wie ist der Stand der Dinge?

Die Verhandlungen mit dem BVM lassen sich in
zwei Komplexe einteilen:

a. fachliche Fragen zu einem evtl. Konsens uber
"gemeinsame Empfehlungen" (Bereiche Brand-
schutz. Sicherheitsausristung. Besetzung)

Hier haben die bisherigen Gesprache eine weit-
gehende Annéherung (vor allem auf dem sensi-
blen Gebiet "Brandschutz”) gebracht, Differen-
zen gibt es noch bei den Qualifikationen fur die
Schiffsfuhrung fir Schiffe mit 25 - 40 m Rumpflan-
ge. Eine gemeinsame, fur alle tragbare Empfeh-
lung scheintinsgesamt moglich. Weitere Gespra-
che mit den Fachabteilungen des BVM laufen.

b. rechtliche Zuordnung zur Schiffssicherheits-
verordnung

Hier ist die Situation derzeit noch vollig offen. Vor
einer abschlieBenden Regelung sollen nach
Zusage des BVM noch Gesprache mitder Sicher-
heitskommission gefuhrt werden.
Vom BVM wurde im Dezember 1989 ein uberar-
beiteter Entwurf fur “Grundsétze ber Ausrustung,
Brandschutz und Besetzung fiir Museumsschiffe
und Oldtimer... Stand 10.12.89", der auch recht-
lich sehrfragwirdige Kriterien fir eine Zuordnung
zur SSV enthélt (z.B. “RegelméafRige Werbung
"Zweck der Fahrt geht Uber das subjektive
Erleben des Eigners bei Sport und Vergniigen
hinaus”, “Entrichten eines Geldbetrages ...”) an
die nachgeordneten Behdérden "zur Information”
verteilt.Da diese Kriterien auch im BVM noch
nicht als"der Weisheit letzter Schlu" angesehen
werden, hat die GSHW dem BVM auf dessen Bitte
hin inzwischen eigene Vorstellungen dazu
mitgeteilt.Der BVM-Entwurfv. 10.12.89 hat nach
ausdricklicher Auskunft leitender Beamter der
Abt. Seeverkehr des BVM noch keine Rechts-
wirksamkeit! Leider haben das die SeeBG und
einige WaschPo-Dienststellen anders verstan-

Gemeinsame

Lisc-Mcilncr-Str. 2

D-2390 Flensburg

Telefon: 0461 -999 21 21
Telefax: 0461 - 999 22 13

Sprccher: Michnel vom Bnur. Flensburg und Dr.

Sicherheitskommission

far

Schiffssicherheit

den, wie der GSHW bekannle interne Anweisun-
gen zeigen. Diese unbefriedigende Lage, die
auch dazu gefuhrt hat, daR einigen Schiffen von
der SeeBG unter Bezug auf die 0.g. Kriterien
Auslaufverbot erteilt wurde, ist offenbar nicht zu-
letzt durch miRverstandliche AuRerungen aus
dem BVM entstanden. Auf mehrfache Interven-
tion der GSHW hat das BVM jedoch eine entspre-
chende Klarstellung bei den Behérden zugesagt.

Es ist damit zu rechnen, dal3 endgiltige Regelun-
gen zur Saison '91 erlassen werden. Wie diese
endgultig aussehen, wird vom weiteren Verlauf der
Verhandlungen abhéngen. Die GSHW wird auf
ausreichende Ubergangsfristen drangen.

Was bleibt zu tun ...

... wenn das Schiff z.Zt. neugebaut, umgebaut
oder seeklar gemacht wird?

Jeder Eigner sollte im eigenen Interesse das Si-
cherheitskonzept fir sein Schiff tberprifen.

- sorgfaltige Uberpriifung, ob gewerbsméRig ge-
fahren wird oder ob das Schiff aus anderen Griin-
den bereits heute der SSV unterliegt. Auf Wunsch
stellt die GSHW ihre dazu entwickelten Kriterien
zur Verfugung.
wenn ja: Kontakt mit der SeeBG aufnehmen
-wenn nein: Sicherheitsausriustung, Brandschutz
und Besetzuisg gemaR den Empfehlungen der
GSHW und des BVM beachten (werden wahr-
scheinlich noch vor der Saison ‘91 herausgege-
ben), dann “business as usual”

. wenn Behdrden und die SeeBG kontrollie-
ren?

Sollten sich die Behérden dabei ausdriicklich auf
den o.g. Entwurf des BVM, Stand 10.12.89, bezie-
hen, so sollte der Eignerdie Behdrde darauf hinwei-
sen, dal} dieses Papier, nach Aussagen der Abt.
See 15 des BVM gegeniiber der GSHW, keine
Verbindlichkeit fur die nachgordneten Behdrden
besitzt'Gegebenenfalls soll sich die Behdrde dort
kundig machen. Der Vorfall sollte der Sicherheits-
kommission unterder folgenden Geschéftsanschrift

Gemeinsame Sicherheitskommission fir histori-
sche Wasserfahrzeuge

c/o Schwarting GmbH

Lise-Meitner-Str. 2

W-2390 Flensburg

umgehend schriftlich mitgeteilt werden. Jedem
Eigner steht dariberhinaus das Beschreiten des
Rechtsweges frei.

Michael vom Baur, Flensburg

historische  Wasserfahrzeuge

Arbeitsgemeinschaft Deutscher Museumshéfcn

Deutscher Scglervcrband

Sail Training Association Germany
Clipper D.J.S. e.V.

Eisbrecher Stettin e.V.

Thor llcyerdahl e.V.

Schulschiffvercin "GroBherzogin Elisabeth" e.V.

p Pnnl. Hamburg

Bildungsschirr Nicdcrclbc e.V.

Arbeitsgruppe Bcsancwcer "Wilhclmine von Stade"
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Seeschiffe, auf denen Personen gegen Entgelt beférdert werden, gelten auch dann
nicht als Sportboot i.S. der Sportboot-FiV-See, wenn dieses Entgelt als Mitgliedsbei-
trag, als Unkostenbeitrag fir Unterbringung und Bewirtung an Bord oder zur aus-
schlieBlichen Instandhaltung des Schiffes eingesetzt wird.

Derartige Schiffe kénnen, wie sog. Oldtimer oder Museumsschiffe, auch nach der
Verkehrsauffassung nicht als Sportboot angesehen werden, u.a. deswegen, weil die
Anforderungen zur Erlangung des Sportbootfiihrerscheins auf das Mall der Gefahr-
dung zugeschnitten sind, die der Gesetzgeber Sportbooten in Rechnung stellt, nam-
lich nur das Fihren solcher Wasserfahrzeuge, die sicher und ohne Gefahrdung dritter
Personen oder ihres Eigentums gefahren werden kénnen.

Erhebliche Gefahrdung der Sicherheit des
Schiffsverkehrs auf der Unterelbe
oberhalb von Cuxhaven am 3.7.1988

DI 162/88 H vom 2. 3.1989

Spruch des Seeamtes

Am 3. 7. 1988 zwischen 13.15 Uhr und 13.25 Uhr wurde auf der Unterelbe oberhalb
von Cuxhaven die Sicherheit des Schiffsverkehrs erheblich dadurch beeintrachtigt,
daB der elbaufwarts fahrende deutsche MBM~gaffelschoner ,,IBM"' nicht so weit
wie mdglich rechts, sondern zwischen den Tonnen 33 und 37 zeitweilig sogar N-lich
der Radarlinie und damit auf der falschen Fahrw'asserseite fuhr, wodurch er das
sichere Uberholen des ebenfalls elbaufwirts fahrenden japanischen Motorschiffes
»Seven Seas Bridge“ behinderte.

Der Schiffsfuhrer.A des Segelschiffes .H B " hat sich fehlerhaft verhalten, indem er

a) den Ruderstand verlieB, ohne ausreichende Vorkehrungen fiir das Fortbestehen
einer sicheren Schiffsfihrung zu treffen und

b) das Schiff fihrte, ohne Inhaber eines ausreichenden nautischen Befahigungszeug-
nisses zu sein.

Die A erteilte Fahrerlaubnis wird entzogen und der Motorbootfiihrerschein eingezo-
gen.

Vor Ablauf eines J.ihres nach Eintritt der Unanfechtbarkeit dieses Spruches und nach
Eingang des Motorbootfiihrerscheines beim Seeamt Hamburg darf eine neue Fahr-
erlaubnis nicht erteilt werden.

Der Beteiligte A betreibt ein Immobiliengeschaft. In seiner Freizeit widmet er sich
seit vielen Jahren der Erneuerung, Erhaltung und Modernisierung é&lterer Segel-
schiffe, so auch heute des I"BHBgaffelschoners ,, f11*“ (,,"). Zur organisatori-
schen Durchfiihrung dieser Aufgabe grindete er am 23. 12. 1981 den Club tMI

Vorsitzender des Clubs ist der Beteilige. Der Club besteht aus
aktiven undpassiven Mitgliedern. Die aktiven Mitglieder erbringen an dem Schiff
ohne eine geldliche Vergitung allerlei handwerkliche und sonstige Leistungen.

Sie dirfen dafir an den Segeltdrns, die der Club veranstaltet, unentgeltlich teilneh-
men. Bei den Térns werden den daran teilnehmenden aktiven Mitgliedern, die dann
als Crew bezeichnet werden, auch nautische Aufgaben Ubertragen; der Beteiligte A
hat zumindest einem Teil der aktiven Mitglieder in den letzten Jahren nautische
Grundkenntnisse zu vermitteln versucht.

Die passiven Clubmitglieder werden auf den Torns als Gaste bezeichnet. Sie buchen
ihre Teilnahme an einem T&rn in der Regel einige Wochen oder auch Monate im
voraus und entrichten einen Geldbetrag, der nach Auffassung des Beteiligten recht-
lich als Beitrag fur die Mitgliedschaft im Club *ir ein 4a'lr
anzusehen ist.
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In der mindlichen Verhandlung trug A vor, die bei den Tdrns erzielten Einnahmen,
auch soweit sie aus dem Gaststattenbetrieb kamen, dienten ausschlieRBlich der Erhal-
tung des Schiffes und trugen infolge dieser Zweckbestimmung und angesichts ihrer
Hohe den Charakter von Selbstkostenerstattungen. Er habe weder unmittelbar noch
auf dem Umwege ttberden C lu b ~ H ~ m i " ausden Reisen personlich
wirtschaftlichen Gewinn gezogen.

An Bord befanden sich 17 Géaste und 8 Besatzungsmitglieder. Niemand unter den
Besatzungsmitgliedern besaB ein nautisches Bef&higungszeugnis, einen Sportbootfih-
rerschein oder einen Segelschein. In Hohe der Tonne 7 lieB sich A von E. einem
Besatzungsmitglied und Sohn des ebenfalls an Bord weilenden Besatzungsmitgliedes
F. in der Fiihrung des Schiffes ablésen, um fiir etwa eine Stunde schlafen zu gehen,
oder in der Kombiise Speisen zuzubereiten. Weitere Ablésungen in der Fihrung des
Schiffes geschahen dann in unregelmafigen Abstadnden, und zw>ar, wie A sich aus-
drickte, ,je nach Lust und Laune der Crew“. Dabei sollen nach Angaben von A
immer zwei Mann am Ruder gestanden haben und ein drittes Besatzungsmitglied fir
die Navigation verantwortlich gewesen sein. Unter Navigation wurde an Bord des
Schiffes ,J “ das Fahren nach Sicht und das Eintrdgen der Uhrzeiten des Passierens
von Tonnen in die Seekarte verstanden. Dies geschah in einem besonderen Raum
aullerhalb des Ruderstandes. Zu dieser Art der Wachbesetzung erkléarte A:

»,Obwohl keines der Besatzungsmitglieder ein Patent noch einen Sportbootfiih-
rerschein hat, meine ich, daB alle recht See-erfahren sind."

In Zusammenhang mit der Besetzung der Wache trug A in der mindlichen Verhand-
lung vor, das Segelschiff ,0 “ sei von der See-BG im Jahre 1983 in einem Schreiben als
Sportboot anerkannt worden. Dieses Schreiben kénne von ihm aber nicht vorgelegt
werden.

Unter dem 4. 10. 1988 teilte A der WSP in Cuxhaven mit, dall zur Zeit des Passierens
des MS_,,SSB“ H (Navigation), F (Ausguck) und D (Rudergdrigerin) auf dem Segel-
schiff O mit der Fiilhrung betraut w'aren.

In der mindlichen Verhandlung hat der Zeuge H bekundet, er habe mit Navigation
nichts zu tun gehabt und verfiige auch nicht Gber nennenswerte nautische Kenntnise;
er habe jedoch den AP-Navigator abgelesen und Kreuzchen in die Seekarte eingetra-
gen.

Es habe sich um seine erste Fahrt elbaufwérts gehandelt, bei der er an der Seekarte
gesessen habe. Einmal habe er allerdings E und D gefragt, ob man nicht nach rechts
misse. Der Zeuge Fhat bekundet, er habe keine Signale gehdrt, wohl aber gemerkt,
daB ein Schiff vorbeifuhr. Dieses Schiff sei ihm vorher weder akustisch noch optisch
aufgefallen. Das Segelschiff .0 “ sei zur Mitte getrieben, weil D das Schiff nicht habe
halten kénnen. Wer auf dem Schiff Q" wem Anweisungen zu geben habe, wisse er
nicht.

Die Zeugin D hat bekundet, sie sei 1985 zundchst mit der Aufgabe der Hilfe bei der
Gastronomie an Bord gekommen und habe dann spdter auch das Schiff nach allgemei-
nen Weisungen des ,, Skippers*, gemeint war A, gesteuert. Dieser habe sich immer in
der Ndhe aufgehalten und, wenn die Fahrt als nicht gefdhrlich angesehen wurde,
wohl auch mal geschlafen. Auf der Fahrt am 3. 7. 1988 habe sie beim Steuern
Schwierigkeiten mit dem Ruder gehabt, sie kdnne sich aber nicht entsinnen, zu weit
von den grinen Tonnen abgekommen zu sein. Sie habe alleinverantwortlich von
Tonne zu Tonne gesteuert, einen Uberholer jedoch nicht gesehen und auch nicht
darauf geachtet. Sie habe auch keine Achtungssignale gehort. Die Zeugin wulite
nicht, bei welcher Tonne sie ihren Vorganger als Ruderganger abgeldst hat. lhr war
auch nicht bekannt, wie schnell das Segelschiff lauft. Sie sei, ebenso wie der Zeuge F,
ein- bis zweimal auf der Elbe gewesen.

Der Beteiligte erklart das Verdriften des Segelschiffes nach Norden damit, irgendein
Gegenstand misse das Ruderblatt blockiert haben mit der Folge, daB es sich nicht,
wie auch die Zeugen bekunden, nach Steuerbord legen lieB. Nach Maschinenmané-
vern - Stopp, ZV undW —habe sich die ,jJ“ dann wieder steuern lassen.

Fur Seeschiffe, welche berechtigt sind, die Bundesflagge zu fihren, wie es bei dem
Segelschiff ,#“ der Fall ist, gilt nach 81 Wachdienst-Verordnung das STCW-Uberein-
kommen und die Wachdienstverordnung, es sei denn, das Segelschiff.®"“ wére nach
Artikel 111 ¢ des STCW-Ubereinkommens als eine ,Vergniigungsyacht, die nicht dem
Handelsverkehr dient“, anzusehen. Hierunter sind nach 82 Abs. 1 Nr. 2 der Wach-
dienst-Verordnung alle nicht gewerbsméaRig verwendeten Sport- und Vergnigungsfahr-



10

Schiffssicherheit

zeuge zu verstehen. Das Segelschiff ist jedoch kein Sport- und Vergnigungsfahr-
zeug, weil es ein dem Erwerb durch die Seefahrt dienendes Schiff ist. also ein sog.
Kauffahrteischiff (a) und auRerdem nach seiner Bauart und der Verkehrsauffassung
nicht als Sportfahrzeug angesehen werden kann (b).

(a) Ein unmittelbarer Erwerb durch Seefahrt liegt vor, wenn, wie hier, ein Schiff
Personen gegen Entgelt Uber See befdérdert (vgl. auch PriBmann-Raabe, See-
handelsrecht. 2. Auflage, C. H. Becksche Verlagsbuchhandlung. Miinchen
1983, Einfiihrung | B2 a). aa), bb)).

Infolgedessen ist auch der Eigentiimer einer Privatyacht schon dann Reeder,
wenn er sein Schiff flir einzelne Seereisen zur entgeltlichen Personenbefdrde-
rung einsetzt (so Prifmann-Raabe, §484 HGB. Anm. CII).

Ebenso wie bei dem ehemaligen FS ..Elbe 3" liegen auch bei dem Segelschiff
Kriterien vor. die dessen verkehrsrechtlicher Behandlung als Sportboot entgegenste-
hen. An die Befahigung fir die sichere Fihrung dieses Segelschiffes, das eine Lénge
tber alles von fast 30 m - mit Bugspriet sogar 40 m -, eine Breite von fast 7 m hat,
mit einem 320-PS-Dieselmotor ausgeriistet und mit immerhin 30 Kojen und finf
Badern ausgestattet ist, sind mindestens die gleichen Anforderungen zu stellen, wie
an die Befahigung fir das Fahren des ehemaligen Feuerschiffes ,,Elbe 3“ (L = 45,20 m,
B = 7,2 m, Maschinenleistung 300 Pse). Dies gilt insbesondere dann, wenn der
®HIMfcbaffelschoner ,t|*“ als Segelschiff mit einer Segelflache bis zu 560 m2einge-
setzt wird.

Das in Norwegen gebaute Schiff war frither mit einer Besatzung von vier Mann als
Frachtschiff eingesetzt und befdrderte Ladungsgiiter u.a. nach Spanien, Polen,
Deutschland und in die skandinavischen Ldnder. Es ist eine keiner weiteren Erdrte-
rung bedirfende Tatsache, daRl ein solches Fahrzeug bei Einsdtzen auf See und auf
Seeschiffahrtstralen mit zahlreichen Géasten an Bord von dem Inhaber eines Sport-
bootfiihrerscheins nicht sicher gefiihrt werden kann.

Anzahl und Befdahigung unverzichtbarer weiterer Besatzungsmitgleider beim Einsatz
des Schiffes waren, wiirde man das Schiff rechtlich als Sportboot einordnen, in das
Belieben oder mindestens in das Ermessen des Bootsfihrers gestellt. Die notwendige
Besatzung fir das Segelschiff ware vielmehr von der See-BG nach §6 Abs. 1 SchBesV
festzusetzen. Die mit der Erlangung des Motorboot-Fiihrerscheins-See erworbenen
Kenntnisse waren offensichtlich auch nicht ausreichend, die Lage der auf der
stark befahrenen Seeschiffahrtsstrale Elbe richtig einzuschatzen, wie sich daraus

ergibt, dal der Beteiligte A die Fihrung des Schiffes unerfahrenen Clubmitgliedern
UberlieB und vor dem Verlassen des Ruderstandes noch nicht einmal festlegte, wer
was zu tun hatte.

Schlieflich wird ein Schiff wie die ,,®* auch von der Verkehrsauffassung nicht als
Sportboot angesehen. Jeder Verkehrsteilnehmer wird beim Anblick dieses beeindruk-
kenden Segelschiffes davon ausgehen, es werde von mindestens einem Inhaber eines
nautischen Befdhigungszeugnisses gefihrt.

Zwar sind dem Seeamt abgesehen von zwei Vorkommnissen

- einem Unfall an Bord mit Korperverletzung eines Gastes am 15. 9. 1987 und

- einer Strandung am 10. 6. 1988 mit anschlieBenden Gewasserverunreinigungen
durch bei der Strandung erlittene Leckagen

schwerwiegende Unfille der .fj* unter der Fiihrung des Beteiligten A nicht bekannt

geworden. Dieses ist jedoch dem reinen Zufall oder allenfalls einer gew issen seeméan-

nischen Geschicklichkeit des Beteiligten zu verdanken und kann nicht dazu flhren,

die Anforderungen an Anzahl und Ausbildung der zur Fiihrung dieses Schiffs erforder-

lichen Besatzungsmitglieder allgemein zu senken oder gar das Segelschiff lediglich

deswegen, weil es im Eigentum eines vielleicht besonders erfahrenen Sportbootfih-

rers steht, einem Sportboot gleichzusetzen.

Da das Segelschiff —wie dargelegt —nicht als Sportboot anzusehen ist, unterliegt
es dem STCW-Ubereinkommen. Nach Regel 1/1 der Anlage zum STCW-Ubereinkom-
men wird die Person, die die Fihrung des Schiffes hat, als Kapitdn bezeichnet. Die
Fiuhrung des Segelschiffes lag bei dem Beteiligten, der damit auf dem Schiff die
Funktion des Kapitidns im Sinne des Ubereinkommens, aber auch im Sinne des §510
des HGB i.V.m. 82 SeemG (,,vom Reeder bestellter Fiihrer des Schiffes*) wahrnahm.
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Nach Regel 11/l der Anlage zum STCW-Ubereinkommen war der Beteiligte verpflich-
tet, ausreichende Vorkehrungen fir den Wachdienst zu treffen, damit jederzeit eine
sichere Briickenwache gewdhrleistet war. Der Beteiligte hatte daher dafiir zu sorgen,
daR die Bricke oder der Ruderstand niemals unbesetzt, d.h., daR sie mit einem
nautischen Wachoffizier besetzt war. Als nautischer Wachoffizier kam nach Kapitel 1
Regel 1/1 Buchstabe d) und e) der Anlage zum STCW-Ubereinkommen nur ein
Mitglied der Besatzung in Betracht, das nach den gesetzlichen Vorschriften zum
Offizier ernannt worden war. Ein solches Mitglied der Besatzung befand sich nicht an
Bord. Der Beteiligte war daher auch nicht in der Lage, ausreichende Vorkehrungen
fir das Fortbestehen einer sicheren Schiffsfilhrung beim Verlassen des Ruderstandes
- der hier mit der Briicke gleichzusetzen ist - zu treffen und hatte daher den
Ruderstand unter keinen Umstanden verlassen diirfen (Kapitel Il Regel I/l Nr. 8a) i)
der Anlage zum STCW-Ubereinkommen). Indem der Beteiligte den Ruderstand
gleichw'ohl verlieR, verstieB er gegen das Ubereinkommen.

Aber auch der Beteiligte selbst hdtte das Schiff nicht als Kapitadn fihren dirfen, denn
zur rechtmaBigen Ausfillung dieser Funktion héatte er nach Kapitel 11 Regel 11/3
Nr. 2a)i) der Anlage zum STCW-Ubereinkommen Inhaber eines entsprechenden
Befahigungszeugnisses sein miissen. Der Beteiligte verstieB daher auch insoweit, als
er selbst das Segelschiff als Kapitin fihrte, gegen das Ubereinkommen. Die VerstoRe
des Beteiligten gegen die Vorschriften des Ubereinkommens stellen ein fehlerhaftes
Verhalten i.S.d. 818 SeeUG, dar. Wer, ohne Inhaber eines nautischen Befdhigungs-
zeugnisses zu sein, ein Seeschiff in der Personenschiffahrt gewerbsmaRig einsetzt und
fuhrt, weil er meint, hierzu aufgrund der Inhaberschaft eines Motorboot-Fihrer-
scheins berechtigt und in der Lage zu sein, verkennt in geradezu groteskerWeise die
Risiken des Seeverkehrs und zeigt damit, daB er auch zur Fiihrung eines Sportbootes
auf Seeschiffahrtsstraen ungeeignet ist.

Das Seeamt hatte daher die dem Beteiligten erteilte Fahrerlaubnis zu entziehen und
den Motorboot-Fihrerschein einzuziehen.
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AKTUELLER MGHIRAG:

Die bisher letzte Abstimmung zwischen
GH"Azund EVM in Eonn hat folgendes bereits
sicher entscnieden:

1

2.1

Die urspringlichen Empfehlungen des
BVM werden ihrer neuen Fassung als
Richtlinien Vorschriftscharaster be-
kommen. Das heiffit: Nicht-Einhalten
Kann unangenehme Folgen haben (z.B.
nochmaliges Vorfiuhren, Auflagen, BufR-
geld o.a.). Der Status als Empfeh-
lungen wurde 1im BA,: verscharft und
Konnte von der GSK.V nicht mehr ge-
halten werden.

Die Richtlinien werden nur die 'sog.
Museumsscmffe und Oldtimer" betref-
fen, die zwischen 15 und 60 Meter
Rumpflange haben.

Schiffe bis 15 Meter bleiben den
Sportbocten zugeordnet, die Uber

b0 Meter unterliegen dann der SSV
(Schiffssicherheitsve-rordnung) mit
der Ausnahmeregelung nach &b, daB

im Einzelfall die SeeEG Uber Aus-
ristung, Besetzung usw. entscneidet.
(In diese GroRenKategorie fallen
oifenbar Keine Traditionsschiffe in
Fahrt.)

Die Richtlinien sollen als Sonder-
tatDestand gemdlR SSV £ 6 wie "Regeln
der 1&chnik” gelten, alle anderen
/orscnriften der SSV also nicht zur
Anwendung Kommen. Koch unklar ist

das AusmaB der SeeEG-Cberwachung.
Gewerblich eingesetzte Fahrzeuge (“zur
nachhaltigen Gewinnerzielung™) unter-
liegen ohne gednderte Definition nach
wie vor der SSV, wobei Ausnahmen nach
88 (s. 2.1) theoretisch méglich sein
sollen.

Die von der GSHW bereits verdffent-
lichten "Empfehlungen zur Schiffs-
sicherheit " werden zu etwa 95 %
den bis Juni zu verabschiedenden
Richtlinien des EVM entsprechen. Wer

dann nicht mit einem "VertraglichKeits"-

Gutachten von sachverstandiger Seite

qufwarten kann, dessen Schiff wird
bei Kontrollen wohl reichlich bearg-
wohnt; allerdings hat die Eehdrde den
Eeweis zu eroringen, ob sich ein Ver-
dacht auf Nichtbefolgen der Richtli-
nien bestatigen laRt. Fir Fahrzeuge,
die erhebliche Umbauten vornehmen
miiRten, soll evtl. eine Anderungs-
frist eingerichtet werden.

Die GSHW hat vom EVM die Zusage er-
halten, bei aer vVeiterencwicKiung der
Richtlinien mitwir&en zu -Kdnnen.

Hach wie vor sind die GSHv;"-Empfeh-
lungen zum Preis von DM 4,- in Flens-
burg erhaltlich.



Aus Stade erreichte unsere hoch-
geschéatzte Margot Harder, Repréa-
sentantin der "einzig wahren
Flotte" auf der Hamburger Boots-
messe hansebodt, unter zahl-
reichen Ehrenbezeugungen, die
des ofteren auch das PIEKFalL
betrafen, eine Sendung von
Bipl-Ing. Gerhard Frankenstein,
Pulverweg 33. Darin bot er uns
seine "kleine schifisgeschicht-
liche Arbeit Uber das Elb-
zollwachtschili , die Brigg
PIERCER"™ zum Abdruck an.

»Veil diese "kleine Arbeit"

aber so umfangreich, informativ

£/elehie {floppe des-Ptercet® und vor allem schon snzusehen
(im SchwfftenépeicAertrwia&n ist, v,olien wir sie der Leser-
zu Stacte) schal ¢ in Happchen zum GenuR

vorfihren. Hier also - mit

groBem Dan* an den Autor -
Teil 1:

zu Stade i3tybio Y85cr

Stadersand war und ist eine der ganz wenigen Stellen an unserem Nieder-
elbestrom, an der Geb&aude fast unmittelbar am Ufer stehen, am strom-
nachsten der massive Backsteinbau des Hafenamtes, daneben das helle
verputzte Zollamtsgebaude, Uber dessen Portal hoch oben die Initialen
GR (GEORGUS REX) unter der Hannoverschen Konigskrone als Zeichen
alter Herrlichkeit noch heute zu sehen sind.

Wenn man sich vor 140 Jahren der Schwingemindung vom Strome her
oder auf dem Landweg néherte, so wurde der Eindruck der FluBmindung
auch schon von den beiden genannten stattlichen Geb&auden gepragt.

Das uns bis heute bekannte harmonische Bild erfuhr jedoch damals fur
das Auge des fur seeméannische Eindricke empfindsamen Betrachters
eine bedeutsame Steigerung: Ein alle Gebdude, Baume und Deiche Uber-
ragendes mit einer komplizierten Briggtakelage ausgestattetes Mastenpaar
zog die Aufmerksamkeit des Ankommenden auf sich.

Méchtige schwarze Raaen mit aufgetuchten Segeln kreuzten die inelegan-
tem Anlauf leicht schrdag gestellten Toppen, von deren hdéchstem, dem
achteren Grolitopp, ein langer roter Wimpel verspielt und malerisch in
der frischen Brise wehte.
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Ein solcher Wimpel war damals allgemein das Zeichen eines Marine-
oder unter staatlicher Autoritat stehenden Schiffes.

Beim Naherkommen konnte man in der Schwingemindung am Bollwerk
an den Leinen liegend eine mit 12 frei an Deck stehenden Kanonen
bewaffnete stattliche Brigg erkennen.

Briggen stellten um 1840 einen auch in der Frachtfahrt sehr zahlreich
verwendeten Schiffstyp dar.

Die beiden »vollgetakelten«, d. h. mit Raaen versehenen Masten be-
standen aus Untermast, Marsstenge und Bramstenge. Ein weit ausladen-
des »Vorgeschirr« mit Bugspriet, Kliverbaum und Stampfstock vervoll-
standigte das kihn sich darbietende Bild.

An der Gaffel des GroRBmastes wehte stolz die Koniglich Hannoversche
Seeflagge, ein rotes Tuch mit dem Union-Jack am oberen Liek, inmitten
des roten Georgskreuzes das springende weiRe Weifenrof3, welches bis
heute das Wéappenzeichen des Landes Niedersachsen geblieben ist.

Dieses stattliche Seeschiff gehdrte in den Jahrzehnten zwischen 1814
und 1850 zum Bild von Stadersand, ebenso wie die dort heute noch vor-
handenen Gebdude aus dieser Zeit. Es stellte gleichzeitig ein Wahrzeichen
Koniglich Hannoverscher Staatsmacht dar. Durch seine Gegenwart unter-
stutzte es nachdrtcklich den Anspruch auf den von hier erhobenen Elbzoll
solange, bis dieses letzte Elbzollwachtschiff den sich in der Mitte des
19. Jahrhunderts &ndernden wirtschaftspolitischen Verhaltnissen weichen
mufRte und 1850 aufer Dienst gestellt wurde.

Woher wissen wir nun von dem Aussehen dieser bewaffneten Koniglich
Hannoverschen Brigg?

In dem schdnen Buch des 1981 verstorbenen Pastors und Geschichts-
forschers Dr. Richard Graewe »Die Stader Elb-Zoll-Fregatte und ihre
Kommandanten 1650—1850« findet sich die Fotografie einer im vorigen
Jahrhundert so beliebte Kapitanstasse, auf welcher in feiner farbiger
Pinselzeichnung die Schwingemindung mit den genannten Geb&duden
und — im Vordergrund im Strom vor Anker liegend — die Brigg PIERCER
dargestellt ist. Dieses Bild wurde vom Verf. nach dem Original so genau
wie maglich fur diese Veroffentlichung abgezeichnet.
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Es fallt auf, dal die Royal-Raaen fehlen. Das sind die an die hdchste

Stelle der beiden Masten gehdrenden Querhdlzer, welche die Royal-Segel
tragen. In der ersten Halfte des vorigen Jahrhunderts wurden auf Briggen

die Royal-Raaen »lose gefahren«, d. h., beim Bergen der Segel an Deck
genommen.

Christian Dede, der letzte Schiffer des Elb-Zoll-Wachtschiffes, schenkte die
Tasse seiner Tochter Hanna-Catharina-Margaretha am 21. 10. 1852 zu
ihrer in Stade stattgefundenen Hochzeit mit Georg Meyer. Uber hundert
Jahre lang wurde dieses wertvolle Erbstick in der Familie Meyer, der die
Stader Gaststatte »Zum Gold’nen Ldéwen« gehdrt, von Generation zu
Generation weitergereicht.

Es ist heute im Hotel »Haus Bayern« im Zugspitzdorf Grainau, wo unser
friherer Mitburger Uwe Herrmann sich nach langer Fahrenszeit auf allen
sieben Weltmeeren niedergelassen hat, als kostbarer Hausschatz und als
Erinnerung an seine ferne Heimatstadt aufbewahrt. Er ist ein direkter
Nachfahre des Stifters der Tasse.

Eine getreue Nachbildung dieser Kapitanstasse befindet sich seit 1985 im
Stader Schwedenspeichermuseum, wo auch die sorgfaltig restaurierte
letzte Flagge der PIERCER zu sehen ist. — Sie wurde ebenfalls von der

Familie Meyer aufbewahrt und schlieBlich dem Schwedenspeicher-
museum Ubergeben.

Diese Flagge zeigt abweichend von der Darstellung auf dem Tassenbild
mitten im roten Felde einen von einem Kranz aus Eichenlaub eingefal3ten
schreitenden goldenen Lowen.

GERHARD FRANKENSTEIN
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Buxtehude

Buxtehude, weltbekannt, oft
belachelt, es gibt es wirklich.
Es liegt an der Este, ca. 12

km von der Elbe entfernt. Eine
Fahrt auf der Este iIn Rich-

tung Buxtehude ist schon ein
Erlebnis. Der alte Buxtehuder
Stadthafen, das Fleth, stammt
noch aus der Hansezeit und

ist nach dem alten Stader Ha-
fen der zweitschdnste alte
Hansehafen zwischen Briligge

und Nowgorod. Die Este ist

bis Buxtehude voll schiffbar,
und es gibt im Buxtehuder Hafen
gute Liegemodglichkeiten auch

bei Ebbe. Die.Fahrt auf der

Este fihrt durch ein landschaft-
lich reizvolles Gebiet. Leider
wird diese Freude durch 2 Sperr-
werke und 2 StraBenbricken
getribt. Das grolRe Sperrwerk

in Cranz offnet auf 2 x lang,
prompt, bei der Durchfahrt

ist dem Brickenwdrter durch
Zeichen anzudeuten, daR man

auch das ca. 1 km weiter liegen-
de kleine Sperrwerk passieren
mochte. Alles dieses kann man

auch Uber UKW Funk, Kanal 10,
abwickeln. An Wochentagen fahrt

dann ein Mann mit dem Moped
hin und o6ffnet. Bei km 6,5
kommt die groRe StraRendreh-
bricke in Hove. Bei 2 x lang

wird auch diese Bricke promt
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ge6ffnet, allerdings nur bis
Sonnenuntergang oder im Sommer
bis 21 Uhr. Etwas problematisch
wird es-=in Estebriigge etwa

1 km weiter. Hier sollte man

nur bei Stauwasser oder leicht
gegenlaufiger Tide ankommen,

denn hinter einer Rechtskurve
kommt unvermittelt die kleine
Drehbriicke von Estebrigge.

Auch hier muB man 2 x lang

tuten. Da die 3 Bruckenwarter
(Sattlermeister Peter, Tel.04162-
5192, und Kaufmann Schacht,

Tel. 04162-1668, und Schiffer
G.Brdhan, Tel. 04162-485 und

UKW Kanal 10) ihrem Beruf nach.-
gehen, ist es ratsam, vor der
Bricke an den Dalben festzumachen.
Stauwasser ist hier etwa mit

St. Pauli identisch. Nach all
diesen kleinen Strapazen wird

man dann durch die schoéne Land-
schaft verwohnt.

Vor Buxtehude ist eine Hochspann-
ungsleitung mit einer Durchfahrts-
héhe von 19,0 m Masthéhe uber
M.T. Hochwasser (It. HEW).

Im 6ffentlichen Buxtehuder

Hafen ist das Liegen frei,

nur an den Schiengeln des "BWV
Hansa" kostet es Liegegeld.

Vom Hafen in die alte, schone
Innenstadt sind es nur 1 Minute.
Ein Besuch in Buxtehude lohnt
sich immer, denn wer einmal

hier war, kommt immer wieder.

E. Martens



OFFNUNGSZEITEN des inneren Sperrwerkes

A. Betriebszeit vom 15.04. bis 01.10. jeden Jahres
tdglich von 7.00 bis 21.00 Uhr

Offnungszeiten wéahrend der Betriebszeit
a) von montags bis donnerstags bei Bedarf unter vorheriger Anmeldung beim
Sperrwerk Estemindung (040/745 91 62),

b) freitags bis 13.00 Uhr bei Bedarf wie vor, dann um 13.00 und 15.00 Uhr

von 16.00 bis 20.00 Uhr durchgehend mit einem Bruckenmeister besetzt,
sowie um 21.00 Uhr.

c) sonnabends, sonntags und an Wochenfeiertagen von &.00 bis 20.00 Uhr

durchgehend mit einem Brickenmeister besetzt, dann wieder um 21.00 Uhr.

B. Betriebszeit vom 16.10. bis 31.03. jeden Jahres
téaglich von 8.00 Uhr bis 18.00 Uhr

Offnungen wihrend der Betriebszeit nach Bedarf unter vorheriger Anmeldung
bei dem Sperrwerk Estemindung

C- AuBerhalb der normalen Betriebszeit kann eine Brickendffnung vorgenommen
werden, wenn das Fahrzeug spéatestens eine halbe Stunde vor Betriebsschlul
bei dem Sperrwerk Estemindung angmeldet wird, d.h. bis 21.30 Uhr.

D. Eine Aufhebung von TOP Aa, Ab (freitags bis 13.00 Uhr bei Bedarf) und B

erfolgt dann, wenn die Firma Sietas (Berufsschiffahrt) eine Brickenéffnung
(AuBeres Sperrwerk) angemeldet hat.

Sicherlich aus Unkenntnis bestand bei einigen Sperrwerkbediensteten die falsche
Meinung, daR das innere Sperrwerk nur zu jeder vollen Stunde an Werktagen ge-

6ffnet wird. Der leitende Baudirektor, Herr Eddelbittel, bestatigte unsnochmals,
daR das innere Sperrwerk

nach Bedarf

zu O6ffnen sei, wie es auch unmiverstandlich mit dem Schreiben vom 29.01.1980
bestatigt wurde.

Aullerdem wurde darum gebeten, dal mdglichst immer mehrere Schiffe das
Sperrwerk gleichzeitig passieren.

Neu vereinbart wurde jetzt, daB das innere Sperrwerk nicht gedffnet werde.,
wenn die Schiffswerft J.J. Sietas eine Bruckendffnung verlangt (Berufsschiffahrt).

Seitens der Sperrwerkbediensteten wurde auferdem darum gebeten, daR bei

Booten mit UKW-Anlagen, zwischen dem &uflieren und inneren Sperrwerk bzw.
umgekehrt, der Kanal 10 eingeschaltet werden sollte. In der Praxis kommt es
leider vor, daR iber Kanal 10 eine Offnung gewiinscht wird und dann wird das

Gerat ausgeschaltet. Bei Ruckfragen bzw. pldtzlichen Betriebsstérungen sei dann
eine Verbindung nicht mehr herzustellen.
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"Margareta” von Buxtehude

Ziert ab Juli den Buxtehuder Fleth: Ewer »Margareta«
geht an der Muhle vor Anker

Die Restaurierung des Gigewers
"Margareta" von Buxtehude geht
langsam ihrem Ende entgegen.
Nach dem Entfernen aller ver-
bauten Teile wurde im Sommer
1990 damit begonnen, den Ewer
wieder 1in seinen urspringlichen
Zustand zuriickzuversetzen.

Es sollte der Zeitraum vor
seiner Motorisierung im Jahre
1926 sein. Wir hatten das groRe
Gluck, daBR das Schiff in seiner
GrofRe nicht verdndert wurde.
Die einzigen grofReren Umbauten
wurden beim Einbau des Motors
vorgenommen. Da die "Margareta"
eines der frihesten eiserrien
Ewer ist, steht sie mit der
Bauweise, hdlzernem Boden und
eisernen Planken und Deck,

erst am Anfang der Entwicklung
der eisernen Ewer. So hat die
"Margareta" ein von vorn bis
achtern glatt durchlaufendes
Deck. Daraus ergibt sich fir

20

das vordere Logis sowie fir
die achtere Kajute eine geringe
Raumtiefe, die man dadurch

aisglich, dal man einen etwa
35 cm hohen Aufbau auf das

Achterschiff setzte, um in

der Kajlte Stehhbhe zu haben.
Dieser Aufbau begann 60 cm
hinter der Ladeluke und endete
auch etwa 60 cm vor dem Achter-
steven. Beim Baubau des Motors
"Deutsche Werke 1 Zyl.Glihkopf"
mit 18 PS im Jahre 1926 wurde
dieser Aufbau achtern um ca.

1,00 m gekiirzt und gleichzeitig
auf 60 cm erhoht. Die Pinne
wurde gegen Radsteuerung ausge-
tauscht und das Steuerrad hinter
den Aufbau dicht ans Heck gelegt.
Da der Schiffer Ecks ein sparsamer
Mann war, wurde auch beim (Jmbau
gespart. Dadurch blieb der
Leitwagen fir die GroBschot
erhalten, die Winkelflanschen

des verkleinerten Aufbaus blieben



mit ihren Nietba&ndern am Deck .
und zeigten uns nun bei der
Restaurierung die genaue Grofe
des ehemaligen Aufbaus. Ebenso
konnten wir die GroRBe der Luke,
die Position der Schwerthaken
genau bestimmen- Es sind sogar
noch die Pittings an der Stelle

vorhanden, an der sie im Jahre
1897 genietet wurden. Fehlten

uns wichtige Daten, konnten

wir im Baukontrakt von 1896
nachlesen. So waren die Seiten-
schwerter und Ruder aus 4-zélliger
Eiche. Masten und Spieren wurden
1897 aus" Larche gefertigt.

Diese Holzteile gaben wir bei
Peter Bieritz in Fridrichskoog
in Auftrag, und sie sind jetzt
in der bekannten guten Qualitat
geliefert worden. Mast-und
Ruderbeschlage sind fertig.

Die Arbeiten am Schiff ruhen
jetzt im Winter, aber die Lade-
luke ist wieder auf ihr urspring-
liches MaB verkleinert, die
Aufbauten vorn und achtern 1
haben wieder ihre alte GroRe,
die Einschnitte von den Treppen
in der AufRenhaut (der Rumpf
diente in den letzten Jahren

als Fahranleger) sind mit alten
Schiffbauplatten geschlossen.
Der Rumpf ist von innen und
auBen gesandstrahlt und konser-
viert. Als néchste Arbeiten
stehen Lukendeckel, Schiebeluks
und Mastkoker an. Die Malerar-

beiten und div. Restarbeiten
sollen im Frihjahr bei besserem

Wetter gemacht werden. Wenn

im Frihjahr alles fertig ist,
soll die "Margareta"™ nach 94
arbeitsreichen Jahren im
Buxtehuder Fleth in den wohl-
verdienten Ruhestand gehen.
Dieser 2. Stapellauf soll ge-
feiert ®erden, und ich mdchte
den Eignern aller alter Schiffe
raten, schon einen Besuch im
August 1991 in Buxtehude einzu-
planen. Der genaue Termin wird

rechtzeitig bekanntgegeben.

E. Martens



Holzpflege

Holzpflege dort, wo man es
nicht sieht, namlich unter
Wasser und 1in der Bilge, 1ist
ein unerschopfliches Thema.
Es gibt so viele Geheim-
Rezepte wie man Bootseigner
zahlt, wobei die teuren Pro-
dukte nicht unbedingt die

zweckméassigsten sein missen.

In der Winterzeit, wenn der
Bootsschuppen zur Schdnheits-
farm unserer hélzernen Dame
erhoben wird, stellt sich
jedes Jahr erneut die Frage
(Je alter die Dame wird,

desto dringlicher), welche
Konservierungsmittel man ihr
angedeihen lassen soll?

Vor 29 Jahren, als ich den
alten Finkenwerder LOtt-
fischer HELENE aus dem
Graben der Finkenwerder
Stiderelbe holte, da wollte
ich dem Schiff/Holz Gutes
antun. Kanisterweise
XYLAMON habe ich, unter
Deck hockend, auf das
trockene Holz der Bord-

wand, der Bilge und der
ehemaligen Binn gepinselt
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und gespriht, nach dem
Motto "Viel hilft viel".
Manchmal war mir nach

solch einem Arbeitstag

im XYLAMON-Nebel ein

wenig schwummerig, aber

das Schiff wurde recht-
zeitig zur Saison fertig.
14 Jahre lang habe 1ich dann

die HELENE gesegelt, das
spezifische Odeur nach
CARBOLINEUM/XYLAMON blieb
ihr haften. Fast 30 Jahre
ist die Xylamonkur her, es
scheint, dalR ich sie iber-
standen habe, lediglich
meine Fingernagel sind
immer noch brichig.

Wie im Piekfall No.44 vom
Februar 1991 eindringlich
dargelegt, scheint Car-
bolineum nicht immer so ge-
sundheitsfordernd zu sein,
wie vormals die herrschende
Meinung hier an der Kiiste
war. Auch der gute alte Holz
teer bietet mit seinem un-
verkennbaren Duft mehr Nos-
talgie als Wirksamkeit.

Was tun, um das Holz der



Planken und der Bilge von
binnenb orfc zu schitzen? Im-
mer wieder wird berichtet,

dal die Planken rund um den
Maschinenraum , wo alles

6lig ist, stets gesund ge-
blieben sind. Davon aus -
gehend, sind manche
Variationen erdacht worden:
Leindél wird mit Terpentin
verdunnt fir die Bilge
(=Leindl ist ein pflanz-
liches Produkt, das sich zer-
setzt, dringt nicht tief ein
und verklebt die Oberflache);
Motorendl mit Diesel verdunnt
(= das Ol dringt nur langsam
in das Holz ein bis das Die-
seldl verdunstet ist,
stinkt), etc.

Meine OLIFANT (L=11, B=3.4m)
habe ich nun seit 14 Jahren
und ich habe eine neue Me-
thode der Rumpfkonservierung
ausprobiert, die sich bewéahrt
hat und die 1ich deshalb
vorstellen mdchte. Der

Rumpf 1ist auf eichenem Kiel
mit eichenen Spanten 1in

1 Fuss Abstand gebaut. Die
Planken sind aus Léarchenholz,
45 mm stark. Jedes zweite
Jahr wird der ganze Rumpf,
vom Deck bis zum Kiel von
innen mit einem Weissol satt
eingepinselt. Das Weissol

ist eine Art Kriechol, wel-
ches nicht verharzt und im
Laufe der Zeit die Planken
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durchdringt. Als jetzt nach
siner Kollision eine Planke
srneuert werden mulRte, war

deutlich zu erkennen, dal
mittlerweile die Planke

zu 3/4 nmit Ol getrankt war.
Wo Ol ist, da ist kein Wasser,
d.h.dalR die Planken weniger
austrocknen/arbeiten. Das
Holz sieht gesund und schier
aus, das Werg 1in den N&hten
bleibt geschmeidig. Im Laufe
der Jahre habe 1ich etwa 140
Liter in das Schiff einge-
bracht.

Weissol ist ein mineralisches
O, harz-und séaurefrei, was-
serhell bis hellgelb, al-
terungsbestandig, geruchlos.
Anwendung in der Industrie
bei der Herstellung von
Druckfarbe, Olpapier-, Tex-
tilhilfsmitteln, aber auch
zur Schmierung feinmecha-

nischer Ger&ate. Extra gereinigt

wird es in der Pharmazie
verwandt.Es ist nicht gesund-
heitsschadlich, und, wie ge-
sagt, geruchlos.Die Viscosi-
tat ist 1,95 Engler Grade,

hat etwa die Konsistenz wie
Nahmaschinendl, und, nach
meiner Erfahrung, kriecht es
auch im feuchten Holz. Weiss-
6l ist eine handelsibliche
Bezeichnung und kénnte etwa
einem Vaseline-0l entspre-
chen.

Es wird in 20-Liter Kanistern
abgegeben.

24

Ich habe das NIEMUL WEISS-
OL 1V von der Fa.Nie-
meyer GmbH & Co.,Deelbdge
17, 2000 Hamburg 60,

Tel: 040/511 50 14

bezogen.
Das Unterwasserschiff (aussen-

bords) habe ich wie folgt
bearbeitet:

Grundierung auf das rohe Holz
mit Bleimennige, das offenbar
eine innige Haftung mit dem
Holz eingeht. Darauf ein Bi-
tumen -Anstrich wie er auch
fir KUMOS verwandt wird
(preisginstig). Bitumen ist.
der beste Schutz fir das Holz
bei unseren aggressiven
Gewdssern. Darauf kommt ein
dinner Anstrich mit Anti-
fouling. Im folgenden Jahr
darauf wieder Bitumen und
Antifouling ohne mir die

Mihe zu machen, die alte
Farbe zuvor abzuschleifen.

Die Anstriche haften pro-
blemlos. Arbeitsersparnis.

Aus alten Berichten vor
200 Jahren lesen wir, dal
die Fischer im Winter ihre
Boote zu konservieren ver-
suchten, indem sie Salz in
die Ecken und Winkel streuten,
ihr Schiff sozusagen ein -
pokelten. Salz war damals
teuer. Heute haben wir
bessere und billigere
Mittel

HEINRICH WO 1RMANN



Poeler Bootsbhau

Rudolf Schabbelt (1893 - 1975)

Eine Reportage in Fortsetzungen
von FRIEDRICH GRAHLMANN,
Jungmann auf Zeesboot ,Ellen“,
0-2401 Fischkaten bei Wismar

Er war ein Phanomen, ein ausgesprochener
Alleskdnner. Doch daR er heute noch ge-
ruhmt wird und jeder Poeler Fischer von

ihm zu erzahlen weil, auch daR man heute
noch seine Werke bestaunen kann, das machte
diese bemerkenswerte Sache: sein Bootsbau.

Als Fischersohn in Kirchdorf auf Poel
geboren, lernte er zunachst bei seinem
Vater in der Fischerei, woran er jedoch
keinen Gefallen fand. Bei seinem Nachbarn,
einem Stellmacher, sah er sich vieles ab,
und dann baute er sein erstes Boot. So ent-
stand um 1934 eine bildhiibsche Jolle, tber
die ich hier berichten méchte.

Anfangs reparierte Schabbelt kleinere
Boote. Fragt man einen der alten Poeler
Fischer, ob denn der Schopfer so harmo-
nisierender Fahrzeuge Bootsbauer gelernt
habe, so erhédlt man unweigerlich zur
Antwort: ,Hei hett sick so annomen.“ Der
snschendr”, so sprach man von ihm, blieb
Zeit seines Lebens Junggeselle, erhielt
spéater auch Papiere von der Handwerks-
kammer und war der einzige Bootsbauer auf

Poel. Daneben schérfte er Messer und
Scheren, spielte ,Klockenschauster” (zum
Festpreis von 2 RM pro Uhr) - Ubrigens
nur, wenn der richtige Uhrmacher mit
seinem Latein schon am Ende war - und
baute Spielsachen fur die Kinder.

Aber die Boote! Es entstanden rund 50
Kahne, 15 bis 20 Jollen und mindestens
vier Zeesboote. Das alles nur mit einer
einfachen Bandsage zum Kurbeln, die
anfangs sogar noch im Haus stand, so wert-
voll also. Spater kam dann eine Abrichte
auf einem Gestell aus Buchenholz dazu.
Alle Boote entstanden unter freiem Himmel
auf seinem Hof, nur die Maschinen und das
Holz lagen im Schuppen. War das Boot fertig
und firr einen Leiterwagen zu schwer, so
wurde es auf zwei ,Pierdeslopen” geladen
und mit Pfeerden zum Hafen gezogen.
Schabbelt und der Musikant saRen im Boot,
und unten im Hafen wartete der Eigner mit
Branntwein, ,un denn hett dat orenlich

wat geben*!

Das eigentliche Phanomen an ihm aber war
sein AugenmafR; der Zollstock staubte ein,
dafir ,besah“ er sich alles. Als einstens

ein Fischer mit seinem Zeesboot Holz aus
Wismar holte, das fur den Bootsbau be-
stimmt war, stand Schabbelt oben auf dem
Bohlwerk. Er hatte Order fur 15-mm-Planken
gegeben, der zukiinftige Eigner jedoch
wollte 17 mm (der ,Inschendr* war bekannt
fir eine leichtere Bauweise). Mit einem

Male fing oll Schabbelt oben auf dem
Bohlwerk an, sich den Bart zu streichen:

,De Planken sinn 17 un nich 15 - wat

sali dat!" Man moge doch versuchen, das
nachzuvollziehen...

Fur einen normalen Flachkahn, wie er hier
gebrauchlich war und ist, brauchte er

sage und schreibe drei Tage (mit Riemen
etc.). Fur eine 7-m-Jolle im Jahr 1944

fur Fischer Wost aus Weitendorf brauchte

er 20 Tage. Sein einziger Macker war ein
alter Rentner, der beim Nieten gegenhielt.
Das Boot kostete 400 RM, also 20 RM je Tag.
Fir einen Kahn bezahlte man 120 bis 150 RM
und flr ein Zeesboot so gegen 3000. Die
Zeeshoote waren in der Regel um acht Meter
lang, der Grof3teil ist noch heute in

Fahrt. 1948 baute er das Zeesboot fur
Fischer Schwarz, heute segelt es als
JAnnegret" in Warnemiinde. Ein weiteres,
die ,Wodan", segelt heute in Bodstedt.

In Kirchdorf kénnen dem aufmerksamen
Beobachter zwei Zeesboote als Fischkutter,
zwei Jollen und mehrere Handkahne aus
seiner Hand nicht entgehen. Das grof3te
Boot war ein Kutter von elf bis zwdlf

Metern, die ,Minna von Poel“. Sein letztes
Boot war ein Handkahn fir Fischer Schwarz,
der nunmehr drei Boote aus Schabbelts
Hand besaB. Zu dieser Zeit. 1973, war
Schabbelt 80 Jahre alt...



Dielenschiff "OE”

Neuerwerbung

Nach gut anderthalbjahriger
Keparaturzeit ist das im
"Piekfall” Nr.41 beschriebene
Dielenboot an den Museumsha=
fen Oevelgdnne e.V. abgelie=
fert worden.Seit dem 24 _Febru=

ar schwimmt es nun in der Elbe.

Etwa die Halfte der Aulenhaut
und des Bodens sowie einige
Spanten wurden erneuert oder
gelascht.Statt des urspring=
lieh nur Uber zwei Spanten
reichenden Duchtenlagers wurde
ein kurzer V/eger eingebaut

und dadurch das v."eiclie, Mittel=
schiff etwas verstarkt.
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des Huseumshafens

Dieses Dieleboot bestand voll=
stadndig aus Eichenholz,auch der
Boden,den ich damals als aus
Kiefer oder Fichte bestehend
vermutete,und war ausschlief=
lieh genagelt.Es fand sich
nicht eine einzige Schraube.
Ich habe an Holz verarbeitet,
was ich hatte,aber auch was
nétig war:Eiche,Larche,Kiefer
und Fichte.AuRerdem habe 1ich
nicht nur genagelt sondern
auch geschraubt,vor allen die
Seitenplanken.Gestrichen wurde
so lange der Vorrat reichte
mit Xylamon»Carbolineum und



zum SchlufR dreimal Black
Varnish innen und aullen.
Kalfatert wurde mit Baumwol=
le und die N&hte mit Rupix
verspa.chtelt. Unser Freund
Yioermann hat ja gesagt,wenn
diese Masse Zeit genug zum
Burchtrocknen an Land hat,
dann wirde sie halten.

Der Endelblock hat lbrigens
keine richtige Sponung,
sondern besteht aus zwei
Schichten.Die &ullere ist
aufgesattelt.

Meinetim MalRstab 1*25 ge=
zeichneten Ansichten wurden
in der Nr,41 verkleinert ohne
die MaBstabsangabe zu til=
gen.Zwecks Dokumentation ge=
be ich darum die wesentlichen
MaBe an: L=5,5 m,B= auf 1/2 L
=1,8 m,im Boden 0,92 m,HOhe a,
1/2 L= 0,62 m.Der Endelblock
ist oben 36cm und unten 8cm
breit und 36cm hoch.Der Spie=
gel 1ist oben 1,22 und auf dem
Boden 0,42 m breit.Die Ducht
liegt 2,30 m von vorne.
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Teil 2

Die Mannschaften der kleinen
Kistensegler werden
gezeit wohl

in der Fol-
die ersten gewesen
sein,-.die mit den umstandlichen
Mandvern nicht mehr zufrieden wa-
ren. Aus 1ihrer Praxis konnten
dal es Falle gibt,

in denen ein groéRerer Ruderaus-

sie beweisen,

schlag und ein rasches Ruderle-
gen sehr vorteilhaft sein kann.
Von ihnen wird also der Anstof
zu einer neuen technischen Ent-
wicklung ausgegangen sein.

Man kannte ja schon von alters
her die Bedienung der Pinne mit-
immer die ei-
ne dicht geholt und die andere
um das gleiche MaR gefiert wer-
den muBte.

tels Taljen, wobei

Langst schon gab es
an Bord Gerate, wie Winden und
Spills, mit deren Hilfe die Tal-
jen nicht mehr direkt und Hand
Uber Hand bedient werden muflten.
So galt es also, nur noch eine
Sonderform der Winde zu erfin-
den, der die holende Part
der einen Talje eingeholt, daR
heilRt aufgewickelt und die an-
dere Talje gleichzeitig gefiert,
d.h. abgewickelt wurde.
sung war die,

bei

Die LO-
daR man beide Tal-
jen durch ein endloses Tau er-

setzte, in mehreren Windun-

gen um eine Trommel

das
gelegt wor-
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den 1ist. Wenn man nun noch statt
der Eandspaken ein Rad aufsetzte,

das Steuerrad 1in seiner heu-

war
Ob nun die
Talje als einfaches Jollentau

geschoren

tigen Form erfunden.
ist, wie zum Beispiel
beim Steuer des Evers, bei Abbil-
dung -Nr. 9 , ob die Pinne schrég
nach hinten fihrt, wie bei der
eigenwilligen Konstruktion des
amerikanischen Kistenschoners,
der Abb.Nr. 10,

die Talje schlieBlich als Klapp-

hier bei oder ob
laufer geschoren wird, wie bei
der Kriegsbrigg Abb. Nr. 11 —
im Prinzip ist das bei allen

Ausfihrungen gleich.

Von da aus gesehen, 1ist es auch
gleichgiltig,

bei

ob man zum Beispiel
groleren Schiffen das Steuer-
rad um ein oder zwei Decks hdher

gelegt hat als die Finne,
die Taljen

denn
in Je-
der beliebigen Richtung durch
das Schiff fihren.

lassen sich ja

Nachdem dieses Verfahren der
Kraftibertragung einmal gefunden
war, konnte man den Stand des

Rudergéangers auf der giunstigsten
Stelle einrichten,
ganzen Schiff gab,
mit ganz unabh&ngig von der Lage

des Ruderblattes geworden.

die es auf dem
und man war da-

Sehr viel anders 1ist auch die
Arbeitsweise nicht, nach der man
seither und bis heute die Schiffe

steuert.-
-EN D E -

Gerhard Pastowski



Kriegsbrigg um 4850
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linter unserem Schiff lag
ein Islander.Auf dem rihrte
sich die ganze Hafenzeit
nichts an Deck.Schon damals
brauchten die isléndischen
Seeleute im Hafen nicht zu
arbeiten.
Neujahrsabend gingeil wir an
Land.lch gab mein Debut auf
dem Parkett_Wiener Walzer
konnte ich recht gut.Im Ub=
rigen war ich fur die Damen
eine herbe Enttduschung.
Danemark war damals das
Seemanns®paradis .Fur Magen,
Kehle und Herz wurde gesorgt.
Dagegen Schweden!INaturlich
trocken!Xn Goteborg fragten
wir etliche Male vergeblich
nach einem Tanzlokal.Zu guter

letzt wurden wir zu einer
Tanzdiele fir junge Leute

verwiesen,die sich im zwei=
ten Stock eines Mietshauses
befand.An der Tur prifte ein
Portier,ob wir auch einen
Schlips trugen,und weil er
uns als Deutsche erkannte,
ob wir etwa Snaps 1in den
Saal schmuggeln wollten.
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Entlang der Langswan=
de eines langen,schmalen
Raumes standen blanke
Tische und Stihle.Links
saBen die Deerns»rechts
die Jungs.Bei den ersten
Takten der Zwei-Mann-Ka=
pelle(Akkordeon und Geige)
flitzten die jungen Kerls
zur anderen Saalseite,denn
das Greschlechterverhaltnis
war ausgeglichen und die
Konkurrenz entsprechend
grold.

So saBen wir Vier und peil=
ten etwas tribsinnig in die
Glaser mit Brause,die wir

uns auf dem Wege der Selbst=
bedienung verschafft hatten.
Nicht einmal Lys-01 zum
Durchspilen der Nieren hatten
die da."Als die Kapelle einen
Wiener Walzer intonierte>



stiirzte ich mich ins Getim= Nach drei Monaten war ich
mel und erwischte auch eine der "Alteste™ im Logis.
Partnerin.Als ich ihr zu Unser Kochsiiaat war in Emden
verstehen gegeben hattesNu
hol di fast,nu geiht dat

rund”,und dabei war,die Sache

achteraus gesegelt,Arthur ,den
es zu Prau und Kind nach Li=
beck zog,meinte,er kdénne ja
wieder stempeln und musterte
ab,Horst,der schon mehr als

so richtig anzutdrnen,da

entfleuchte sie,und ich stand

alleine da. zwel Jahre all Bord gewese"lwar,
kriegte einen Sack,weil er

Meine Kameraden meinten,die
Schweden hatten einen anderen
Schritt beim Walzer als wir,

und wir beiden waren wohl nicht

miteinander klar gekommen.
Ich glaube aber,es war meine
damalige Schonheit:Der an
Beinen und Armen zu kurze
und in den Schultern zu enge,
geerbte dunkelblaue Anzug,
auf den ich sonst so stolz
war,und der typische"Kleine-
Fahrt-Geruch™ mit seiner
Mischung aus feucht-dumpfen
Logismief,Black Varnish und
Holzteer,der dem Seemann vor
dem Mast in “der Kleidung und
in den Haaren héangt.

Damit wir nicht vollig nich=
tern wieder an Bord ké&men,
bestellte Arthur an einer
Wurstbude vier j"Polser™ .Das
aber war déanisch und nicht
schwedisch,und der Verkaufer
fragte dann auch,warum wir
denn keine "Wurstchen"™ be=
stellten.Seitdem habe ich es
im Ausland immer zuerst mit
meiner eigenen Muttersprache
versucht.

betrunken auf Wache gekommen
war und,als er vom Kapitén
unter Deck geschickt wurde,
den Ruderquadranten festge=
setzt hatte,der andere Jun=
ge hatte abgemustert.Fir ihn
kam Werner Rose.Der war ein
"LorbaR"™ aus Hinterpommern,
hatte bisher beim Bauerji
gearbeitet und war einige
Jahre &lter als ich_Mit ihm
verstand ich mich gut,und
wir beiden haben dann die
"Neckar™ um Ostern 1951 aus
der Flensburger Forde ge=
bracht.Der Rest der Besatz=
ung war nicht einsatzfahig
gewesen.

Als neue Matrosen waren
Heinz und I1Qaus vom schwei=
zer Kimo "SimplonT? an Bord
gekommen._Weil ich jetzt der
befahrene Junge war,kam ich
auf die 12-6 Wache zum Steu=
ermann.

Als 1ich das erste Mal zur
Themse kam,war ich erstaunt
uber die vielen kleinen
Frachtsegler,die dort an der
englischen Kiste noch aus=



schlieBlich durch Segel fort=
bewegt wurden.Auf der V/eser
hatte als letztes kleinesSe=
gelschiff der Ewer "Schwalbe’?
schon 1936 einen Hilfsmotor
erhalten gehabt.Die Yawls wur=

den von nur zwei Mann gesegelt.

Wenn die,groferen ,Sprietse=
gelbargen beim Kentern des
Stromes Anker-auf-gingen,um
mit der Tide ihre Reise fort=
zusetzen»war das immer ein
imposantes Schauspiel .Die
setzten namlich erst das
Topsegel bevor das ah den
Sprietbaum gegeite 6rofse=
gel ausgetucht wurde.Sonst
hatten die englischen Hé&afen
nicht viel zu bieten.Die An=
lagen waren veraltet und ziem=
lieh vergammelt.In Hull z.B.
l6schten die mit jinderthalb-
Tonnen-Kréanen,die mit Prel3=
kohlen befeuert wurden,Erd=

nisse in Tuchbrooken.
Ein einziges Mal habe ich

auf See Angst gehabt#Das war
auf der Heise von Grangemouth
in Schottland nach Esbjerg

mit Koks.Wir gerieten in einen
Sturm.Aber Kapitan Meyer leg=
te die "Neckar” mit dem Mors
gegen die See und liel die
Maschine langsam ruckwéarts
gehen.So lag das Schiff wie
ein beigedrehtes Segelschiff.
Es machte keine Eahrt durch*s
Wasser.Alle waren heilfroh,als
wir Esbjerg erreicht hatten.
Das muBRte gefeiert werden.
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Eingedenk meiner Niederlage in
Goteborg,wd ich eine von den
glatt®"sten Deerns aufgeholt
hatte,peilte ich dieses Mal
erst einmal die I>age.Edith
hatte einen kleineneSehfehler,
so eine Art Silberblick.Der
fiel gar nicht auf,wenn- sie die
Augen schloR.Na,und das tat sie
denn ja auch.

Meine l&ngste Reise mit der
"Neckar™ ging nach Hamina am
finnischen Meerbusen,wo wir
Telegrafenmasten fir Boston

luden.Die Reise dauerte zweli
Wochen.

In Hamina lag ein neuer,ho6l=
zener Jachtschoner,an dessen
PfahlImasten Hochsegel gefahren
wurden,die mittels E-Wischen
gesetzt wurden.Das war nicht nur
ein Versuch hinsichtlich der
Segel sondern auch des Tech=
nikeinsatzes.

Ein Problem fir uns war im=
mer die Zeugwésche,denn wir
hatten weder einen Waschkes-
sel noch gar eine Waschmaschi=
ne an Bord.Ob weilRe Wasche
oder Arbeitszeug»alles wurde
nach dem gleichen ~erfahren
behandelt;Einweichen 1in der
Waschplitz unter Zugabe von



Soda oder”™in Ermagelung dessen7
Seifenpulver,nach einem oder
zweil Tagen Einweichwass®er ab=
kippen, die Y/asehe mit Wasch=
pulver bestreuen und mit
heiBRem Wasser (bergiellen,ab=
kiithlen
knurbeln von hand.Arbeits=
zeug wurde mit der Wurzel=
birste oder dem Schrubber
bearbeitet.Das Nachspilen
mit Frischwasser

lassen und dann aus=

in der

Pitz bis zum Klarwerden,war
sehr mihsan.darum hatte ich
meine Wolldecken,ich schlief

immer noch im Leinen-Schlaf=
sack und ohne besonderen Bett=
bezug,in der oOstlichen Ostsee
an der SchmeiBleine auBenbords
gehangt.

Seit V/ochen litt
Verdauungsstorungen.Auch Rhi=

ich unter

zinusol,das mir der Steuermann
eingab,half nicht.Drum wollte
ich in Boston einen Arzt auf=
suchen.Der beschrieb
mir den Weg.Der Arzt wohne

"near by the crematory™.!Doch
der Doktor schrieb mir ein
Rezept auf,und am anderen Tajg

empfing 1ich

"Lukenvice"

in der Apotheke
eine mehreckige.braune Flasche

mit der Aufschrift "Mixture™.

"Mixture"
sammensetz% ,weil ich nj”cht ,
aber geholfen hatte sie.
Meine kargen Einkinfte bes=
serte ich durch den Verkauf
meines Freilagers auf.Es be=
stand aus einer Stange Ziga=
retten und einer Flasche Spir
tuosen.Die Zigaretten kaufte
fir 5.-DM die Stange ein und

Aus was sich die zZu=

verkaufte sie wieder fiur 10.-
Die Buddel brachte ebenfalls
5 DM Gewinn»manchmal auch

mehr.Vor dem Einlaufen in

Boston kamen die beiden
Matrosen zu mir.Sie hatten
ein totsicheres Versteck,
wenn
miuBRte

ich mit rein wollte,
ich ein Packchen
Tabak ausgeben.-"Das waren
schdone Kameraden!lch ver=
zichtete und machte meinen
einzigen Schmuggelversuch,
in dem ich eine Flasche
"Eau de Vie"
Yi“aschplitz verbarg*Einfal-=

in einer

ich
wurde prompt erwischt.4be -
DM Zollstrafe waren fallig.
Die beiden Matrosen,der Koch
und der hatten ihr ge=
meinsames Versteck hinter

tiger gings nicht,und

Assi

ch
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einer Blechverkleidung im
Motorenraum.Sie wuBBten nicht,
dalR die "Neckar" schon ein=
mal in Boston aufgefallen
war,genau mit diesem Platz!
Anstatt nun einer fur alle
seinen Kopf hinhielt,sag=

te jeder 1in seiner Dummheit,

was sein Anteil war.Ergebnis:

Bandenschmuggel»Jeder be=
rappt fur das Ganze.Die Ma=
trosen hatten Schulden im
Schiff,drum durften sie blei=
ben.lch hatte Guthaben,konnte
bezahlen und kriegte einen
Sack fir Hamburg.Allerdings

war mein Stern schon vor=
her im Sinken begriffen
gewesen,und das kam so:

Ich trug Tréasko,weil man
darin immer warme und trok=
kene FiRe hat.Als ich auf
die Steuermannswache kam,
klabasterte ich dem Alten
uber dem Kopf herum,denn er
hatte unter der Steuerbord=
nock seine Kammer.Zum ande=
ren wollte der neue Kochs=
maat wohl bei der Reederei
was werden.Donnerstags,am
Seemannssonntagjgab es nun
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kein komplettes Menu mehr,
sondern nur noch "Frische
Suppe”.Beim zweiten Mal
schickte Arthur mich mit dem
Essentrager und dem Auftrag
nach achtern,dem Koch zu be=
stellen,er mbége sich seinen
PI6hr unter eine gewisse
Stelle seines Korpers schie=
ben und ihm dann seinen Fral
in die KombUsgukippen.Vor die
Entscheidung gestellt;Kombise
oder Foksel,entschied ich
mich natiurlich fir das Foksel
Die Folgen blieben nicht aus.

Meine beste Monatsabrechnung
wies 86 Uberstunden & 50 Dpf
aus und das bei einer téag=
liehen Regelarbeitszeit von
12 Stunden auf See und 8 Std
im Hafen.lch hatte sparsam
gelebt,und als ich am 5*Juni
1951 in Hamburg abmusterte,
hatte ich nach Abzug der Zoll=
strafe noch knappe 200 Mark
in der-Tasche.Das lieR hoffen.
"Schiffahrt ist ein Konjunk=
turgeschaft.In ein paar Jahren
hast du an jedem Finger zehn
Schiffe zur Auswahl",hatte der
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habe ich richtig erhalten and bescheinige gleichzeitig, daB ich obige Ab«
rechnung anerkenne und keine weiteren Forderungervan die Reederei habe.
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Steuermann einmal zu mir gesagt
Nun war ich befahren und warf
Jonny Barkhusen schon recht
selbstbewulRt mein Seefahrts=
buch 1n die Klappe. Zwel

Wochen spéater musterte ich

als Leichtmatrose und Zimmer=
mann auf dem MS "Palme 11 " an!
Und das 1ist dann wieder eine
andere Geschichte

K. Friedrich Brunner

J. A. Relnecke
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liabe ich richtig erhalten und bescheinige gleichzeitig, da ich obige Ab»
rechnung anerkenne und keine weiteren Forderungen an die Reederei habe.
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ALLE SCHIFFE DER FREUNDE DES GAFFELRIGGS

Die lange erwarteten ersten 13 Schiffs-
blatter unserer Loseblatt-Sammelmappe

sind erschienen. Acht Exemplare zum Kennen
lernenliegen fir alle Bezieher dieser
PIEKFALL-Ausgabe bei. Wer weitere Bdgen
haben méchte, kann sie gegen eine Auf-
wandsentschadigung von DM pro Stick
plus Porto fir sorgfaltigen Versand be-
stellen bei Margot Harder (Adresse S. 2).

Damit die Serie laufend erganzt werden
kann, z.B. auch als Préasentationsmappe

der Museumshafen-Vereine, rufen wir

alle Eigner unter den Freunden des Gaffel-
riggs auf, uns Daten, Risse, Geschichte
und Fotos ihrer Schiffe zu schicken. 1Im
Laufe der Zeit ergibt sich so ein einzig-
artiges Nachschlagewerk!

Baujahr +Ort «Werft

Lange Rumpf..n .m Gesamt .
Breite ., . .m Tiefgang
Segelflache am Wind

Baumaterial mWeise .

Weitere Angaben

Restaurierungsjahr «Ort » Werft

............................ m Verdrangung

Unterscheidungssignal

Maschine sBaujahr
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® liuinnnrnde Museen Kitri « Ytmk.tli.»>+2200 Kiel |

LaBRt
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3.1VETERANEN ~HE ATT.

am istorij
8J9 Sonnabend” ~rsPachbauten
RSclen 24.8.91 r..eaiLrag .
(Kieler AuRen- M .pro Pe
forde. ..Laboe .. .<ia machen
\Klassische - Sdir ein FaB
Yac"iten...y *auf...da
KuttcjyV ijNsind wk j

GKWINNER-BI TKLLKAR'T

L_(Ja, ich mochte die

3. Veteranenregatta am 24.8.91

gewinnen und melde deshalb mein

Boot ...l mit
Personen zur Teilnahme an.

[ 1111 T

Anschrift ... ... ..., ] ]
Schwimmende Museen Kiel eY?
Vereinigung zur I'6rderung und Unierlialluiig

Bootsdaten

historischer Segel- und Motorfahrzeuge

13-4
Yorekstr. 5 - D - 2300 Kiel 1
Tel.: (0431) 83723
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ORGANISED BY LE CHASSE-MAREE
THE FRENCH NAVY
THE BREST CITY COUNCIL



A WEEK LONG FESTIVAL

BREST. Friday |0th to Tuesday 14th July
European festival in the historic setting of the Penfeld.
Traditional Boat Show, concerts, shows, film festival.

CAMARET. Brest outer harbour, stop-overs in the beaufiful setting of
an old lobster fishing harbour. ~’

Wednesday 15th July

The superb Brest-to-Douarnenez Race through the Goulet, the Tas de
Pois and the Cap de la Chevre.

DOUARNENEZ. Thursday 16th to Saturday 18th July
Presentation of historical boats at Port-Rhu.
Typical Douamenez festival.

oreanisaTion  lechasse-maR.ee

B.P. 159, 29171 Douamenez cedex. France
Tel. (33) 98 92 66 33. Fax. (33) 98 92 04 34.

BREST 92 BREST 92
10th-1 8th July 10th-1 8th Juljy

Le Chasse-Maree - Abri du Marin - B.P. 159 Le Chasse-Maree - Abri du Marin - B.P. 159
29171 Douamenez cedex -Tel. 98 92 66 33 29171 Douamenez cedex -Tel. 98 92 66 33
TRADITIONAL BOAT SHOW BOAT REGISTRATION
Name of Exhibitor : j Name:
Address :
Address :
Town : Postal code :
Town : Postal code :

Name of boat :
Could you send a brochure to the following exhibitors : Type of boat :
Yard :
Name of exhibitor :

Could you send a brochure to the following boat owners :

Address :

Name :
Town : Postal code : Address :

Name :
Name of exhibitor :

Address :
Address :

Name :
Town : Postal code :

Address :
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HANSE

22.-28. JULI 1991

GroRer Bahnhof fir
kleine und Grofisegler

Der Aufmarsch unter vollen Segeln, wie er nach ersten Anmeldungen
fur die "Hanse-Sail™ im Juli zu erwarten ist, sucht seinesgleichen.
Zusagen aus aller Welt liegen bereits vor, und neben einem
imposanten Aufgebot an GrofRseglern werden sich rund 200 Museums- und
Traditionsschiffe auf den Weg nach Rostock machen. Gar nicht zu
reden von den privaten Yachten, deren Mannschaften anlafRlich des
Windjammer-Trefferis ebenfalls herzlich willkommen sind. Der
Segelerverband Mecklenburg-Vorpommern organisiert Liegeplatze und
Versorgung fir alle Besucher, die die "Hanse-Sail" auf eigenem
Schiff anlaufen.

Rostock setzt die Segel

Eine einzigartige Kulisse und besonders attraktive Besuchermeile
dirfte der Passagierkai 1in Warneminde bilden: Am neuen Strom werden
die sowjetischen GrofRsegler "Mir", "Khersones"™ und voraussichtlich
auch die "Krusenstern" vor Anker gehen. Aus Polen haben die
"Pogoria™, "Da Mlodziezy" und "Zawisza Czany" zugesagt. Die
"Sorlandet™ aus Norwegen, die Barkentine "Atlantis" aus Malta und
der 3-Master "Albert Johannes™ aus Holland werden hier ebenfalls
festmachen. Als deutsche GrofRsegler kommen die "Gorch Fock"™ und die

"Greif". Aus den USA wird die "Eagle™ mit hoher Wahrscheinlichkeit
dabeisein.

Der Dampfeisbrecher "Stettin" zeigt auch im Sommer, was er kann. Und
viele Museumshafen schicken ihre schonsten Schiffe nach Rostock, das
nach der "Hanse-Sail" ebenfalls einen Museumshafen anlegen oder
zumindest ein Traditionsschiff auflegen will. Aus der Hansestadt
Liubeck kommen die "Norden",die "Solvang" und die "Brigitte", aus
Flensburg u. a. die "Bellis" und die "Grota", Bremerhaven entsendet
die "Astarte", Bodstedt und Wustrow gleich eine ganze
Fischereiflotte alter Zeeshoote.



Zusagen kamen auRerdem aus Ovelgoenne, von der Traditionssegler-
vereinigung Mecklenburg-Vorpommern, sowie aus Danemark, Holland und

Schweden. Im Rostocker Hafen wird sich die Faszination unter Segeln
geradezu drangeln.

Eroffnet wird die "Hanse-Sail™ mit Seemanns-Gottesdiensten in
Rostock und Warnemiinde. In dichter Folge und an wechselnden Schau-
platzen folgen Kultur- und Sportveranstaltungen mit Folklore, Tanz,
Musik, Buhnenshows und, und, und ... Strandfeste und Bordparties
sorgen fir Stimmung, historisch-nostalgisch angehauchtes
Markttreiben fir althanseatische Atmosphdre. Ausstellungen mit
Schiffsbildern und -modellen betonen den maritimen Charakter, Zinfte
prasentieren traditionelle Handels- und Handwerk&J)erufe. Und auch

fir den kleinen Hunger oder groflen Durst wird allerorten bestens
gesorgt.

Alle Privatsegler, die zur
Hanse Sail nach Rostock kommen

wollen, wenden sich an:

Arbeitsgruppe | Fir Traditionssegler gibt es
der Hanse Sail Rostock "91 eine weitere Arbeitsgruppe,
"Maritime Belange" Ansprechpartner ist die
Herrn Roland Methling Traditionssegler-Vereinigung
Standehaus Mecklenburg-Vorpommern
0-2500 Rostock Hans-Peter Wenzel

Tel. 0037-81-22695 Lessingstr. 9

Fax: 0037-81-22591 0-2500 Rostock



THE GALWAY HOOKERS

von Richard J.Scott, Ward River Press,

Dublin, 2. Auflage 1985, 135 Seiten,
Verlagsadresse: Poolbeg Press Limited,
Knocksedan House, Forrest Great, Swords,

County Dublin, Ireland. Das Buch kann
vom Verlag zum
Pfund (incl.
gen werden. .

Bad Mor, Leath Bhad,

sind Begriffe, die wohl

Preis von Irischen

Porto und Verpackung) bezo-

Gleoiteog und Pucan
auch fir den
béhmische
Bohd Mur und Leh Wohd
(so die lautschriftmiaRige "Ubersetzung<9d

belesensten oldtimer-freak

Dorfer darstellen.

sind dabei die irischen (géalischen)

Namen fur diejenigen typologischen

Untergruppen, die man als die Galway

Hookers im engeren Sinne bezeichnet.

Beheimatet 1in der Provinz Connemara 1im

Westen Irlands, versahen diese als Gaf-

felkutter getakelten Boote den Waren-

transport im Kistenbereich und 2zu den
vorgelagerten Aran-Inseln. Daneben wur-

den sie aber auch in der- Fischerei ver-

wendet. Die GrdBenordnung lag dabei zwi-
schen 35 und 44 Full fiur das Bad Mor
("groRes Boot"™) und um die 32 FuB fir

die kleinere Schwester Leath Bhad ("hal-
bes Boot™).
in Larchenbeplankung

In der Regel waren die Boote
auf Eichenspanten
ausgefihrt. Der scharfe Belauf des Vor-
schiffs unterhalb der Wasserlinie fihrte
in Kombination mit der Volligkeit des
Uberwasserschiffs im
("belly") zu den bei
ten "hohlen Linien"
No. 44, Seite 44).

aullerdem die fur ein

Schiff schon als extrem zu bezeichnende
Aufkimmung, der hohe Freibord vorn, im

Gegensatz dazu ein sehr geringer achtern

Hauptspantbereich
Dixon Kemp erwdhn-
(siehe auch Piekfall
Charakteristisch sind

frachttragendes

und ein stark Uberfallender Spiegel.

Diese schiffbaulichen Stilelemente ma-
chen die Hookers zu einem eigenwilligen
Schiffstyp, bei

anderen

und unverwechselbaren
dem die Ableitung von europdéi-

schen Fahrzeugen nicht zwanglos gelingt.
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Rezensionen

So sind die Verfechter hollandi-

schen Herkunftstheorie die Belege ebenso

einer

schuldig geblieben wie Dixon Kemp, der
einen norwegischen Ursprung postulierte.
Das Gleoiteog (sprich "gloudschag®) ist
mit 24 bis 28 Ful

kleiner. Als

den Hookers é&ahnlich,
deutlich

( Puhkohn® ) bezeichnet man ein vom Rumpf

jedoch Pucan

her identisches Boot, das aber luggerbe-

segelt ist, wobei der sehr weit nach
vorn geschnittene Hals den"™ Eindruck
eines Lateinersegels erweckt. Vielen

gilt das Pucan als das hibscheste aller
Connemara-Boote.

Richard Scott hat 1in vorliegendem Band

die Historie, die sich fur die
Verwendung als Gebrauchsboot etwa von
1800 bis ca 1960 sichern 1aRt, geschrie-

ben. Seit der siebziger Jahre existiert

in Irland eine bemerkenswerte
Traditions-Schiffs-Bewegung, die
ebenfalls geblihrend gewlrdigt wird. Her-
vorzuheben ist die durchgehende
Illustration des Landes mit historischen

und zeitgendssischen SW-Fotos, die von

ihrer Art her den besonderen
schiffbaulichen Charakter der Hookers
sehr eindrucksvoll vermitteln.

Schiffahrtsgeschichtlich gesehen ist The
Galway Hookers eine wichtige (und die
einzige) Veroffentlichung zu diesem
Schiffstyp und ein wesentlicher Beitrag

zur Historie der volkstimlichen Schiff-
fahrt Nordeuropas.



Rezensionen

BRAUNE SEGEL IM WIND Dal der Autor nicht nur aus der Werft-
branche kommt, sondern sich auch als

-Die letzten Zeeshoote-, transpress Ver- Fotograf international einen Namen

lagsgesellschaft, Berlin 1988, gemacht hat, kommt dem Buch in einem
doppelten Sinne sehr zu gute. Die zum
groflen Teil ganzseitigen Fotografien
sind in sepia gehalten, ein bewuBt ein-
gesetztes Stilmittel, das dem Charakter
der Zeesboote, aber auch der Landschaft
von Haff und Bodden gut zu Gesicht
steht. Ein eigenwilliger Bildband, der
sich durch seine stimmungsvolle, stel-
lenweise sogar kinstlerisch zu nennende
Atmosphdre wohltuend von der Massenpro-
duktion moderner Verlagserzeugnisse
abhebt.

Wolfgang Blhling

Dieser 1988 entstandene Bildband zeich-
net ein lebendiges Bild der Oldtimer-
Szene in Mecklenburg-Vorpommern vor der
"Wende™, bezogen auf den dort hauptséch-
lich vertretenen Bootstyp, das aus der
Fischerei stammende Zeesboot.

Die Zeesboote mit ihrem typischen Sohl-
kiel gehdéren sicherlich zu den &altesten
nordeuropdischen Fischereifahrzeugen und
lassen sich mindestens bis in das 15.
Jahrhundert zurickverfolgen. Ilhre Doméne
war die Fischerei auf Haff- und Bodden-
gewassern, wobei sie wahrend des Fangs
quer zum Wind drifteten, eine auch
weltweit gesehen kaum sonst gebrduchli-
che Arbeitsmethode.

Etwa 1iIn den sechziger Jahren kam diese
Form der Fischerei zum Erliegen. Erfreu-
licherweise fanden sich zahlreich Tradi-
tionsschiff-Enthusiasten, die in der da-
maligen DDR Zeesenboote restauriert und
wieder segelklar gemacht haben.

Der Band bringt Informationen zur Ge-
schichte der Zeesbhoote, zur Zeesenfi-
scherei, zur Oldtimer-Bewegung inclusive
Regatta-Tatigkeiten und eine sehr
interessante Beschreibung des 1983/84
erfolgten Neubaus des "Sunddriewers",
eines elfeinhalb Meter langen Bootes auf
der Volkswerft in Greifswald.
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SQUARE RIG SEAMANSHIP

von Captain R .M _Willoughby, Verlag The

Nautical Institute, London 1989, 148
Seiten, Bezugsadresse: The Nautical In-
stitute, 202 Lambeth Road, London SE 1

7 LQ, England.

Seit etwa Anfang der
besteht fur (gut) Gaste die
Méglichkeit, auf international besetzten
Rahseglern,

achtziger Jahre

zahlende

etwa den norwegischen oder
Schiffen, als
Willoughby
dem Bedirfnis nach theore-

russischen trainee

"anzuheuern". versucht in
seinem Buch,
tischer Vorab-Information fir die ange-
henden

Janmaaten werden.

gerecht
Gleichzeitig soll aber auch
GroBschiffahrt, die

eingesetzt

Nautikern
auf GrolR-
sollen,

aus der
Seglern werden

Basiswissen (ber das Rahsegeln vermit-

telt werden.

Vorangestellt hat der Autor vier Seiten,
auf denen die Entwicklungsgeschichte des
modernen

Segelschiffs kurz skizziert

wird. Vier bemerkenswerte Aufnahmen hi-
storischer Rahsegler sind hier reprodu-
ziert.

Der grofRte Teil des Buches ist dann der
Bord-

routine eines Rahschiffes gewidmet. Sehr

Einfihrung des newcomers in die
ausfihrlich werden dabei die Besatzungs-

mitglieder und 1ihre Funktionen an Bord
Die Pflichten und Aufgaben-

trainees

vorgestellt.
bereiche der werden von den

galley duties bis zu den Mandverstatio-

nen eingehend besprochen. DaB dabei
schon von vorneherein sehr deutlich
wird, dalR es sich bei solchen Reisen

nicht um Kaffeesegeln handelt, ist

eigentlich nur zu begriBen. Sehr erfreu-
lich ist die Betonung des Sicherheitsge-

hieb- und
Grundregeln.

dankens mit stichfesten

praktischen Kernstick des
Buches im Sinne des Buchtitels sind die
drei Abschnitte General Seamanship,Basic
Watch

Rigged

Seamanship for Officers und

Sailing a Square Vessel. Sie

beinhalten das, was den arrivierteren
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Rezensionen

Traditionsschiff-Segler oder den mehr
schiffahrtshistorisch orientierten Leser
an einem solchen Band eigentlich am mei-
38 Seiten
dal Willoughby
summarisch abhan-

sten reizt. Der Umfang von

deutet aber schon an,
diese Thematik
delt, wenngleich
behandelt

aber,

recht
interessante Aspekte
werden. Hier h&tte man sich
etwa bei der Aerodynamik des Rah-
segels oder der Mandverkunde eine einge-
Abhandlung

wiren " dagegen bei den

hendere gewilnscht.
Einsparungen
umfangreichen Listen Uber die Dimensio-
nierung der Spieren und des
(eigentlich mehr schiffbaulichen

also)

Gutes
Fragen
im Rahmen des abschlielfRenden Kapi-
tels "Entwurf von
stellbar .

Segelschiffen™ vor-
Fazit (ber diesen mit Schwarzweif-Fotos
und Zeichnungen ausgestatteten Band: Als
Vorbereitung auf den
Rahschifftdrn
dal das Buch in englicher Sprache gehal-
Vorteil.

in die auf

ersten

lesenswert. Die Tatsache,

ten ist, ist dabei eher ein

Denn durch die Einarbeitung

internationalen sail training-Schiffen

Ubliche englische Kommandosprache und

Terminologie wird der Einzelne von sei-
ner Reise

wesentlich mehr profitieren.

Die Entscheidung, sich diese nutzliche

Einstimmung zu go6nnen, wird leider durch

den Preis des

Buches erschwert.

Wer dagegen aus schiffahrtshistorischem

Blickwinkel an

einem umfassenden Werk

iber Seemannschaft auf Rahschiffen in-
teressiert 1ist, wird mit dem vorliegen-

den Titel nicht so gut beraten sein.

Wolfgang Biuhling



G ib s

KUTTER-YACHT "HIDDEM"

Die HIDDEM ist eine héandige,
seegehende, gaffelgetakelte
Kutteryacht und wegen eines
SchifXswechsels zu versaufen.
Das Eoot wurde 1688 gebaut.
Mein Vater bewahrte es 1977
vor dem Abwracken und baute
es neu auf. Von 1967 bis 1990

t (tu m ir

EWER GESUCHT - EWER GESUCHT

Gesucht wird ein Platthoden-
schiff vom Typ EWER zwischen
16 und 20 Metern Lange. Am

liebsten v:dre mir ein Ev.er,
der noch nicht oder erst zum

zu verkaufen:
1 Farymann 1 Zyl.Diesel,
7 PS, mit Wendegetriebe DM 800,—

1 KD Rettungsweste, Kind,
vollautom. DM 50,—
Ewald Martens Tel. 04161-4985

habe ich es vollstandig uber- Teil restauriert ist, sich

holt: Rumpf, gesamtes Rigg aber auf jeden Fall dazu eignet.
neu, Einbau eines Volvo 10 C .

Motors. Wer elii Angebot hat oder Infos

Der restpreis betragt 45000 DM.
Das Eoot 1ist ia Aiuseumshafen
Greii"s.vald eV registriert und
als xraditionssegler stiiechc
aufgeriggt.- Es ist durch ca.
eine X"onne AuiJenbaliust ia
LangKiel steif und hat sehr
gute Segeleigeaschaften, ins-
besondere bei Schwerwetter und
auf der Kreuz, Kann einhand
gesegelt werden. Seezulassung
fir sudliche und mittlere Ost-
see bis 1994.

DATEli: .
Werfe unbexannt (Raum RostocK)
9.0 (7,50) x 2,5 x 1 m
tClinxerbau Siche auf Eiche,
Spanten 60 mm stark, Planken
23 - 23 mn

Aufbauten Mahagoni 20 mm

DecK rCiefer 20 mm,beschichtet
Mast und Kliverbaum Fichte,
sonstige Spieren Larche
Segelflache 32 gm a.W.

Gros 1fe, 3 Bindereffs

Fock i, Kliver 6,5

Flieger 9i Toppsegel 6 qgm
weiies Dacron von Eiscboom
Pinnensteuerung

Volvo Penta C 10 2-Zylinder
(1909 uberholt), Albin-
Wendegetriebe , 1,5 1/h

geben Kann, schreibe biete an
Martin Eakker

ErassersKade 1

NL-2612 CA Delfc

Nederland

zu verkaufen:

Ewerbeiboot Eiche kaweel natur
4,40 x 1,70 m, Vorschiff eingedeckt
Gaffeltakl. ca. 7,5 gm Mako.

V.B. DM 5.800,—

Oie Martens Tel. 04161-4985

oder melde sich wahrend der
normalen Aroeitszeit unter
Tel. 0031 - 15 - 15 02 56.

|V, oe%%, [

Zu verkaufen !
Die Tjalk "IMMANUEL” von Familie Winkler

IMMANUEL ist ein hollandisches Flachbodenschiff; sie ist
15,50 m lang, 3,50 m breit und hat einen Tiefgang von

Tan/: 20 1 80 cm; gebaut wurde sie 1912 in Dokkum (Friesland). Das
2 An:<er mit Leinen Schiff hat 110 gm Baumwollsegel: Grof3segel, Fock und
Seereling i Kliver, einen 80 PS starken Motor und 7 Schlafplatze.
Echolot 1990 "Echopiloc™ Die IMMANUEL ist segelfertig und hat zwei neue Schwerter
hgnzgumpe . Aut dem Schiff befindet sich im Roof noch die Original-

, Pantry (2flammiger Petro-

einrichtung von 1912, mit Alkhooven: ein kleines Museum.

| kocher, ) - - . . - ;
eumxocher Eine Olheizung sorgt fir angenehme Warme im Schiff.

Kardanisch)

Ergédnzung der Redaktion:

Preisvorstelluno: 40.000,- DM VB
Auf den Fotos, die wir leider Verkaufer
ous Leennischen Srunden nicht PuB. Winkler
Schiff einen ausbesprochen Waérpedahler Str. 35
schonen, gut restaurierten 2820 Bremen 77
Eindruck. Tel: 0421/6440107
Anfragen an den Eigner Liegeplatz:
Jérg Andrasch Schiltergild® Bremerhaven
Strafe der Zuxunit 7
0-2201 Neuenkirchen bei
Gre ifswald
Braunes Grollsegel, Terylene, Vorliek 4oocm, Oberliek ca. 414cm,

Unterliek ca.
ben.

521cm und Achterliek ca.796cm gegen Gebot abzuge-
Baumann , (030) 36622 36.
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Breitfock zu verkamen !

Von meiner S.Y.Calamaro einer 30 FuB Colin Archer Kopie von 1970

biete ich auf Grung von Umriggen meine Breitfock zum Verkauf
Rah 6,5m lang 1llcm 0 .Rahsegel und zwei Raffies
sind in iast Neuzustand. Dazu s&mtliches Zubehdr wie Rack,Nagel-
ban-: und Belegnagel fir 20 cm 0 Mast mir allen Brassen und Fallen.
Tuchfarbe schwarz Dacron mit orange eingendhter Jui"fer. Von Raap
in Harburg gefertigt. Nach Gebot _VHB. Preisidee DK 3000.-
zu besichtigen in Libeck .Tel.0.451/ 75985 Roll Goerler
foe/ rtrf

Siegfried Fomacon/Gerhard Salemke

LOMMEN UND BUXER

Volkstimlicher Schiffsbau in Ost- und Westpreuf3en
Format 200 x 272 mm, 224 Seiten, 60 Fotos,

ca 200 Zeichnungen, 2 Faltplane 1:50 85,00 DM
Werner Dammann

DAS GOKSTADSCHIFF UND SEINE BOOTE

DIN A4,17 Seiten Text, 4 Fotos, 19 Tafeln,

8 Faltplane (5 x 1:50, 3 x 1:20) 37,50 DM

6 f0 /wite 7/u/ict

3rau/?eSe<?(ln
37,20 P tf

Pfand JY erli'nj

da/ logbuch

ZEITSCHRIFT FUR SCHIFFSBAUGESCHICHTE
UND SCHIFFSMODELLBAU

Seit 1964 erscheint die Zeitschrift DAS LOGBUCH und
wird viermal im Jahr kostenlos an die Mitglieder des
Arbeitskreises historischer Schiffbau e.V. abgegeben. Die
Zeitschrift versucht das zu bringen, was tiber den Rahmen
der ausschlieRlich am Praktischen interessierten Modell-
bauer hinausgeht. Hauptthemen sind: Hintergrundmate-
rial zur Schiffbaugeschichte, zu Schiffstypen und einzel-
nen Schiffen sowie technologischen Spezialproblemen.
Sonderdrucke erganzen das Angebot.

Segen Voreinsendung einer Schutzgebithr von DM 10.-

erhalten Sie weitere Informationen und ein Probeheft vom

ARBEITSKREIS HISTORISCHER SCHIFFBAU «.V.

RibezaMweg 21, D-5790 Briion-Gudenhagen

Itind



VERKAUF

des Segel-Kutters "I R J O°

Dr. Rolf Lange
Kielmannseggstr. 98
2000 Hamburg 70
Tel. 040/656 38 06

Beschreibung:

Als sich ein Heiligenhafener Fischer 1943 in Greifswald den
typischen Ostseekutter bauen liell, nannte er das Schiff "Irjo"
nach seinen beiden Kindern IRene und Johannes. Das Fahrzeug lief
bis ca. 1975 in der Fischerei und wurde dann innen familien-
gerecht umgebaut. Seit der Zeit hat "lrjo" zahlreiche Lang- und
Kurztérns 1in Ost- und Nordsee gefahren.

Baumaterial: Eiche auf Eiche, Ruderhaus Eisen,
Reling Mahagoni.

GroRe : Lédnge Uber Deck 15 m.
Kliverbaum (z.Zt. abgebaut) 3 m.
Breite: ca. 5 m, Tiefe ca. 180 cm.

Besegelung: Ketsch, GroRsegel: Gaffel, Besan,
Fock und Kliver, braune Segel.

Maschine : 6 Zylinder Deutz (6 M 517),13 1 Hubraum, 128 PS,
max. Umdrehungen 1300, Marschfahrt 850 - 900 U.,
6 - 9 Kn.

Zweikreiskihlung, Reintjes-Getriebe,

alle Ersatzteile lieferbar,

Maschine 1988/89 generaliberholt,

gesamte Elektrik neu, 24 V und LandanschluB.

Raum unter Deck: Vorschiff mit 4 Kojen, Salon mit 2 grofien
(Doppel-)Kojen, sehr viel Stauraum, Toilette und
Waschbecken, hinter dem Ruderhaus Pantry mit
Tisch, Banken, Gasherd, Kihlschrank etc., Platz
an Deck sehr reichlich (Fahrrader, Klappstihle,
Schlauchboot, Surfbretter etc.).

Ausrustung: Radio und Grenzwellenempfanger, UKW-Sprechfunk
(neu), AP-Navigator, Echolot, Log.
Wassertanks 700 1, Diesel ca. 2000 1.
Alles in Niro-Tanks.
Rettungsinsel 6 Personen (neu),
Schlauchboot 4 Personen (neu), 4 PS Auflenborder.

Das Schiff ist offiziell vermessen (23 BRT), wiegt ca. 38 t, ist
im Schiffsregister eingetragen, hat das Unterscheidungssignal
DJYP (wie Berufsfahrzeug). Keine Ruderhydraulik, sondern Direkt-
ubersetzung (22 Umdrehungen von hart Backbord nach hart Steuer-
bord). Alter KompaB von C. Plath, 1988 kompensiert.

PreisvorStellung: bpm 58.000,—

Das Schiff kann mit einem Sportbootfiuhrerschein gefahren werden.
Es ist komplett ausgeristet und seeklar.
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