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FREUNDE DES GAFFELRIGGS

Die Vereinigung "Freunde des Gaffelriggs” - 1973 ins
Leben gerufen - ist ein lockerer ZusammenschluR von
Eignern, Seglern und Sympathisanten traditionell ge-
riggter Segelschiffe aller Grofen. Sie ist kein ein-
getragener Verein, eine formelle Mitgliedschaft, Vor-
stand, Mitgliederversammlungen, AusschuBsitzungen usw.
gibt es nicht!

Méglichkeiten zur Kontaktaufnahme untereinander er-
geben sich durch das Mitteilungsblatt der "Freunde des
Gaffelriggs"™ PIEKFALL und die Treffen, die mindestens
dreimal im Jahr stattfinden: das Wintertreffen in Ham-r
birg (Mitte Februar), die Rura-Eegatta auf der Flens-
burger Forde (im Mai) und die traditionelle Rhinplatte-
Rund-Fahrt auf der Elbe (im Oktober).

Das PIEKFALL erscheint dreimal im Jahr und berichtet
Uber restaurierte Schiffe, historische Schiffstypen,
Umbauten, in- und auslandische Schiffstreffen, Werften,
Materialquellen und vieles mehr. Das PIEKFALL lebt von
den Beitrdgen aus dem Kreis der Mitglieder. Als Un-
kostenbeitrag werden zur Zeit DM 30,- pro Jahr erhoben.
Man erhdlt bei rechtzeitiger Einzahlung das PIEKFALL
und die Einladungen zu den Treffen zugeschickt.

Ein vor der Adresse bedeutet, der Empfanger hat
fir das laufende Jahr nicht bezahlt, bei " ## " sogar
zwei Jahre nicht. Wer dreimal nicht zahlt, wird aus

der Adressenliste gestrichen.

Einzahlungen an: Museumshafen Oevelgdnne Sonderkonto

Nr. 11 88 48-200, BLZ 200 100 20, PGA Hamburg.

Wer Lust hat mitzumachen, wendet sich direkt an eine

der folgenden Adressen:

Monika Kludas (Redaktion PIEKFALL)
Wiesendamm 140 - 2000 Hamburg 60

Hans-Peter Baum (Schreibdienst und Versand PIEKFALL)
Neuer Wall 34 - 2000 Hamburg 36 Tel: 040/37 36 94

Margot Harder (Mitgliederkartei und Kasse)
Elbterrasse 20 - 2000 Hamburg 55 Tel:

Tel: 0407270 47 71

040/86 60 06

Jér%en Braoicer (Museumshafen Oevelgbénne e.V.)
useum flir Hamburgische Geschichte, Hoiotenwall 24,
2000 Hamburg 3, Tel: 040 / 3504-23fc<2

Rainer Pruss (Museumshafen Flensburg eV)
NorderstralRe 22 b, 2390 Flensburg Tel: 0461/29 122

Hennig Goes (Schiffergilde Bremerhaven eV)

Von Ronzelen-Str. 2 - 2850 Bremerhaven 0471/445 02

Axel Sfcrothmann (Museumshafen Kappeln e.V.)
2341 Wittkiel-Mihle Tel: 04642 / 25 93

E."Hintzmann (Schwimmende Museen Kiel e.V.
lorckstr. 5, 2300 Kiel 1 Tel: 0431 / 83 723

B. Frommhagen (Museumshafen zu Liibeck e.V.)
GrappengielRerstr. 34, 2400 Lubeck, Tel: 040/ 2014-34

Uwe Griem (Skandinavienkontakte)
Ara Rehm 25 - 2070 Ahrensburg Tel:

Bernd Schmiel (Termine und Veranstaltungen)
Hans-Much-Weg 12 - 2000 Hamburg 20 Tel: 040/480 75 12

Herbert Karting (Schiffbaukundliches)
Breitenburger Str. 6 - 2210 ltzehoe Tel:

K. Friedrich Brunner (Holzschiffbau)
Lindenstralle 28 - 2724 Sottrum

04102/5 26 67

04821/3345

Tel: 04264/95, 21.
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IMPRESSUM
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zum Titelfoto:

mit freundlicher Genehmigung
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Postkarte aus dem 1.Weltkrieg
Heyst :Heimathafen an der
franzosischen Kanalkiste

KONSTRUKTIONSMERKMALE DES PIEKFALIS:

Redaktionsschluf

15-"1. firdas Heft zum Jahrestreffen,
15.4. flirdas Heft zum Saisonbeginn,
15*9*  firdas Heftzum Herbsttreffen.

Textp;estaltunft

GESCHICHTEN usw. 28 Anschlage pro Zeile,
Abstand anderthalb Zeilen, 30 Zeilen
pro Blatt;

TERMINE, ANGEBOTE usw. 40 Anschléage pro
Zeile, sonst wie oben; auch Original-
Einladungsbriefe; private Angebote sind
kostenlos, gewerbliche sowie der Abdruck
von Fotos in dieser Sparte nur gegen
Kosteniubernahme 1

Illustrationen

ZEICHNUNGEN moglichst als Originale (mit fran-
kiertem Rickumschlag) oder als gute Kopien
(keine blassen Linien);

FOTOS nur als Originale (Rickumschlag) mit
gutem Kontrast, Format ab 9x13 cm, Bild-
unterschrift auf gesondertem Blatt;

Fotos / Zeichnungen numerieren und im Text

Plazierung mit Bleistift kennzeichnen.

ALLE EINSENDUNGEN bitte gleich an die Redaktionl



kurzmeldungen

-nicht wentger wichtig-

Kuttemeubau "AURIGA" von Margot & Claus Harder

Der Museumshafen Oevelgdnne e.V. hat sei-

nen Vorstand neu gewdhlt: Vorsitzender
ist Prof. Dr. Jorgen Bracker (Museum fur
Hamburgische Geschichte), Stellvertreter
wurde Peter Cordes ("Betty of Colche-
ster”). - Als "Briefkasten®, wie Michael
Thénnessen seine Punktion treffend be-
zeichnete, sollte die Adresse Oevelgdn-
ne 42 endgultig nicht mehr mifbraucht
werden. Ein Blick ins Impressum des neu-
sten PIEKFALLs kann nie schaden. Die
"Freunde des Gaffelriggs" danken Jytte
und Michael sehr fur ihre Arbeit und Ge-
duld mit den liebenswerten Chaoten. -
"TIGER"-Dompteur Thomas Czok dampft zur
wohlverdienten Ruhe nach dem Sturm. Der
Féorderkreis wird nun betreut von Martin
Weise, Hiulsdornweg 21 b, 2 Hamburg 71,

Tel. 0+0 / 6901809 (pr.) und 3807591

(ber.). - Der Kutter-Neubau Nr. 235 von
der Bultjerwerft in Ditzum hat auf eige-
nem Kiel Hamburg erreicht und kann dort
mit Margot und Claus Harder an Bord be-
wundert werden. - Der Band 1Zeesboote"
von Hermann Winkler aus Rostock erscheint
in zweiter Auflage. "Gegen Strom und
Brandung® heilt das DDR-Buch von J. Lachs
und T. Zollmann uUber das Seenot-Rettungs-
wesen und seine nordeuropdaischen Organi-
sationen. Bezugsquellennachweis bei der
PIEKFALL-Redaktion.- Die hdlzerne Zitrone
erhalt der Grafiker V. M. aus H. fiur die
patriarchalische Gestaltung der Hafenge-
burtstags-Einladung. - Die Redaktion
droh.t an, demnachst Leserbriefe zu ver-
6ffentlichen, wenn nicht geniligend Bei-

trédge fiur eine PIEKFALL-Ausgabe eingehen.



a nze i g emn

Anfrage des Langelands Museums:

Herr Oie Mortensein, Direktor des Lange-
lands Museums und Autor mehrerer mari-
tim-historischen Biicher, bittet als Mit-
glied einer déanischen Kommisssion zum
Erhalt traditioneller Schiffe um Mithilfe.
Er sucht Personen, die Auskunft daruber
geben kdnnen, in welcher Weise die Bewah-
rung traditioneller Schiffe in der BRD
von staatlicher, gemeinniitziger oder pri-
vater Seite gefdrdert wird. Bitte wenden
Sie sich ggf. an: W. Buhling, Angerweg 1,
8201 Riedering.

(Die staatliche FOrderung wirde mich auch
mal 1interessieren...- d. Red.)

Hand fur Koje auf umgebautem Kutter.
Liegeplatz Fuerteventura. Erwiinscht
sind handwerkliche Fahigkeiten.
Flugkosten werden erstattet.

Tel.: 6934521 abends

Robert Niemeyer verkauft seine

SCHIFFAHRTS - SAMMLUNG

aus Alters- und Raumgriinden.

1. Kalenderbilder: Heinemann/ Ariel/ Hau-
schild; Segelschiffe - Dampfer - Hé&fen

2. Segelschiffs-Kartei: 18 Karteikasten/
ca. 15.000 Karten; Hamburg-Elbeh&fen-
Bremen-Weserh&fen-0ldenburg-0Ostf ries-
land-Ostseehéafen

3. Maritime Bicherei: ca. 1000 Titel

Am besten herkommen und ansehen!

Robert Niemeyer, Wiedenthaler Bogen 4 a,

2104 Hamburg y2, Tel. 040 / 796 24 94

Zu verkaufen:

.Motor-Kutter, Eiche, L= 12,50 m

Bultjer-Bau, ca. 35 Jahre, fahrbereit
Maschine: 90 PS Modag, 3 Zylinder
wohnlich ausgebaut.

Jan Biiltjer, Tel. 04902/413 oder /283

RETTUNGSINSEL Autoflug "Alk 2000" im
Container, fiur 6 Personen, Herst. 7/86,
ndchste Wartung 6/90, Neupreis 5800 DM,
wegen VergroBerung der Crew fir 5500 DM
von Privat zu verkaufen.

Gerd ZzZolfel, Tel. 0451 / 69886. .

Beim Hansestadt Bremischen .
Amt in Bremerhaven sah 1ich
ein Dielenboot,dem der Back=
bordsche Scheergang fehlte,
im Ubrigen aber noch heil
war .Es wunderte mich,dafl das
Boot nicht wieder repariert
werde”™ sondern der Schiffer=
gilde Ubergeben werden sollte.
Die AuBenhaut bestand aus
4 geklinkerten,20 mm dicken,
eichenen Gangen.7 Spanten=
paare waren lamelliert ver=
leimt.Das Boot mufl also noch
sehr jung gewesen sein.Leider
fehlte das Schild der Bauwerft.
Die ungefédhren MaBe sind:
L= 4,85 m,BaA= 1,57 m,H= 0,52m
und die Breite im Boden 1,0m.
Spiegel und Endelblock wur=
den durch doppelte Kniee ge=
stitzt,d.h. die Kniee waren
vermutlich aus zwei Schichten
zusammengeleirat worden.
Der Endelblock war ca.300 mm
hoch,oben 350 und unten 120
breit, 45 mm dick und spo=
nungslos, so dall man von
vorne das Hirnholz der Plan=

ken sehen konnte.

Vor dem Spiegel lag eine Sitz=
bank.Zwei Duchten, ca.1,65m
von achtern und 1,40m,ruhten
auf einem Duchtenweger ,der
nicht von einem Ende des Boo=
tes bis zum anderen reichte.
Das Boot konnte also von zwei

Personen gerudert werden.



noch"n d 1 e

Ein Ruder zum Steuern war
nicht vorgesehen.

Dao abgebildete Dielenschiff
ist etwa 6,40 m lang.Die Ab=
bildung selbst einem Buch ent
nommen.Der Linienrif3 ist in
einem Viertel der naturlichen
GrolRe dargestellt,und der
Segelrill in 3/200.V/er kann
heute noch so aus dem efef
mit natidrlichen Bruchen rech=

nen?

EB.

| e n s ¢ h 1

tfotujfpunf 0/200h at 6r»At

S|
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Herbert Karting, Iltzehoe

Wahrend die Schiff-
fahrtsmuseen Danemarks allgemein be-

"wirklich grofRen"
kannt sein dirften, werden die klei-

nen oft achtlos {bersehen. Dabei sind

gerade diese meistens von besonderem

intensiv mit
In der fol-

genden Aufstellung sind diejenigen

Interesse, weil sie sich

lokalen Belangen befassen.
Museen aufgefihrt, die sich entweder
vollstandig der Schiffahrt gewidmet
oder doch zumindest Schiffahrts-
Die Liste erhebt
keinen Anspruch auf Vollstandigkeit,
"PIEKFALL"-Lesern
nach Moglichkeit ergéanzt werden.

haben
abteilungen besitzen.

sie sollte daher von

Die grofen maritimen Museen des Landes
bedurfen keiner besonderen Erkl&arung.
Daher folgt hier nur eine kleine "Ge-

dachtnisauffrischung":

HELSINGOR: Handels-og
Kronborg-Slot,
ROSKILDL:
Kopenhagen:

S~fartsmuseum pa

Uikingskibshallen,
Orlogsmuseet pa Quinti

Lynet te,

TROENSE: S~fartssamlinger pa Tasinge,

E5B3ERG: Fiskeri < S"fartsmuseet,

HIRTSHALS: Nordstfmuseet.

mu S € U

ms f 0 hrer

Kleinere Museen:
*

JUTLAND
SONDERBORG: Museet pad S”~nderborg-

Slot. Archiv der Schiffergilde(1662-
1884), Schiffsrisse,
Anker,

Fotosammlung,

Nachthaus, Kompass, Kieker usw.
Schiffsmodelle,

Werkzeug der Schiffszimmerer und Segel-

Gemalde, Seekisten,

macher.

APENRADE:
gade.

Abenrd Museum, H.P.Hansens-

Eine der grofRten Sammlungen an Gem&lden
(216 Stck.),
Ausriistungsgegenstande,

und Aquarellen verschiedene

Laternen, Kompass,

Kieker, Werkzeug etc.

HADERSLEBEN:
Modell
Fotos,

Haderslev Museum,
"“ADLER",
Signalkanons,

Astrupvej.

v.Zollkreuzer

Oktant,
Stempel

div.Gemalde,
Schiffsflinten,

Siegel, u.Urkunden der Hafenbehdérde.

KPLPING: Museet pa Koldinghus.
Modelle,
Ausristung,

Gemalde, Anker, Laternen, Kom-

pass, Uniformen etc.

FREDERICIA;
banegade 1lo.

Fredericia Museum, Jern-

Fotosammlung z.T.aus der Bootsbauerei,

3 Halbmodelle, Olgeméalde, Ausristung.

HORSENS: Glud Museum.

Fotos von Schiffen u.Booten, Modelle,

Anker, Glocken, Laternen, Bldcke und

andere Riggteile, Ausristungsgegen-

stande, Bekleidung etc.
EBELTOFT: Fregatte "3YLLAND"v.1860 im
Original, wo man bei der Rekonstruk-

tion Zusehen kann.
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HALS: Skansen.

Sammlung von Schiffstagebichern von

Hals Museum,

Ende des vorigen Jahrhunderts bis ca.
1908,
aus der Fischerei

grole Sammlung von Gegenstanden
der Gegend.

SAEBY: Saeby Museum, Orums Gaard.
3 Modelle, 2 Gemalde,
gegenstande, Uerkzeug der Boots-

und Schiffbauer

Takelage-

danemnmartrKk

Seekist-
Tauuerksarbeiten.

Kanonen, Zeichenbesteck,

en, Uaffen,

LAESJ3:
Fotosammlung von Laes6-Schiffen u.

Schiffslisten,
Nachthaus

Laesftf Hjemstavnsmuseum.
Booten, Zollpapiere,
Tauuerksarbeit, Laternen,

u.andere Ausristungsteile.

AALBORG: Aalborg Historiske Mus.

Algade 48.
Frederik shwn: Bangbomuseet. Modelle, Gemalde, Anker, Kompass,
Modelle, Gem&lde, Fotos, Risse, Laternen u. weitere Ausristung.
HIRTSHALS
H irrrino Frederikshavn
Saeby
Thisted Hals
Aa lborg "7
Fur \ Letostrtr
V-L -Mvkizibi ng/H
Leinvi g
ruer
Ebe Itoft
Ri ngkgfbi nq
HE LSINGOR
Uarde KOPENHAGEN
Dragtir
ESBJERG
Kerteminde
Koldi no Odense
Ribe
Haders lebe Svendborqgl
Apenrade A
P TRQLMSE r R7nne
Sonderborg” Rudk”bi noo Q

Ae rg{sk”bi nq

Ha ri bo



Die im Magazin ausgelagerten Teile
kénnen nach Absprache besichtigt
werden:

Magasinerne, Ved Stranden 13,
Tel.(08)16 11 31 (v.10°° b.1600).

LOGSTOR: Limfjordsmuseet.

Logbilicher, Schiffspapiere, Anker,
Glocken, Nachthauser, Laternen,
Modelle, bemé&lde u.Agiuarelle, viele
Dinge der Limfjordsfischerei und
Fahrfahrt, Journale der Ltfgstir-
Lotsen u.des Frederik Ull-Kanal
(1862-1959), mehrere Original-Boote,
davon noch zwei in Betrieb.

THISTEP: Museet for Thy og Vester
Hanherred, Jernbanegade 4.
Schiffsrisse, Kompass, Sextant, Ge-
malde, Flaschenschiffe, Werkzeug u.
Gegenstande d.Reepsch lagerei.

NYKOBING/MORS: Morsland Hist.Museum.
GroRe Fotosammlung uber Seefahrt von
und um Morsjtf. Schiffsportraits, Fla-
schenschiffe, Seekiste.

FUR; Fir Museum.

Schiffsteile, Anker, Laternen,
Lampen, Nebelhorn, Uerkzeuge der
Segelmacher, Modelle, Gemélde,
Pistolen und Sabel.

STRUER: Struer Museum.
Gemaldesammlung von Schiffen aus
Struer, sowie reichliches Archiv-
material 0Uber die Schiffahrt der
Gegend.

JEMVLG] Lemvig Museum, Vestergade 44.

Vollstandiges Lotsarchiv fir Agger-
Thybor~n-Kanal, grofle Fotosammlung
Uber Strandungen und Rettungswesen,
versch.Aquarelle, viele Teile der
Fregatte "ALEXANDER NEUSKIJ™, die

1868 bei Harbotfre strandete.

HJORRING: Vendsyssels Hist.Museum,
Museumsgade 2.

Fotos vom Hirtshals-Hafen, Segel-
macher-Uerkzeug, Fischereigeréate
und artverwandte Gegenstande.

RINGKOBING; Ringkjtfbing Museum,
Osterport 1.

9 Galionsfiguren, viele Namensbret-
ter, Modelle, Anker, Sextanten,
viele Strandungsfotos von der Uest-
custe, Ausristungsgegenstande.

UARDE: Uarde Museum, Lundvej A4.
Modelle, Geméalde, Fotos, Seekiste,
verschiedene maritime Souvenirs.

RIBE: Skibbroen.

Nachbau in Originalgrofe des Uatten-
Euers "JOHANNE DAN" mit maritimen
Gegenstanden im Laderaum.

I1. FUNEN und umliegende Inseln:

AEROSKOBING: Aer”™ Museum.
Schiffsportraits, Namensbretter,
Fotos von Schiffen u.Personen,Papiem
re, Navigationsausristung, Zimmer-
mannswerkzeug etc.

Flaskeskibmuseum:
groRe Buddelschiffsammlung



fior

MARSTAL

MUSEUMS-EVERTEN
JOHANNE DAN,
SKIBBROEN,

d & n

e ma-r k

MARSTAL: Jens Hansens S~ fartsmuseum.
ca 400 Schiffsportraita und Zeich-
nungen, Risse, Fotos, Modelle in
groBer Zahl zu Marstals Schiffahrt,
Schiffbau und Hafen. Archiv mit 70
Logblichern, Schiffspapiere, Bicher,
Kartei, Ausristungsgegenstdnde etc.

RUDKOBING: Langelands Museum, Dens
Uinthersv/ej .

Archiv, Schiffsrisse, groBe Foto-
sammlung, Ausristungsteile, Modelle,
Schiffsportraits, Werkzeug der Boots-
bauer, Segelmacher und Reepschléager,
Tauuerksarbeiten, Buddelschiffe.

SVENDBORG: Svendborg og Omegns Mus.
Grubbemtfllevej 13.
groRe Schiffsportraitsammlung,Werk-
zeug, Ausristungsteile uie Uhren,
Laternen, Kompasse etc. Viele Archi-
valien zur Schiffahrt: Zollisten,
Logbicher, Seefahrtsbhicher, Papiere.
HT

KLYVER

SIDESV/ERD

9
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Zum Museum gehdrt ferner die Jagt
"VIKING", die ihren Liegeplatz am
Park rechts vom Handelshafen hat.

In "det Gule Pakhus"™(im gelben Pack-
haus) hat das Museum eine Filiale fir
Sportsegler eingerichtet).

KERTEMINDE: Kerteminde Museum,
Strandgade

Vollstandige Segelmacher- als auch
.Reepschléageruerkstatt. 15 Schiffs-
portraits von einheimischen Fahr-

"zeugen, viele Archivalien u.a.
ein Reedereiarchiv von ie79, ca
25 Schiffsrisse von 189o0-ern.

ODENSE: Odenses Bys Museer,
Mfintergaarden.

Modelle, Schiffsbilder, Fotos,
Ausriistungsgegenstande, Papiere
z.B.Logbicher des Schoners "EMMA"
von Odense der Jahre 1869-76.

ASSENS: Ui 1lmoesgaardens Minde-

stuer og "Toldbodhus".

Viele Archivalien wie Zollpapiere,
Logbiicher, Schiffspapiere, Risse.
Galionsfiguren, Modelle, Laternen
etc., ferner Urackteile des Linien-
schiffes "PRINDS CHRISTIAN FREDERIK",
maritime iSouvenirs.

FAABORG: Museet den gamle gaard,
Holdegaade 1.

Modelle von Dampf-und Segelschiffen,
Ausristungsgegenstande, Navigations-
gerate, Gemalde, Seefahrer-Souvenirs.

I11. SEELAND. LAALAND, FALSTER;

MARI BO: Lollands-Falsters Stiftsmus..
Schiffsrisse und -Portraits, einzelne

Ausristungsteile, groQes Fotoarchiv

museumns I

hrer

mit vielen Fotos der Nakskov-Skibsvaerft,

STEGE: MONS-Museum, Storegade 75.
Logbicher, Schiffspapiere, Risse,
Seefahrtsbicher, Anker, Laternen u.
andere Ausristung, diverse Bergungs-
utensilien, Seekisten, Seemannsar-
beiten.

KOGE: Kj4ge Museum, Ntfrregade 4.

Fotos von Schiffen u.Booten, Laternen,
Blocke, Namensbretter, Navigations-
instrumente, Modelle, Buddelschiffe,
Gemalde.

DRAGOR; Dragtfr Museum, Havnepladsen.
Modelle von modernen u.Segelschiffen,
groe Sammlung von Schiffsportraits,
Galionsfiguren, Namensbretter, Bldcke,
Nav.lhstrumente, Uerkzeuge v.Segel —
macher und Zimmermann, Schiffspapiere
etc.

KOPENHAGEN: Dansk Post og Telegraf-
Museum, Tietgensgade 37,

Ausstellg.: Vesterbrogade 59.
Archiv, Schiffsrisse, Schiffsfotos,
Schiffsmodelle, Ausriistungsgegenst.

B & U Museet, Strandgade 4.

50 Schiffsmodelle der Uerft, Archiv
mit vielen Rissen, Korrespondenz,
Schiffs listen, Ausriistungsgegenstd.

Jernbanemuseet, S”lvgade 4o.
Archiv Uber DSB-s Schiffe und Féahren.

0
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Schiffspapiere, Risse,
25 Modelle von Féahren,

Ausristungsgegenstéande uie Glocken,

Logbichsr,
viele Fotos,
Lampen, Nachth&user, Kanonen etc.
Ein Teil
in der Eisenbahnabteilung

der Gegenstadnde werden auch
im Museum

in Odense ausgestellt.

Die Auto- und Eisenbahnféahre
"SJAELLAND"

Kaiplatz 114
sichtigt werden.

kann im Original am

in der Innenstadt be-

danemnmarKk

UL BORNHOLM:
RONNE:
gade 29
Archiv mit Zollpapieren, Rissen,
fahrtsbichern, etc., 1o Schiffsmodelle,
200 Schiffsbilder, Seekisten,
maritime Souvenirs etc.

Bornholms Museer, Sct.Mortens-

See-

Ausrist-

ung,

(Zusammengestellt nach bestem Wissen u.
unter Zuhilfenahme eines Artikels aus

"SOFART" Nr.26/27 1988.
Ergdnzung erwinscht.)

©d)tpper STecgc na Hamborg!

Verteilt vun Willy Walter

De Haélfte vun’e groten Ferien war ciit Johr vorbie un Dicker un ick
harrn rund ura’e Isengeteree wedcler allerhand beleft. Dat. war tér Dik-
ker all'ns Neeland, un de Schietbarg erstmo! Nebensok.

Wie kunn’in’ Rhin angeln un schwimm’, Schipper Teege sie’n Eber mit
rop- un runnerschuben un mit dat Bieboot rumschippern. Dorbie war
sogar een richtiget Seil un Stler, urt bald harrn wie Kriitzen rut mit Ree
un ober Stag gohn.

Op’n Eber erklér uns Schipper Teege Backbord un Stilerbord, zeigte

1

uns dat SpleiBen im den Schipperknitten, den Unnerscheed twiischen
Talje un den groten Flaschenzug, dennoch de ganze Tokelosch mit
Grotseil un Fock un all'ns, wat to de Schipperee gehor.

As wie to goderletzt ook noch Schipper Teege sie’n Schippergang, mit
beide Hann’ in’e Taschen, nomokten, wull'n Teege’s siek schier tweila-
chen. De Beiden harrn vielleicht Jux mit uns, wenn wie an Bord wéar'n.
Wie hefft bie de Danneddel un de Schwibboger mit uns Schipperlatein
diichtig rumprohlt. All wull'n se ook gern mol mit, ober noch mehr
Jungs harr mien Vadder mie verboden.

Ja, un denn eenes Dog’s kem dat ganz grote Erlebnis! De Frithkartoffel-

1



Rft ©dripper Stege nafamborg!

tied war bald vorbie, un wie harrn den Eber frohmorgens wedder mol
an’e Mole fastmokt, weil de Tide erst kort no Middag insett. Froo Teege
harr dat nich got, un wull gau nochmol na Dokter Halling an’ Fleet.
Teege s&’ to uns, paflt jie man solang op den Eber op un spdlt dat Deck
noch’n beten rein. Ick goh’ eben mol mit mien Froo na’n Dokter un heff
ook suns noch wat to besorgen.

Kort vor Middag kemen uns beide Modders mit warmes Tiilig angeloo-
pen un verteilten, dat wie disse Reis’ na Hamborg mirmoken dorften.
Froo Tege harr Influenza un hoges Feeber un muf to Bett. Wie wull'n
dat nich glében, ober denn kern Schipper Teege mit'n Henkelkorf vull
Proviant toricht un s&’, dat dat wohr wiir. Wie wull’n glieks dat Seil
hochtrecken, dat wie man wegkem’, ober wie missen erst wat eten.
Dorbie verteil he, dat he erst na mien Modder, denn de Beiden na Dicker
sien Modder, un denn alle Dree na mien Vadder hinloopen wér’'n. De
harr lacht un forts jo seggt.

As dat sowict war, stung uns Modders op de Mole un winkten. Dorto
harrn wie gorkeene Tied, denn wat nu op uns tokem, war eenmolig for
uns Beide.

Schipper Teege stier den Eber dérch’t Kartiffcl-Lock glieks na Krut-
sand rober un denn seilten wie, dmmer unner Land, mit'n Strom un
schone achtcrlichc Bris na Hamborg to. De Schoten harrn wie fastmokt
un uns bie den Kaptén hinsett: Bet BicI’'nbarg, Kollmar un Pogcnsand
wussen wie Bescheed. Denn verteil un erkldr’ Teege uns all’ns, wat dat to
sch’n Kcf. Dor kummt de Kriickau vun Elmshorn, dor de Pinnau vun

Pinneberg, dor de Schwinge vun Stade, dor de Liihe un Este vun dat ole
Land. Dor hol he ook mcnnichmol Kdrschen, wenn he keene annere
Lodung harr.

Vun Schulau/Blankcnes’ aff, mufR de Schipper bds oppassen, un wie
unsen Schnobcl hol'n. De Wind pus hier ut alle Richtungen un for uns
wér dat mit all de Dampers un Seilschcep een Ddrch’nanner. Alle Necs-
lang missen wie ober Stag gohn un genau bie de Kommandos oppassen.
So gung all'ns got und wér'n so Klock Sében an’e Pier vun Gemuse-
markt. As de Seils runner wér’'n, seggt Teege to uns, dat hefft jie fein
mokt, Jungs, ick mutt nu na’'n Mokier un bring ju noher Knackwii3 mit.
As hc weg wér, kem bie uns een Krabbcnfischer langsict. De Froo flick
Netten, un kok dorbie op’n Petroliumkoker 'n groten Putt vull Eten. De
Fischer s&’ to ehr’, gef mol den groten Biitel her, will boben bet'n affko-
ken un steg ober unsen Eber an Land. Nu trog de Froo uns, is ju Modder
nich dor? Nee, sé&’ ick, de Schipperfroo is krank un wie siind de Schipps-
jungs. Wo komt jie denn her? Ut Gluckstadt, mit Kartiffeln un Kohl,
stind eben ook erst ankoml Dicker harr intwischen’n por Rundstiick
ut’e Kombis holt, de quosten wie bie’t Schnacken drég runner. Hefft jie
Hunger, frogte de Froo? Jo, s&’n wie. Denn t6ft man, bet de Schippers
komt, denn kénnt jie all bie uns miteten. Dat gifft Sucrkohl mit
Schwienskopp. De beiden Schippers kemen fast to glieker Tied. De
Fischer mit'n groten Sack op’n Puckel vull billige AfTkokcrce an Land
un Teege mit'’n grotc Tut vull KnackwulR. De palten fein to den Sucr-
kohl, un denn hefft wie rinhaut un mit de Schippers klok schnackt.
Toletzt gef dat noch 'n grote Schottel vull dicke schdne Krabben, de
hefft wie ook noch utpult un vertchrt.

As de Froo de Netten wegrliim, frog Dicker ehr’, ob sc nich’n Stiick for
cm ober harr, dat kunn wie in Gluckstadt bie uns Fischeree got gebru-
ken. He kreg 'n tdmliches Stuick, un as Teege uns to Koje schick’ nchm
Dicker dat mit rober, un verteil mie bie't Inschlopen, wat he dormit
vorharr. De Entloderee bie uns gung erst Klock Teihn los. Vun den
l.arm an Deck hefft wie nicks mehr hort.

Dat wér erstmol de Hinfohrt, toriicht gung dat annern Morgen Klock
Veer, do 16p de Wecker aff. Dat verteil ick dat ndchste Mol un ook, wat
Dicker mit dat Krabben-Nett vérharr.

1

De Hinfohrt heffick verteilt. Dicker un ick schleepen in de beiden Kojen
un de Schipper mit'n Kopp op’n Disch, de Eber wér nachts Klock i erst
leer west. Klock Veer rassel schon wedder de Wecker, Teege harr keen
Ruh wegen sien’ Froo un jog’ uns rut ut de Puch. Wie wér'n noch
dotmdd’, un jappten wie junge Hunn'.

Hier hefft jie'n Handdok, got man an Deck un wascht ju, ick mok den
Kaffee fertig, sd’ Teege.

De Sunn’ schien so schén un Dicker fung glieks an to fleut'n: In Ham-
borg op St. Pauli, dor geiht dat lustig her, dor sitt de Deern’s op’n
Wogenrad un schmeert de Hann’ vull Teer.

Jeder kreeg 'n Pitz vull Woter déber'n Kopp un fertig wér'n wie. De
Malzkaffee mit Zichorie wér fertig, un denn gef dat Frohstiick. Noher
mussen wie den Schippsruum utfegen, dat Deck affspdl'n, de Luken
todecken un dat Grotseil mit hochtrecken. Sowatt Klock Teihn sett de
Ebbe in, denn wulln wie schon bie de Landungsbriicken sien.

Bet dorhin harrn Dicker un ick ober noch 'n schwdre Tiet. De Tuteree
mit de Dampers, Schlepers un Barkassen mdk uns rein verriickt. Denn
kem voOr'n eener vorbiegejogt, denn wedder vun achtern; dat wér'n
reine Angstpartie for uns Beide. De Wind stunn ook noch verdwnrs un
Schipper Teege het’n pormol schimpt, wenn wie sien Kommandos, we-
gen de ole Tuteree, nich verstohn harrn. Dicker un ick, un ook wull de
Schipper, wér'n heilfroh, as wie Finkenwdrder achter uns harrn. Vun
dor aff wér wenigstens dat Schleper- un Barkassengewimmel tdmlich
vorbie un wie kunn mit ldngere Schlég’ runnerkriizen.

Achter Schulau gef dat Ruh’, un wie kunn de Schoten fastmoken. Nu
muissen.wie Beide ober erstmol ut’e Bux. Ick frog’ den Képt'n wie dat
mokt wor. He s&’, holt ju man 'n Zeitung ut’e Kombds, un sett ju vér'n
mit'n halbe Pltz vull Woter achter de Luk, un schitt dat denn ober
Bord. Wie hefft uns ober erst vergewissert, ob de Froonsiilid vun’e
annern Seilscheep ook nich tokieken kunn’. De Ké&pt'n mufl noher ook
mol, solang’ dorften wie stiern. Dorbie seggt Dicker ganz lies’ to mie,

meen’s du, Willy, ob de Schipperfroons ook boben an Deck op de Piitz
goht? Ick segg to Dicker, frog den Kapt’n doch mol! Dat hett he ober
nich riskiert.

To Middag gefdat Schwartbrot un Runstiick mit Speck un WuB; het uns
fein schmeckt.

Wie harrn dissen Dag ummer stieben Gegenwind, miissen egolweg kri-
zen un kemen sodennig erst no'middogs um Fief rum in Gliickstadt an.
Wie seilten direkt bet an’e Rhinschlis’, dor wor de Eber fastmokt.
As wie Dree vun Bord gung’, kreegen wie vun Teege jeder twee Mark
un he s&’, komt man Morgen froh Klock S6ben tum Ddrchschlisen
wedder her.

Wie gung’ nu erstmol mit na sien Huus, wér’'n neeschierig, wie Froo
Teege datgung. Na, Willy un Dicker, s&’ sc, wie war dat mit de Seefohrt?
Fein, kem dat vun uns, un wenn sc Morgen nich beter siind, fohrt wie
nochmol wedder mit.

Ick glov ober, Schipper Teege is dat sélbst nich ganz geheuer west mit
sien beiden lutten Schippsjungs, denn annern Morgen wér sien Froo
wedder an Bord, trotzdem Dokter Halling seggt harr, sc sull noch in’'t
Bett blieben.

Den Eber hefft wie mit dorchschli’st, un for de letzte Kartiiffel- un
Kohlfohrt mit rop- un runnerstokt. Bie de Iscngeterc ober erstmol uns
Krabben-Nett in Sekerhcit brocht. Schipper Teege harr uterdem for uns
noch twee Sack Kartuffeln un twintig Kopp Kohl an Bord.

Hc mecn’ ganz drég to mien Vadder, de heffick for de beiden Jungs in
Hamburg op’n Grotmarkt affkokt.

aus: Alt-Gluckstadt in Bildern 2



k n u
65

k & pt"on
-stol ze

Im Sommer 1925 wurde das Boot bei J.
in Kiel-Blutnenbhal
Mit Pferd und wagen

Ha-
vighorst
steilt-

fertigge-
erfolgte der
“"lransport zum Stapellauf an der Kieler

Forde, bei dem das Boot auf den i"Jamen

"Spatz" getauft wurde.
Die "Spatz" war beheimatet im SVAQOe zu
Hamburg, ihr Eigner hiell Dr. E. Poll ahn.
Zur Teilnahme an den Elbregatten erhielt
die "Spatz™ im Juni 1933 den Vermessungs-
wert von 5KR und das Unterscheidungs-
zeichen V/74.

In der Zeit von 1939 bis 1975 lag die
"Spatz" in der Werft von A. Heitmann

auf. Durch das Trénken des Rumpfes mit
Karbolineum und wegen der geringen

GrolRe interessierten sich die Besatzungs-
truppen nicht fir sie, so daR sie 196
mit viel Mihe wieder instandgesetzt wer-

1

r r hahn |
Jahre alt

Im August 1963 erwarb die
Familie Rathjen das Boot.
lig, hatte er doch seit 12 Jahren nach
dem Verkauf seines selbstgebauten 30er

den konnte.

Vater war se-

Jollenkreuzers den Full nicht mehr auf ein
Boot gesetzt. W&hrend der ersten Schlége
und im Winterlager stellte sich jedoch
heraus, daR das Boot an vielen Stellen
schon erheblich verrottet war. |In der
nun folgenden dreijdhrigen Restauration
wurde auch die Kajlite verlangert, um im
Vorschiff weitere Schlafméglichkeiten
zu schaffen.

Im Juni 1968 war das Boot wieder segel-

klar und hiell von nun an
hahn 11".

"Kapt®n Knurr-

Fortan war die Familie wahrend der schén-

sten Tage des Jahres Stammgast in der

D&nischen Sidsee. Mit zunehmendem Alter
der SOhne wurden die Térns geteilt, so
daB Reisen bis in den Haldenfjord mdglich
1985 dbernahmen schlieRlich die

",

die Eltern ein neues Boot kauften.

waren.

Sohne die da sich

"Kapt®n Knurrhahn
Ein Jahr spater ereignete sich ein fol-
genschweres MiRBgeschick. Beim Starten

des Zweitaktmotors erfolgte eine Verga-
serverpuffung. Ein gréBerer Brand konnte
nur durch Geistesgegenwart verhindert

werden. Das schien das Ende des Bootes
zu sein, jedoch Vacers Mihe ergab nach
einem halben Jahr wieder eine intakte
[
folgenden Jahren wurde die zerstdrte
Ausristung nach und nach ersetzt. So

laBt sich heute nicht mehr ernennen,

"Kapt®n Knurrhahn In den darauf-

daR je ein solcher Schaden existiert
hatte.

Hans Jérg UGathjen
Mihlenstr. M-
2000 Wwedel

Das PIEKFALL winscht noch viele schone
Torns und immer eine Handbreit Wasser

unter dem Kiel.
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c) 'Pedj, £eer, IDid) tioerg.

($3 bnrf tio"t Dorausgcfc(st hjerben, ba bie guten (Eigen*
frfjaftrit »Dii ~crf;, leer 1ub ®id)ltt>erg binreidjenb befaunt finb,
a(3 bal fic fyier nocl) einer «eiteren (Stmafyuuttg bebilrfeu, ba-
hingegen biirfte €3 nidjt Gberfliiffig fein, Uber ben SInflridj ber
«flo™- imb CEfenfrfjiffe einige ©rfabrungSrefultate beS 9serf«ffera
mituteifeu.

«Der Bliiprit™ fofl bie .Oo(jtei(le bor.bem ©nflnjj ber Witte-
rung fd)iilen mib eine ©djiDamm* ober ~iljjbilbung bort Der*
fyiubcrn, loo fein troefuenber Suftmedijfel fjiugelaugt unb loo £of$
auf @ps liegt; bie ©fenterte foQ bcerfclbc gegen ba3 SBaffcr
unb bic roflbilbeitbe Sltmofpf;are abfdjliefen.

Soll ber SInflridj ba3 .jpofj (ouferoieren, fo muf} er bem*
feiten jeft anljaflcn unb eine fir 9?ffe unb feudjte Snft un-
bttrdjbriuglirije ©djidjt bilben. Ofait {oHte be3fyalb nur IrodueS
JjoIfl aufheidjeu, ba bie btirdj ben SInflridj im Innern bc3 {pol*

eiugcfdjloffcnc geudjtigfcit in jpiJle gerdt unb baSfelbe »o011
innen au3 berbirbt. 3)a3 ~iefernl;o(j loirb im i?ern trodeufairt
mib im Splint blau, bn§ ©i~en™ot™ bngegen befommt ba3 fo*
geufluute Jener, €3 I6fl fid) in eine bInrote braune bléttrige
Tuinffc nuf, lonbrenb bic auBere Priifte »odflaubig gefunb aus fiefjt.

®a mm bic 311 ©djiffdbau 311 Dcrircubenbeu .froher fet-
ten 30113 trotfen fiub, mit bem Sluflrid) aber nidjt gewartet
luerbeu faun, bi3 ber ?luStrocfmtngéaproje§ botlcubct ift, fo
ftreidic mnu biefe ~“ot™teite mit fettem gc(6eu flicutcer einmal
biinu Gber. Tiefer Sluftrid) ftNi~t toorlaufig Bor ben Sinfliiffeu
ber SBitterilug unb geflattct ein langfanicS SluStrorfuen infolge
feiner Turdjlajjigfeit. 9i‘ad) einigen ©ommermouaten faun mau
ben Sluftridj >oiebcrt>dleu uub in langeren Raufen fo fortfaf/ren,
I'id ba3 ™ eine ljarte barjige Rrufle erljélt.

giir trorfue ~o6ljcr ifl bet SInflrid) ber befte, me(d)er am
fefteflcu aut .~olje ljaftet uub fid; am fdjiDerfteu in SBaffer uub
Viift 16ft, uub bicS ift ber ©teinfoljlcuteeranftridj.

Tic Skbcufen, bic man friiljer unb teilrreiS uod) jc(jt gegen
ben ©tciufoljleiitccr tjat, ba(j er ba3 £o0(3 jcifreffcu feile, finb
biujéllig unb griinbeteu fid) auf bic traurigen ffirfafyvungcu,
Ipeldic man friher beim ©ebraud) auf griiuem .Jjo~e mit iljnt
gemadijt latte. Unter SBaffer uub an ©teilen, loeldje nie red)t
trorfeu werben uub mit ber freien Puft nie in Scriiljruitg font*
men, ift berfeloc mterfc&lidj. (Sr lagt, jioifdjcii Sui®ern
uub ?lufjculjaiit uub im ©d)ifj3bobeu berwenbet, (eine ©djwamni*
bilbung 311 uub ift fo fcfywer int SBaffer 163lid), baf; er nad)
Aal)yren uuter ben bamit gcftridjcneu ©djiffSbobeu Itod) uorjtt*
fiubcu ift.  (Eiu ffieutcfranflridj unter 333affer 16ft Tug fofort
im 21'affcr nuf unb bie Sofien fir beufelbcn finb eutfeNebeu
locggeu'orfencS ©elb.

ftiir ben «uftvidj ber ~6ljci .iu bebecften Jlauntcu. fofl fid)
ein foldjcr mit Ontbolincum Avnnnrius einer ©rfiubung ber
Bjebr. Slt)eitariug in ©aualgcSljcim a. 31\ ganjj au8erorbeut>
lid> in neuerer ~cit beioafjrt I;aben, treil e§ 'leine tBiljbilbung
iulafjt uub »otljaubcne fofort jcrflort.

(Ebeufo BorUUtyaft ifl feer ©tevutoljleuteetcvuftrid) fir Giftu-
teile unb tiftruc ©djifje. Devftlbt ljajut ftflcr at5 ftbc aubeve
Sarbc, »erljiubevt bie Slojlblafenbitbung uub ifl, ma§ befonberd
roidjtig ifl, feljr wohlfeil.

®cr O©erjaffer lattc ©clegeuljeit, 53erfut*en beijun)oT;ucii,
locldje bic tyifd)ijanblung§firma Robert gritfdjc it graut*
ftirt a. S?. auf ber SBerft bcSfelbeu mit jloci Heilten Dampfern
madjtc — Tic ®antpfer itmrbcu aitfa ?anb gcfdjleppt, mittels
©anbftcitt nietallblaiif abgejdjlificu uub nun bei troducr 3B;utcr«
luft, foiocit il)vc Taut™uug reidjte, Don ttitlcit auf oier ucrfc/ic-
bcuc Sitten geftridjeu.

®er eine fijaloe ®atupfer ftttrbe mit roter S3feitnenuige,
bie anbere ni'f fflat"jenfdjer 'Patentfompofition, ber
anbere iDainpfer jttr .R&lfte mit reiuent ReiRen ©teinfo”lentcer,
jttr ANatfte mit ©tcinrotenteer, bem etwas ?etnélfiruid jugefent
loar, geflrithen. — Uldad) jvuei 3 n~rc" Wirben bie ©djiffe mie*
ber attfa fanb genommen, unb ba fanb fld), ba§ flit* ber Oteilt*
toljlentecr uub bie ©d*iff*Maut unoerfc”rt erhalten Matte.  ®ie
mit leer unb girnia gejlrid®ene gladje jeii®nete ftdj noc® burt®
einigen ©lattj and.

Der uteeranflric® ermieS fid; als ber beflc, ber SHemiig*
anflrid) a(§ ber fdjle*tefle, beim teil>0ei3 »ar er nid* mel)r
Oorbaitbcu, teilmeiS loaren bie bamit geflridjeneit gla~cit mit
Slofinarbcu bebedt. ®ie 9latfjjenfd)e 'Patentfoiupofition ~atte
fid) uidjt fo bciuat;rt, a(3 ber Teeranflrid), bod" loitnte uidjt fefl*
geficllt luerben, ob mit berfelben genau nad; ber ©cbraudjSau*
iDcifuug oerfabreit lonr.

giir bie Syorjilglidjfcit be3 O©teintor;(entecranflrtdjc3 uub
bic 33eriDerflid)fcit ber 9Jlennigc bringt aud) bie Bci,fd)r'tl:
,®a3 o©odjiff* itt feiner 9?r. 291, ©. 339 uub 9ir. 293,
©. 354 be8 3;a”rgange3 1885 93etDeife.

2. ©ecatl'djaften.

SluBer ben gcmoébnlidjcu uub befannteu ©eratfdjaften, a(8
Gliuben (3)aumftaft, 2Biuber;cber), ifetten, S?aittriugen, Milanen,
fleinereit uub groReren eifernen ©~raubjroiugen (9?ipper) ifl ber
2J?allboben (©djnurbobcn) ttitb ber £anipffaflcn (©teamfaften)
ein notiDcubigeS ©rforberni3.

a) Watlboben.

Um beit ©djiffarifj, ber aud) 3U jebem guten .~oljfdjiff ge-
malt irerbeu muB, in beit natirlifen HKafjftab 311 tbertragen,
ifl ein ebeu gebielter, fattber gehobelter, gefpunbetcr unb mit
[ctyioarjcr Delfnrbe geftiidjener Soobeit evforbertid).

©ut ifl e3, mcitu berfclbe fo groR ifl, baR ba3 gatt"e
©djiff in feiner Saugen* unb 33reitcnau8bc()ituug aufgeriffen locr*
bcu faun, bod) faun bei bcjdjrauftem Slautue and) ein  53oben
001t 20 m ?duge unb 7 m 93reite geniigen.

geruer gebraud)t mau mehrere mit quabratifdjem Ouer*
fd)uitte gearbeitete Satten au3 jaljem aflfreiem .~Dlje »01t 10
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bis 15 m Sange. Diefelben foimeit in if;rcr jlatiptlange 25
mal 25 mm ©téarfe ljabcit uub nadj einem ©ubc auf 10 mra
auSlaufen. ?(ugcrbem finb eine Sinjaljl flirjerer, nirf;t Gber
10 mm flarfer Sotten 31 ?tufrig bet ©pflitteufur»eu etfor*
berlid).

3" empfehlen ifl e§, biefe Patten, weld)e fef;t fauber red)t*
windig uub fijevabe gehobelt [ein luilffeu, auf ben gegeniber-
liegeubeu ©eiten [d)tuarj, tefp. weifj 31t fheidjcit.

b) ©teantfaflen.

®amp|faku.

3>i beu notweubigften ©tratjdjaften be8 .~ol~d)ijj6auc8 ge*
ljort ber ©teamfaften (lieS ©tiemfaften), Dampjfaften. ®r ge-
flattet, bie ju biegen notweubigen ~laufen in ifjvtt ganjett Sédnge
mittels ljci&er Dampfe bnvdjjufodjen nnb fo 31Im liegen taug-
lid) 31 madjen. $ift. 4, 3.af. Il.

<fr ift notroenbig, um bieienigen .ORljer, Weldje gebogen
»oerben muffen, unter baiupjbid)tem BerfdMnR in fid) oufjunef;-
meu uub mittels ljeijjer Kampfe |o burdjfodjett ju (affen, baR
fie Weid) genug finb, um bie benn}prud)te 53ieguttg ol;uc 3it
brechen ober 311 jplittern, ai”ufjalten.

Si'ci ber alten 3)inuicr beS SircuueuS ber /»oljcr tau» nur
ein gewifjer Teil ber plante erwarmt werben, bie flaute loirb
burd) Slutofjlcu gejd)Wad)t, eS wirb eine ©ieuge guten 93renn>
holjeS babet oerfdjweiibet uub bie Arbeit tarnt burd) Unwetter,
Siegen uub ©d)iiee nnterbrodjeu uub bann erfolglos gemadijt
werben.

3»r (Einengung ber CDiuipfe fiir ben ©teamfaften laun
boS fd)(ed)tefte .£0(3, felbft ©agejpane tduneu Dcrbraunt werben,
ber Siliegnngépro3ei ift burd) Unwetter uidjt 3U unterbrechen,
baS .fjolj wirb bei 3ureid)enbem Dampfe Weidjer uub bleibt (au-
berer als beim ‘-liveuneu.

Der .©teamfafleu mufj ntiubeflenS uier ~laufen Don 8 bis
10 cm Dirfe, bis 40 cm 23reite uub 12 bis 13 m fange,
fclbft wenn biejelbeu bcbcutcubc ilrimmungeu haben, aufueljmeu
tinuen. ifommeu auSuahmSweife langere planten Dor, jo ton-
neu biejenigeu (Snbcu, lueldje falt bleiben biirfen, anS bem Mafien
fleiuorragen. Die eine Tljiir faun bann nid)t gefcbloffen Wer-
ben, foubern bie Ceffnung wirb burd) eiugepajjte 93of)Iftiide
Derfd)loffeu, bie gugen fatfatert uub wenn inuglid) mittels ber
Siiegel, (Jtfl. 4 nnb 5aa, 2af. Il, uerfeilt.

Die beflen Dimeufioueu fiir beu ©teamfaften finb beSljcitb
12,50 bis 13 in fange, lid)te ,jpolle 0,55 nnb lid)te 2Beite
0,80 m

©fau Dcrweubet am jwcifiuafjigfteu (einige (ieferue 93ol)(cu
uou G5 mm Dide baju, weldje fauber 3iifaiumeugefiigt uub
in il)teu gugeu genutet werten. 3 1'" Did)ten ber Sugeu treibt
man geberu dou weidjem .f)ol"e, Rappeln, ober Siuben in bie
-luttcn uub Uerbiubct bie 2J&aube unter fid) mit Rlinfboljeu.
Die «Seitenteile, weldje 3wijd)eu beu berfeubeu Xeilen liegen,
werben mit biefeu Aitinfbofjcu jugleid) mit beu berfeuben ©eiten-
teilen uerbuubeu. Die jvlintioijcn [d)lage man in Sutferuungen
Den ungefahr 60 cm; 3wifd)en icbem bie ©eitcutcile miteinan-
ber uUerbiubenbeu filiiitbofjcii fdjlage man nod) einen .~adboljeu
dou 0,01 1 ©tarfe uub 0,2 M Sauge.

, Sluf;erbcm uerbinbe mau beu haften Don jebeiu (Sube aua
in circn 0,7 1 Sutferuung mit eidjenen Seiften uou 80 mm
Ereile uub 50 11 ®ide, biefe Seiften aber mit Derf)a(tui3-
mafjig flarlen 53anbeijeu befdjlagen Werben, fo baR bicjclbcn ben
li\ijlou als fefte '-Gauber eiugiirten.

C(;ue auf bie angegebenen Jiftai“en ber laugen Aliutbol*
X1 uub ber eben bejdjricbcucn fciflcnbauber peiulid) tiidfid;t
31 lieljuien, 1116 1,,au biefelben fo verteilen, biijj bie “iietbol*en

oon beu R&ubern uub unter fid) g(cid)e Sutfermiug l)abeu.

Die (Subleiften nimmt man etwaS flarfer uub minbcftenS
10,ecm breit, weil «1 beufeloeu bie 33efeftiguligSfranipeit ber
iH'ijd)(n|jriegel aiijubviugcu finb.

Bur flufitcflung beS jiiillenS oeiweubct man eingegrabeue
Stiele dou IG x ttj cm, we(d)e paarweiS fo oerriegelt loer-
ben, bajj fie baS Sager beS jTafteuS bilbeu uub burd) ilyre
Verteilung ebenfalls 31111 3 ufammeii(ja(t beS AaftenS mit bei-
tragen. 3» biefent “wede ift bei (Einteilung ber ©urtleifteu
uub Jiliufbo~eu and) auf biefe ©tiele infoferu g}iidfid)t 311 ne™
meu, bafj alle biefe SBcrbiubungen in gleidjen 9lainucu wirten.

@e)rf)(o)ien wirb ber Mafien au beibeu ©uben burd) 2.t)ii«
reu, wetdjc fid) uad) ber ©eite offnen uub aufen burd) 3toei
ftarfe cidjcue Seiften Derbuuben finb; bid)t Derfdjloffcu werben
biefe Hjiireu burd) fe 3Wei ©tiitf 9iiegel, weld)e burd) Rram-
peu gefdjobeu werben (jyifl. 4 uub 5aa, laf. 1l) uub gegen
Weldje bie Teuren mit ftumpfen teilen feft getrieben werben.

©aiutlid)C Seiften finb au bem ifafteu mit Jpotjiuigeln 3it
befeftigen, ba baS ©ifeu in iteriifyntug mit bem Dampfe baS
M3 fd)wai'3 farbt.

©ebidjtet werben bie Xf)iiren burd) aufgeuagelteu {JU3 ober
burth ein biiuueS ~lollter uou .fi'u()t)aareu in ftarter Seinwaub.

Um bei tiirreren ~6”ern uicfit ben gati3en Aaflen unnétig
mit Dampf fillen 311 miiffen, fann man in bet SDiitte ein
©d)ott anbtiugen, weites burt®, uon au”en eingetriecbene Reile
gegen einen ?eiftenraf/men getrieben wirb. — DaS ©d)ott irnig
3wifd)eu ben j?aftenwéanben (ofe gefeit, bamit eS nid)t feflgnetlen
fanit. Die Did)tung erfolgt gegen bie Seiften, baS 'Rolfter wirb
auf baS ©djott genagelt. Diefer Seiftenrajjmen barf nac® ber
©eite beS jiaftenS, uon weld)er bie planten in ber Siegel ein-
gefd)oben werben, nic*t Dorflern, foubern mufR eingefallt wer-
ben (~tfl. 6, 2af. II).

2)er ®ampfteffet.

3nr Sullmig unb 311t Rrwarmung beS DampffapenS, fo-
wie 311m 6rfa(j beS in bemfelbeu (onbenfierten DampfeS wirb
ber l)ier eiugejeicruete Dampfleffel oollftanbig auSreidjeub fein
((Jifl- 5 mtob @, laf. V).

Derfetbe ift ci)iinbrifd|, 3000 mm lang, lat 950 rnm
Durd)ineffcr mit einem geuerroljr oon 500 mm SUkite (Durcf)-
meffer), einem Dampfbom Don 500 mm Dnrd)ineffer uub
550 mm £jole unb 8,5 gm ~eisfliid)e.

Da§ @ewid)t beS ReffelS betragt 1500 kg unb ber !Rrei3
lomite ficf) bei heutigen Sifenpreifen unb Soljnfatcn auf 750 W arf
ftellen.

a in jjiR. 6 ift baS ©Opeiferof>r, b baS ©idjerfyeitSueutil,
¢ baS Sibfperruentil nnb d baS ?(blafiroljr.

Die ?lrmatur beS AeffelS, als ©peifepumpe, 3J?aupmeter,
2BafferftanbSglafer unb ~Probierl)af)ne. wirb als befaunt ooranS-
gefegt. Die (Sinmauernng gelit au8 ber 3 ed)llui,9 OerODr< nnb
als .E>ci3uug3malerial tonnen .£)ol3abfaUe unb ©&gefpane benutjt
werben.

n 3. Bie Bauauffiiljruitg.

a) Uebertrnguug ber 3 e*hu,nl9 01,f ~tn Ulfallboben.

lieber bie Anfertigung beS SRiffeS ift fdjon ©. 9 bad
O26tige gejagt uub bemerft worben, wie bie Uliafje ber .~o(3ftér-
(en dou ben brei Dimenfioueu abgerechnet werben miiffen.

3filr bie ©olibitat beS galten 3ahvJcu9fa jeboctj
empfehlenswert, bie Bimm im mittleren ©d)iffSlauf red)twiuflig
311 fonftruieren uub banad) ben Gntwurf ber 3 e lulu3 iu
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regeln.

Tie (Spanten fonntu beim “o(j|t"iff groRere SDiflan”en
haben, bod) biivfen fie 1lad) ben ©eftimntuiigen beS Komitee
ber bereinigten Srau3port*©er)ichermigSge[ell}d}a[teii 311 ©erlin,
0,94 m nic’t Ubeijdjreiten.

fiat man nun bie forrefte 3 e*~nuu9 ©«fit, fo fd)iiiirt
man fid) red)liuiu(lig auf einer ©runblinie, meldje Uber bie
gaie Pauge beS ®©d)iiiirbobcnS rcid)t, famtlidje Spanten in
iQven Diftai“cn im naturlichen SNaBftabe auf, ftfg. t bis 5,
Saf. |, tragt bie finfte, in h>cldijen bie ©obenliitie bie ©pan*
teil fdjneibct unb bie ©teoen trifft, «in, oerbinbet biefe W>imfte
mittels ber ©tratlaUe unb hn' jomit ben ©oben in falber ©reite
auf bem 9J7aflbobeii.

©beufo oerféal)rt mau mit ben Ubrigen aBafferliuicu, iubem
mau fie and ber Zeichnung auf ben UKallbobeu in natirlicher
©tojjc Ubertrdgt, gerucr fdjnilrt mau bie hll*e ©teocuj'tarfe
neben ber ©runblinie, ber Pangenachfe beS ©d)ifj3, fb reeit auf,
mie ber ©teueu iu ben ©oben fjineiureichcii Joll unb erljalt fo
burd) bic ©djuitte ber UBaffcrlinten mit bem ©teoen bic eine
glad)e ber ©tebenfpbuung (ben 50(3 fir bie ~laufen), rodele
man bi3 V* ber ©tebcuftarfe tief eiuarbeitcn faun. Tie anbere
glad)e ber ©pomiiig (egt man bom inneren finfte ber eiftcu

glad)e fo fdjrag, baR fie eine Sduge boit uid)t unter °/t ber
©tarfc ber bariu atifduuehmcnbcn ~laufc erreicht.

9Jad)bem mau iiuu nod) bie obere ©orbliuie in biefcit SR
eingetragen f)at, (djreitet mau 311t Ucbertragimg beS ©eiten-
riffeS. s

9luf eine 3meitc ©ruubliuie Uber bem erften SliiB, aber
parallel mit ber erfleu, fallt man bie |!erpetibi'el uub trégt bic
©pantcii a(S redjllritiflige gerabe Pinien auf. Df)ue tneitere
TOmeffung faun man bajn bie ©erlangerititg ber ©pauten auS
bem erften 3iiB, bem 9JiR ber 2Bafferlinicn, bctm(jcn.

aUaffcrliiiieu uub ©pauten tocrbcu nun numeriert, erflere
mit romifdjcii, (entere mit arabifdjen Ziffern, fo bajj matt beu
©orbcrflebcu ©paut 9fr. 1 unb bem .Aiuterfteben bie fod)fte
Kummer gibt..— Ta in bicfeiu [Tiiffe bie 2Bafferltnten als
gerate Pinien erfd)ciucn, fo fdjniirt mau bicfclbeu im natirlichen
©inlftabe parallel mit ber ©runblinie auf, herauf Ubertragt
man ©obcnlivie unb ©tebeu.

Tie ©obenliitic bedt in ihrer mittleren P&augc bic ©runb*
linie mib erhebt fid) born uub hinten dber berfclbett. Tiefe
Jjcbuiigeu tterbeu bou beu fiinften, in meldjcit bic ©tebeu bie
~erpenbifef treffen, bis 311 ben funften, in tuelrijctt bie ©oben-
linie bie ©rnnbliiiie bertuhrt, auf jebem ©paut in natirlichem
Qlaf;flabc bou ber ©runblinie anftbartS, eingetragen, giir bic
©teben »uirb ber gall (bie 9iciguug) berfetben noch a,If <en
Sdéafjcrlivicn, bou beu ~perpcnbifclu auS, angemerft.

£nt man nult bie .£jdl)cu ber ©tcbcn auS bem ©eiteuril
Uibertragen, fo bevbiube man bic angemerften finfte mittels ber
Slunbelattc 311 einer fiitrbe mit ber gcrabcu ©runblinie. Tiefe
Pinie bcjcitfinct bie innere ©obcnfladje unb biejeuige Pinie inner-
halb beS ©tebciis, Ibcldje mau fich burd) baS beiberfeitige 3 U*
fammentrefjeit ber inneren glédie ber SluReitljaiit bcuft.

Qiachhbcm man nun noch bic obere ©orbliuie, auS beut
Olifje auf beu natiirlicnen Q?aRflab beS ©eiteurifjeS, auf ben
Wiallboben Ubertragen h«t/ gef)l mau Jur Ucbertragimg beS
©pauteuriffcS tber.

Bucrft reiRt man fidj baS umfchriebcue 9?edjled beS ©pau*
tenrificS auf.  TicS bilbet fich al,S ber ©runblinie, beu beibeit
©cnfvcd)teu auf betfclbeu, lucldje bic grofite ©reite beS ©djiffS
auf ©pauten Uberfpanuen unb ber mit ber mittleren ©runb-
linie parallelen mittleren ©orbl)ol)C beS ©djiffeS.

-hierauf fallt mau bie mittlere ©cufrcdjtc auf bic ©runb*

1

linie unb fdjniirt bie SBafierlinicu als gcrabc Pinien, »bie int
©cileuriffc ein.

Um bic ©pauten 311 fonftrutcien, hat man fur jebeS ein*
3elue, beffeit CEntferiiuug bou ber TDiitte auf bie betreffenbe
2Baf|'cv(iuic auS bem ©q?afferlimcuri? beS Qfatlbobciid 3it dber*
tragen; “cigt ber ©oben fdjott £cbuug, fo 3cid)iet man auf
£jol)« biefer .pcbuitg bie ©ol)le beS betreffenbeu ©pantcS parallel
mit ber ©runblinie uub notiert auf biefer netten Pinie bie
©obcitbietle be3 ©pautcS; ftcl)t baS ©paut auf bem ©tebeu, fo
beutet mnu bie Entfernung beS ©crihritugSpuuftcS bou ©paut
uub ©teueu bou ber ©rmtblinie auf ber bcrtifaleu 9J?itte(ltutc
beS ©pauteutijicS, btr ©tmuuiUtclUme, an. Tie ©orbljdhe
beS ©pantcS ftnbel man im ©dutenrift be? IRaflboben?. W an
notiert biejen tymft burd) eine fnrje .§0ri30ittallinie, meldjc
bann bou ber oberen ©orbiocile gejdjmttcu toirb uub ben Stopf*
piinlt beS ©pantcS bilbet.

9iitu berbinbe mau bie gefnubetten fiinfte je eitteS .8alb<
fpauteS burd) eine (djlDache flliilubelatte, uub ljflt mau babuid)
eine tabelloje Aurue cvjiclt, fo ift baS ©paut gelungen. — 31
ber Siegel njerbcti fid) aber burch bie 20 bis 50fadje ©ergroRe*
rttttg auf beut SHaflbobeit noch gthler fl»bcden, mcldje mau
burd) ©ermitteluiig auf allen brei <Projicftioitcn Dcrbcfferit muB.
©ut tflut matt, ibenit man fid) auch ailf “em Waflbobcn bie
beim ~cidjtten Borgefdjriebeuen AorrefttouRfchuttte legt.

?luf ber einen Raffte beS ©pautenrirechtcrfS reiRe man
bic ©orberljalbfpaitten bis 31t berjettigen Kummer auf, locldje
fid) bou ber nad)ft hoheren nidjt mehr unterfcheibct, uub auf ber
anbertt .~nifte berfahre matt mit beit hinteren ebettfb. Die
.p6henpnuftc ber ©pantcit berbinbe man nun ebenfalls bom
niebvigften ~ttufle ber ©orbhéljc jn bem finfte, iu ibe(d)cm
bie bbere ©orbl)dhe beit ©teoen trifft, burch eine Btirbc, mcldje
tabcllo? fein muB, ibcnn bic obere ©orbliuie im ©eilcurijj
richtig ift.

Ta bic ©tcbcufuibe nur biejeuige gcbadjte Pinie im “mteru
beS ©tebcuS aitbcutcub, loelchc bic ©ereiniguitg ber inneren
Nlanfenfladjeit bilbet, fo I)<it matt auf beut 2J?allbobeit bic duReren
uub inneren ©egrci*ungSfurbeu beS ©tcbcnS  hinjnjnfngll’-
?J?ait tl)iit bicS, iubem man fid) bie, burd) bie SBafjcrliutcn ge*
jdjuitlcucu ©tcbenburdjfchuittc Thitflruiert.

UJcaii 3cid)ne bie Paugettad)fc AB (tJifl- 2 unb 3 a bis g,
Saf. V), mit bcrfeloen parallel bie Tiefe ber ©ponntig nb
bom CSiufritt ber ©obculiitte bis 311 (Eintritt ber ©orbliuie,
fomie bie fn(bc Stebcubreitc cd. Ten 92iR ber SDafferlinieit
PorouSgcfetjt, erhalt matt burd) bett (Eintritt biefer 2l?affcrliviett
in ben ©teoen, mie fdjou mitgeteilt, bie ~nncitfcitc ber ©po*
uititg.

9iimmt man Ititit */» ber ~.'laufeuftarfc in ben ~irfcl unb
beutet mit biefer 3irfclfpaunung bie ©tarfc ber "piaufe parallel
mit ber betreffeuben SBaffcrliitie an, fo finbet mau auf cd ben
Quillt, in iBcldjcm bic ©toR3fladje ber ~lanfe au ber ©eilen*
flache beS ©tcocnS anfe/t. @011 biefem ‘'punfte eine Pinie,
ef bei SEPaffcrlinie Il it. f. 10., Itad) bem ©d)itittpuiift ber SPafjcr*
linie mit ab, bilbet ben StiR ber ganzen ©ponitttg bei ber
betreffeuben ©Jafferlinic. Tragt man nun bic ©erihrungSpuulle
ber SBafferliiticit, O | 11 Il IV V VI uub ©brb, mit AB
itad) beit betreffeuben 2Bofferltnien iu 9JiR CD herauf unb ber*
biubet biefe funfte burd) eine Aurbe, fo l)at mau bic ibcclle
©tcbeufuroc, hier bic pnuftierte Pinie. Turd) ©rpiijierung ron
egilnb bic innere SpomiitgSliiiie, burd) pgrstd bic innere
‘f.Maufeiil'cruhruugsSliitte uub burd) flikmoit bic &uRere %'laufeu*
beriihrungsSitnic.

Qlati hol burd) biefe ‘pro~icrungett bie 'Punfte fiir bier
.STiirbeu gefttuben: 1. ffiir bie ibeelle ©pattleufurbc (puuftiert);



fflufc-ecrjiffhausa

2. fur bic mittlere (Tiefen-) ~furoe bev Sponung; 3. fur bie
innere nnb 4. fur bie &uBere Buroc berfelbeu. ©erbinbet man
mmj)ie betreffeuben fiinfte.burd) bic Uiiiubclatte, fo ljat man
bic ©eitenanfidjt fur bic (Sponung.

9iun gibt mau bei jeber SBafferlinie nodj bic uoliocubigc
ejjoljftarfc neben ber ©poitung ju, Berbiubet and) biefe ‘f'iuific
burd) .RuiBcn unb fjat fo bie Bollftdubige ©eitcnanfid)t bc3
©teoen, au5 weldjcm man bie aBaffcrliuieufdjuitte, jjjjj. 3
ab cd ctg bmdj "GUlbmefimtg fouflruiert.

Unterhalb ber fabewaffcrlinic taffe man bic und) nuf;eix
f)eruorfpringenbe ©tcBcuftarfc biiubig mit ben Auflculjautéapldutcn

au3laufeu, uad) oben aber etwa um |.» fein« ©tarfe fjeroor-
fpviugeu.

b) Anfertigung ber ©panten unb ©teBeumaUcn.

®a €3 uid)t ratfam ift, auf bem ©djulrboben jit jimmern,
weil berfclbe baburd) nnfauber miirbe uub bie Arciberiffe auf
bemfelbcn oerwifdjt loiirbcn, fo ifl e8 jjwedmaRig, fid) im Slaume
bcg ?Irbeitdjd)iippcu3 jum fttotdt ber 9lJlaflcnanfertigung eine
Soljleuplattfonn ooit ber ©r6RBe anjufertigen, weldie uotmenbig
ift, um ©panten- uub ©tcoenril barauf ju fopieren.

2>ie ©fallen werben fih alte ungleiche ©panten auS fd)ioa-
djen ©rettern eiufeitig angefertigt unb uad) ber oberen ©orb-
liuie auf iljre fange oerfdjuitteu. Dfau tommt mit bev 2lu*
paffung berfelbeit am fdjuclificu ju ftaube, wenn mau ba8 bc-
treffeube ©rctlfliirf fo gegen ben ju fopiercubeu 9lJiB legt, bal
e§8 mit beiben Guben benfelbeu berthrt, bann bic Suafferlinien
bariiber reilt unb beu grofiten Abflanb beS ©retted Bon bem
9iiR auf jeber SBafferlinie unb in ber 9lid/tuug berfetben auf
bem O©retic aubeutet. Eine Uber bie gewonnenen '}3unfte mit
ber 9iiinbcfattc gefpaunte lJiiuoe gibt ben ju bearbeiteuben Siil3
genau wicbcr. ©lau fdjucibet nun bie Guben besS augepaliten
©rcttcd normal ab, ljcftct basifclbe auf ber betreffeuben ©teile,
beu 9!il genau bedenb feft, pafit iu berfclbeu SBeifc bie ubrigen
©tiide gegen uub Berbiubet bic einzelnen ©lude burd; Uberge-
nagelte ©rcttcr. jDamit fid) baS Wall uidjt Der”icljeu faun,
mull mau uod) baafelbc burd) eine biagoual iibcrgenagclte Satte
Bcrbiuben. 9Jun gibt mau bem ®©lJane uod) bie betreffenbe
©pautuummer unb baéfelbc ift jum ©ebraud) fertig.

©eim ©tcBcnmafl werben nid)t nur bie ljorijoutaten 2Baffer>
liuien, foubern and) bie Bcrtifale ©pantenbiflauj auf bemfelbcn
Berjcid)iict.

3u weldjer Jfficife mau fid) bic Rauteumaflc ber ©panten
Jonftruicrt, ift fd)on bei bem Artifcl Uber Anfertigung be&d ©djiff»«
rifijeS, ©. 9 mitgetcilt loorben. SDfan projiziert fid) benmad)
bie JfurBcu ber 9iormalfpauteufdjuitte iu beu SBafjerliuienri
be3 ©laflbobeus, 8ifl. 1 nnb 2, laf. II.

$'on l)icr auS nimmt mau bie flumpfcu SBiufcl, Weldje
biefe jfurBcu mit bem gerabliuig projizierten ©paut uad) ber
SUdjtuug ber ©d)ijf3mitte bilben, mit bem fflfallftod auf unb
tragt fie iu befliuunter Sleiljcufolge auf ein gerabe geljobcltcsi
fdjmalcg ©rettdjeu (©Jaflbrctt) dber, $i(\. laf. 1L

©clbftuerflaublid) muR mau aud) auf beu fopiertcu ©panten-
ri im Arbcitufdjuppcu biefe .Buroeu ber normalen ©pauleuriffe
eiugejeidjuet, numeriert uub auf ben ©pantciuuafle»» augebcutct
ljabeu.

c) Anfertigung ber 3ul;tljer uub ber ©teoen.

3u beu 3nl)o(jern redjuet man ilfe .jpdljcr, weldje jum
inneren ©erbanb bc8 ©djifjed notwenbig |iub, alfo bic ©panten,
©obcufoljleu, UDndjlcu, SDiagonalBcibinbe u. [. io.

50a e8 jwedmadRig ift, be>3 -Ipoljfdjiff mit red|twinflig 3lm
©oben fteljcubeu ©eiieuiBduhu ju fonftruicrcu, fo féllt and)
bei benfelbeu ber bei Gijeufdiijjeit gcbriud)iid)e, ruube Aiium-
gang loeg uub bic linterplaute (Soéruue) loirb mittfd;iffa red)t-
iBiutlig gegen beu ©ceiteuflraf beS ©obend augcboljt. G3 muR-
fein, incld)c mau feiten in gut gcioad)fencr Gigeufdjaft uub ge<
niigenber Anjaljl l)crbeifd)affeu faun. Difau ljilft fid) beSf)alb,
iubem mau au beiben Guben ber eidjeneu ©of)le luiufelredjte
Auflauger mit einer S>)cr[a(juug ein”apft, uub biefelben mit jmei
eingelaffeucn Gifenfnieeu Berbiubet, ~ig. 1a, laf. V.

2)ei Halrjeugen bis ju 3000 3eutner Sragfil)ig(eit {auu
mau ju biefeu Gifenfnieeu 3lad)eifeu Bon 40 X 7 mm Otarfe
OcriDcubcn.

Aauptfad)C babei ift aber, baR baa red)tluiuftige Anie burd)
einen ©tab Bon gleidjer Gijeuftarfe geftii*t loirb, loelt*cr fo
laug [ein muB, loie e§ bie ~oljftarfe bed iiiiiecd geftattet, uub
mit bem Gifeufuic ald .“ijpotcnuje ein rcd)tioiufligeS UDrcied
bilbet.

®iefe Auice toerbeu burd) fiebeu ©tiid “lieiboljcu —
©djraubeu finb, loie fdjou friher mitgeteilt, eutfdjiebeii ju Ber-
werfen — mit bem .£)o(jBcrbaub uub unter fid) oeruictct, uub
baid fo gefertigte Anic leiftet biefelben (iDienfie, loie ba5 beftc
gcioad)feue. G8 f)at gegen baéfelbe nodb inetyrfadje ©orteile
BorauS.  G8 Berbiubet burd) eine gcmeinfd)aftlid)e, burt~reidjeube
©o()(e beibe ©eitenménbe, e8 gel)t in uugefd)iu(ldjter .poljftarfe
bid jum ©orb f)inau8 uub e8 faun Bom beften fplintfreien .~olje
gewimmert merbeu, iua9 bei gercadjfenen “nieen uit*t immer

moglidj ift.
Im  befielt fd)a(jt man bie Gifenfuiee gegen 9Joft, loeun
man biefelben leicht erwarmt, uub fie ebenfo, wie ben iu

tueld/eni fie eingelegt werben, mit ©teinfo~lentecr teert.

®ie Sugfpauteu fertigt man, in foweit (nimm gemad)fene
iiudjtftidc baju uidjt audrcit*cn, iubem mau fie auS 23obcu*
wrangen, ©itjeru nnb Sluflangern jnfammenfe(}t unb jtoar fo,
bal3 bic giadjen il;rer ©djerbeu (fafdjuugcu) nad) ber Ducr*
fd)ifjarid)tung liegen. _

3n ben ®ud)tfpanten werben gleic® bei ber 3I,{fln,men’
ferung bie ®ucf)tcn eingepaft.

9?ad)bem man bie ©Meu ju beu ©teBen nadj 33orfd)rift
angefertigt unb ffiafferlinien, wie ©panten auf biefelben uber-
tragen l)at, arbeitet mau banad) bie ©teoen jufammen. 3)ie-
fclbeit miffeu im ©oben bis unter brei ©panten wecgreid)en unb
Biennal ber ©pouuugStiefe flarf fein. ®ie Safdjnngcn ber-
felbeu, bereu nur jwei oorfommen birfen, liegen mit ifjreu Sla-
d)cu querfd)iff8 unb werben auf ber 3 [llI{,li{"e n,il Siegern
armiert, weldje Bon auflen uad) innen mit tfliufboljeu bec-
feftigt finb.
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M*Imatansdirilt* -t

Vor Vierzig Jahren -
Am 14 «August 1950 kam ich
mit einer Aktentasche 1in der

Hand i1n Hamburg an,um ein

Seemann zu werden.Die Akten=
tasche enthielt einen Arbeite;
anzug,ein Hemd;einmal Unter=
wasche,ein Paar Schuhe,ein
Paar Strumpfe und eine Zahn=
birste.-War ja nicht ganz
viel fTur den Zweck.-
Unterschlupf fand ich bei
meiner Schwester,die in der
Mundsburger (legend mébliert
hauste.Sie hatte einen zwar
nicht schdnen,dafiur aber wei=
ten Ausblick.

Aus meinen 120 Ostmark wurden

30 Vvestmark.In der Budenstadt

BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND

Seefahrtbuch

Aiisgefertigt

“raibiim .

am Hauptbahnhof kostete eine
Bratwurst 30 Pfennige.-

Mein erster Weg fTuhrte mich
zum Arbeitsamt.Wer nichts
eingezahlt hatte,konnte auch
keine Unterstitzung kriegen.
Ich wollte keine Unterstit=
zung,ich wollte ein Schiff.
Also zum Seemannsamt wegen

des Seefahrtsbuches.Das ver=

langte die elterliche Zu=
Stimmung.,weil 1ich noch keine
21 war._.Meine Mutter sal3 in
Rostock.Das konnte also lange
dauern_Auf meinen Einwurf,
“"Driuben'sei man schon mit 18
volljahrig,meinte dieser Ver=
treter von "Deutschlands Tor

zur Welt”, hier sei man
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Das UdjtbUd ist spétestens na® einenTZeitraum von 5 Jahren
zu erneuern« vorher Ist es zu erneuern, wenn es unkenntlich oder

. unéhnlich geworden ist.

Unterschrift des Inhabers:

Es wird bescheinigt, daR der Inhaber die durch das
obenstehende Lichtbild dargestellte Person ist und J]ie
darunter .befindliche Unterschrift eigenhandig vollzogen

Z U
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iDas SeraailL

aber nicht i1in RuRland!

Das Aufgebot an hamburger Ver=

wandtschaft brachte den Men=
schenfreund dann zu der Ein=
sicht,dall ich wohl doch kein
Russe sei.

Bie Tauglichkeitsuntersuchung
ergab keine Beanstandung,nur
etwas Untergewicht.-Na ja, 5

Jahre sozialistische Ernahr=

W e r den

3 - %
Bezeicfrajing des Inhabers

Familienname:SnE.N'./46 T fr'y*rA*fetf</'...
(bei Frauen audi Gebuijjsnaice) N

Vaornamen:'s,

(Rufname unterstreichen) —
Geburtsdatum: ....//g .-...
Geburtsort: Kreis. n

StaatsangehdrifNANNANANNARA

StraBe u. Haussummer n
Haarfarbe:

Augenfarbe:

Besondere Kennzeichen:

Ergebnis der Untersuchung auf

Horvermaogen:

Sehvermdgen:

Farbenunterscheidungsverradgen: -----------
Familienstand nach der Lohnsteuerkarte: .,,..«tfe..".;.. V'y2

Erste Versicherungsanstalt:

) Anderungen sind auf der folgenden Seite einzutragen. *

Ve an ey

mannsamt:"lhr seid hier wohl

in England™ ,wurde schweigend

hingenommen.

Bis vor kurzem waren ITeubau=
ten ganzlich verboten -
und Schiffe UuUberhaupt nur bis

zu 1300 BRT erlaubt gewesen.

Darum bestand TfTiUr einen un=

befahrenen Zimmermann Uber=

ung

Nun muBte

in dem Alter !

ich noch zu den Lan=

dungsbricken ,wo die Englander

sallen

"Permit"

driucken zu

,um mir von

ithnen ein
in"s Seefahrtsbuch

lassen,ohne das

kein deutscher Seemann die

deutsche Kiiste verlassen durfte.

Meine

Bemerkung auf dem See=

haupt keine Schangs.lch mu3=

te also als Decksjunge anfan=
gen.Hauptsache,ein Schiff.Das
Arbeitsamt schickte mich zur

Heuerstelle Deutscher Kisten=
schiffer, die sich an der Gro =
Ren
baas hieR Heitmann,der mich
sogleich an der Sprache als

Mecklenburger erkannte._Nur ,dal

19

Elbstralle befand.Der Heuer-
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er mich nach "Land Ein"™ lo=
kalisierte (Hagenovv),kréankte
meinefllokalpatriotischen Stolz.
Mein Schiff war der Besan=
ewer "Seemove" ,Schiffer <lonny
Stuver» aus Dornbusch .Das Schiff
lag bei den Kiuhlhausern.Um
13 Uhr sollte ich an Bord sein.
Nun aber losgewetztlIMeine
Schwester hatte mir fur 5 Mark
einen weilBen Leinenschlafsack
gekauft und gab mir eine Woll=
decke mit .Vermutlich mul3te
sie nun bis zum nachsten ”“e=
halt selbst ohne auskommen,,
Ich hatte keine Ahnung,wo
die Kiuhlhauser waren.Deshalb
verliel ich an den Landungs=
bricken die Hochbahn und ging
zufuR weiter._.Mein Gott,wvar
das ein Endel!Als 1ich vollig
ausgepumpt Uber den Schandek=
kel an Bord stieg,safllen Schip=
per,Frau,Tochter und Leicht=
matrose am Mittagstisch.Es
gab Erbsen mit Speck.Es war
der 21 _August 1950.
Die Seefahrt konnte beginnen!
Uber die Verhaltnisse an Bord
habe ich schon im Piekfall
Nr.29 berichtet,darum will
ich nur noch einige ganz per=
sonliche Eindricke und priva=

te Erlebnisse schildern.

Fiur 40 Mark hatte ich mich
verheuert.Ein Paar solide
Arbeitsschuhe kostete damals
um die 20 Mark. ,

2~

der

auszog,

Wir schipperten die Elbe ab=
warts und fuhren dann die
Wischhafener Suderelbe bis
Dornbusch hoch.Damals ging
das noc”~ohne den Mast klaps
pen zu miussen.Dort traf die
Tochter des Schiffers die
Feststellung:"Was der fir
weille Ha&nde hat!™_Sie meinte
saubere.

Ich blieb allein an Bord.
Morgens gegen vier Uhr wurde
ich durch einen lauten Knall
geweckt.Das Schiff hatte star=
ke Schlagseite nach Backbord.
Ich flitzte,so wie ich war,an
Deok.Die Suderelbe war fast
trocken,und das beladene Schiff
hing in den wie Klaviersai=
ten straffen Festmacherdraht=
en.Es war das erste Mal,dal

ich Ebbe und Flut erlebte.

Es war ein Donnerstag,als.wir
Uber®s Watt fuhren,Seemanns=
sonntag.Jonny hatte fTur jeden
ein Kottelet gebraten.Ein gan=
zes Kottelet fur mich alleine!
Welch ein Schlaraffenlandl!lLei=
der war die Freude nur kurz.
Ich opferte Agir.

Die Seefahrt war nur kurz.Uber
V/eser und Hunte gelangten wir
nach Oldenburg und in den Kist=
enkanal _Hier versagten meine
Geographiekenntnisse.

Wenn 1ich abends zur Koje ging
und die Wolldecke zurickschlug,
war der weille Leinenschlafsack

gespfenkelt voller kleiner,
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schwarzer Krabbeltiere,die sich
als nudelfette FIdhe entpuppten.
Sie mulRten sich an meinem Vor=
ganger dgeradezu gemastet haben.
Mich bissen sie nicht,nur das

Gekrabbele auf der Haut war

storend.

Eines Sonntags lagen wir 1in
einer groflen Stadt.lch war
schon um 5 Uhr an Deck und ge=

noR den heraufziehenden Tag
und die frische Luft.Gegen 6
Uhr kamen mehr und mehr Ful3=
ganger vorbei.Es war ein re=
gelrechtes Gewoge."Ist hier
so frih schon ein Oberliga-
Spiel?" ,fragte ich den Leicht=
matrosen."Y/ir sind hier 1in

Minster,da sind die alle katho=

2
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Rentenversicherung

Der Inhaber dieses Buches nimmt an der Sozialversicherung nach
den bestehenden gesetsiichen Vorschriften teiL Das Seefahrtbuch
dient als Ausweis dariiber. Zur Vermeidung toq Nachteilen sind
Krankl)eitaaeiten de* Seemanna nnter Vorlegung entsprechender Nach*
weia« vom Kapitén auf Seite 6 diese* Bache* eiasutragen. Sozialver*
sicherungskarten der Angestellten- und Invalidenversicherung. die
sich im Besiti des Seemanns befinden, sind ihm vom Seemannkamt
abzunehmen und der See-Berufsgenossenschait — Seekasse —in
Hamburg 11, Zippelhaus 5/6, zur Verwahrung einzusenden. Dies
ist auf Seite 6 des Buches zu vermerken.

Alle Eintragungen, die das VersieherungsVerhéltnis betreffen, sind
vom Buchinhaber genau zu prifen und etwaige Beanstandungen
sofort beim Seemannsamt geltend zu machen.

G - . I Itslcarte

Un(W Sec. 3> Immijrration Act of 1921

lisch” ,antwortete der,"die ge=

hen i1in die Kirche ."-"Yv"at,so froh

up®n Sinndagmorgen?"»konnte 1ich
nur hervorbringen.

Wir kamen in"s Ruhrgebiet und
fuhren offensichtlich durch o0l
statt durch Wasser.Der Tag wurde
uns durch gluhende Kokswénde,
flieBenden Stahl

erhellt.Im Ubrigen schien uns der

und Abgasfackeln

Mond von Wanne-Eickel.

Nachdem wir unsere Erbseh geléscht
hatten,luden wir in Lunen Koks,
den wir beiden Decksbauern

mit bloRen H&nden unter die
Wannern und den letzten Hohl=
raum zu stauen hatten.

in eine

Als wir bei Datteln

Schleu~rse einfuhren,hing Uber

1



V0 n e 1t nen,

unseren Koépfen ein kleines Mutts=
je,dessen Schiffer versaumt
hatte rechtzeitig zu fieren.
Uberhaupt das Sc.hley.sen IEs
war eine Vollheit,und jeder
achtete genau darauf,dall er
nicht Ubergangen wurde.lLag
ein Haren-Emser auf Seite,
wurde alles ,was an Deck war,
weggestaut »Bootshaken,Reib=
hélzer usw.Abends schaute der
Schiffer nach,ob die Luken
auch dicht waren.
Von den ewigen Erbsen mit
Speck und Speck mit Erbsen
hatte 1ich eine dicke "Puhne™
in der linken Armbeuge bekom=
men._Der Leichtmatrose kleckste
etwas Holzteer drauf,und der
wirkte wohl wie Zugsalbe.
Backschaft hatte ich mit
Schmierseife zu machen,und die
ndhme 1ich auch um meine Hé&nde
zu waschen.Las sei Diebstahl
am Schiff»meinte der Schiffer.
Wir hatten Deckslast,und
derentwegen lagen wir einen
Tag vor der QRremerhavener
Fischhafenschleuse vor Wind.
Der Maschendraht mufRte schon
von Jonnys Vater stammen,denn
als wir Uber’s Watt zur Elbe
fuhren,und das Schiff in der
Dinung rollte,brach er,und wir
verloren etwas von der Ladung.
Wi» der Schiffer beim Ldschen
klargekommen ist,blieb mir ein
Ratsel,denn es wurde sowohl die

Eiche aufgenommen,als auch

2

der

auszog,

mit Fuhrwerken uUber die Waage
abgefahren.

Unser Schiffer mulB3te an der
Kiste bekannt gewesen sein,
wie ein bunter Hund,denn an
jeder Schleuse wurde er min=
destens ein Dutzend Mal nach
dem Wohin gefragt.-""Noh Stood"
kam jedesmal die kurze Antwort.
Mir war das (“hedinger Platt
noch nicht gelaufig,und so
fragte ich mich dann immer,
wo dieses "Stood" wohl 1liegen
méchte .Nun,es lag an der
Schwinge,und dort,in Stade,
gedachte 1ich ab”zu”~jnustern,
denn ich hatte mir die See=
fahrt doch etwas anders vor=
gestellt,und 40 Mark iIm Monat
waren dann Ffir einen Jungge=
seilen doch zu wenig.Auch
plagte mich manchmal ein un=
bestimmbares Heimweh.Der Schif=
fer war von meiner Absicht

gar nicht begeistert,denn nach
alter Seemannsweisheit ist

eine schnell vollgeschriebene
Musterrolle ein Zeichen dafir,
dalR das Schiff nichts taugt.
Schon gar nicht war die ftam=
burger Verwandtschaft begeis=

tert.Das war verstandlich.

Meine Schwester schien die
Familie Stiuven zu kennen.

Wie das zusammenhing,habe 1ich
erst vor einigen Jahren
erfahren._Diese Geschichte hat
zwar mit der Seefahrt nichts

zu tun,fur die Nachgeborenen

2



ist «ie gleichwohl von Inter=

esse:

Meine Schwester hatte es nmit
ihrer dreijahrigen Tochter

als SBZ-Fliuchtling nach Hamel=
worden verschlagen.Dort lebten
die beiden nach der W&hrungs=
reform von 42(!') DM monat=
licher Unterstitzung.Endlich
sollte es mit Arbeit klappen.
Bei einer grolRen Hamburger
Versicherungsgesellschaft
sollte sie anfangen.Nur noch
der Betriebsarzt mullte sein
Urteil abgeben,und das lautete
dann:Ablehnung wegen Hunger=
Odemel -

Unterkunft fand ich nun in
einem Jugendheim an der Has=
selbrookstralle,und der Chef
meiner Schwester brachte mich
bei der Baufirma Eggers als
Zimmermann unter.

Die Hauszimmerleute gingen

nur zunftig gekleidet,wie es
damals in Hamburg von vielen
Berufen gehalten wurde.Die

lielen sich sogar Sonntags=

kluft malRschneidern.Der Stun=
denlohn betrug 1,50 DM,ich aber
bekam nur 1,00 DM und vermute,
dall sich der Polier die andere
halbe Mark selber in die Tasche
gesteckt hatte.Zwei bis drei
Mann hatte er sowieso immer TFfiur
seine Privatbauten von der Gang
abge~zweigt.Die Firma baute die
Dehnheide wieder auf,

Sechs Wochen hielt ich diese
Zustédnde aus,dann war ich mit
mir im ReinenJEines Margens
stand ich auf al3 ein anderer
Mensch »fragte den //eimleiter
nach der Schuldigkeit,ging zum
Baubiro»verlangte meine
“"Fleppen”,der Polier nannte mich
einen undankbaren Bengel,und
fuhr zum Baumwall ,denn im
"Sloman-rHaus'"™ befand sich die
Heuerstelle des Verbandes Deut=
scher 1iteder.Dort hoffte ich”ein
“"richtiges™ Schiff zu kriegen.
Und das ist dann wieder eine

andere Geschichte.

!
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Kliver oder Kluverbaum?

| 0 s

In einem technischen Wasser=
sport-Journal las"ich im
Zusammenhang mit dem Trimmen
des Ballastes einer Yacht den
Satz: " Denn abzuwarten ist,
wie sich der Kliver und die
Masten auf die Wasserlinie
auswirken.™
Der Kluver 1ist bekanntlich
ein Vorsegel._genauer gesagt,
das zweite,und 1ich war etwas
ratlos,was ausgerechnet die=
ses Segel mit der Wasserlinie
zu tun haben konnte.Schliel3=
lieh dammerte es mir,dall der
Kluiverbaum gemeint war.Aber
der ist ja etwas ganz ahderesd
Es gibt Takelagen in allen
moglichen Variationen,und jJe
nach dem wird das erste Vor=
segel (Stag)=Fock oder Vor=
stagsegel ,das zweite Binnen=

kliver und das dritte AulRen=

d e n

2 4

k 1

kliver genannt.

U v er

Der Hals der Stagfock greift
in der Regel innerhalb des
Stevens an.Die Spiere,die
bendtigt wird um weitere
Vorsegel setzen zu koénnen,
ist das Bugspriet.Gerdt die=
ses Bugspriet zu lang und
schlackerig,wird es verkirzt
und dient dann als Lager fFfir
den Kluverbaum,der alls Segel
tragt.

Nun gibt es aber Gegenden an
an der deutschen Kiste,da
wird bei Booten das Vorsegel
Kliaver genannt,und das Bug=
spriet heiflRt dann logiscé&er=

weise Kluverbaum.Na, das ist
ja auchkein Bein ab.",aber

den Unterschied zwischen einem
Segel und einer Spiere sollte
man schon beachten.Unklare,
milBverstidndliche Kommandos
sind gefahrlich fur Schiff
SIB.

und Besatzung!



naheliegend: nach

Informationen zum Revier von Walter Ribbeck

Traditionssegler und Yachten werden sich

im Juli in Greifswald-Wieck zum Fischer-
fest (14./15.) und zur S.T.A.G.-Rally in
Stralsund (17./18.) treffen- Wertvolle
Informationen Uber Ansteuerung, Liege-
platze und Reglements helfen den Revier-
unkundigen, ihr Ziel sicher und stref-
frei zu erreichen.

1. Ost-Ansteuerung Greifswalder Bodden

Von den beiden Ost-Ansteuerungen Land-
tief und Osttief ist das nordlichere

Fahrwasser, das Landtief, das Hauptfahr-
wasser. Es 1ist gunstiger und navigatorisch
einfacher. Lotsungen (Pflicht ab 150 BRT)
nach Stralsund normalerweise nur durch

das Landtief. Die Baggerrinne hat eine
Sohlenbreite von 70 m und eine Tiefe von
6 m. Der zuléassige Tiefgang betragt 5>2 m,
die HOochstgeschwindigkeit 10 kn. Jeder
Verkehr von Fahrzeugen tUber 20 m LUA
bedarf der Genehmigung von STRALSUND -
PORT (UKW-Kanal 12). Anmeldung Ulber
RUGEN-RADIO Kanal 01, Lotsen auf Kanal 14,
Lotsenubernahme an Lt L/2.

Landmarken: Kistenvorspringe Nordperd

mit Gittermast, Sidperd mit Signalmast
(Schutzgebiet beachten! Unter der Kuste
groBe Steine), Leuchtturm Greifswalder
Oie.

An=_und_Einsteuerung?2

Von der Lt Landtief oder von der Lt L/2
steuere 219° durch die betonnte Bagger-
rinne. Beim Kreuzen durch das Landtief

ist einlaufend an StbSeite der Thiessower
Haken und der Bdéttcher-Grund, an BbS der
Schuhmacher-Grund (Steine!) zu beachten.
Zur Ansteuerung eines Ankerplatzes fir
ostliche Winde, dem Fischerstrand zwi-
schen fhiessow und Klein Zicker, fahre
bis Lt 17, dann Spierentonne Landtief West
an StbS, dann unter Benutzung des Lotes
so weit wie notwendig unter Land. Anker-
grund feiner Sand mit dinner Schlick-
schicht, am Kleinen Zicker Steine.

Zu beachten sind die Vierkant zur Kiiste
stehenden Kammerreusen; der seewdrts
dulerste Reusenpfahl ist gekennzeichnet

greitfswald

& stralsund

Leuchttirme am Kap Arkona
alt und neu

(Strohwisch, Autoreifen, Weihnachtsbaum,
Korb o.a.). Im Bereich des Reusenkopfes,
der Kammer, sind nicht weniger als 2,5 m
Wasser zu erwarten.

Beim Kreuzen im Greifswalder Bodden sind
immer Reusen und Steilnetze zu beachten.
Vor allem ist der GrolRe Stubber, eine
unbezeichnete Untiefe mit grofen Steinen
Uber Mittelwasser, zu meiden! Es ist ein
Rest einer ehemaligen Insel, die 0-Seite
steigt mit hartem Grund langsam an, die
W-Seite ist eine steile Steinpackung.

2. Wieck und Greifswald

An=_und_Einsteuerung2

Zuléssiger Tiefgang der Ansteuerung 2,5 m.
Von Lt KW 2 steuere 208< durch das Tn-
Paar 1/2 bis Lt 4 (an Bb lassen). Von

Lt 4 steuere 183< durch die betonnte

Rinne in Peilung der Eldena-Richtl"euer.

2 5
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Molenkopf Wieck mit grinem Feuertréager
liegt dabei eben recht voraus an StbS.
Der Mittelgrund an BbS ist zu meiden!
Guter Ankergrund mit feinem Sand und
Schlick ca. 1,5 sm nordlich der Mole auf
5 m Wasser. Ab Molenkopf im Hafen Fahr-
wassermitte halten. Hoéchstgeschwindigkeit
4 kn. (Vorsicht vor der Einfahrt: Rich-
tungsdnderung und Flachwasser neben dem
Tonnenstrich beachten!) .

Wieck:
Vorort von Greifswald an der Mindung des

Ryck. Klappbricke verbindet N- und S-Ufer.

Durchfahrtbreite 10,5 m.

Liegepldtze: Am N-Ufer einlaufend hinter
der Gaststatte "Utkiex". Hinter der Brik-
ke einlaufend an BbS. (Vor der Bricke

hat das S-Ufer keine oOffentlichen Liege-

Il egendrnach

platze fiir groRere Fahrzeuge.
Briuckendoffnungen stindlich von Sonnen-
auf- bis -Untergang mit ca. 2 Stunden
Mittagspause. (Sonderdffnungen fir guten
Brandy méglich.) Briuckensignale: rote
und grine Lichter am Leitwerk.
Hafenmeister im Hafenamt etwa Mitte N-
Ufer. Marine-Segelschule mit grofRem Slip
am S-Ufer. Diesel und Wasser am Liege-
platz der Fischerei am N-Ufer. Segelmacher
Hilmar Radtke am Ort.

Gre ifswald:

Zuléssiger Tiefgang 2 m, von Klappbrictce
Wieck unbetonntes Fahrwasser, FluBmitte
halten, Héchstgeschwindigkeit 4 kn. .
Der Ryck ist schiffbar bis zur Stein-
becker Bricke.

Liegeplatze: Einlaufend StbS nur Umschlag
der Berufsschiffahrt. An BbS Kai fir Tra-
ditionssegler ab Pulverturm (gegenlber
Kanu-Club) bis Steinbecker Bricke.

Fir kleinere Reparaturen gibt es eine
Holzbootswerft mit grofRem Slip, der Werft-
chef heillt Ginter Redlich, Bootsbaumei-
ster Jochen Reich (schénen Grufl von W.
Ribbeck bestellen!).

Sehenswirdigkeiten:

Der Kern des Fischerdorfes Wieck steht
unter Denkmalschutz. 1loo-jé&hrige holzer-

2 6



rre i1 fswald

Fahre in
Baabe am
Greifswalder
Bcdden

ne Klappbricke im Hollandersbil; Kloster-
ruinen Eldena, bekannt; durch Gemalde von
Caspar David Friedrich; Kirchhof Wieck
iinit Gradbern von "Niobe"-Opfern, Pfarrer
Dallmann segelt und schreibt Heimatlite-
ratur! Greifswalder Kirchen und restau-
rierte Innenstadt.

3. Paliner Ort

Die Palmer-Ort-Rinne um die S-Spitze von
Rigen ist ein enges, versandungsgefahrde-
tes, gut ausgetonntes Fahrwasser (Berufs-
Schiffahrt!). Der zulédssige Tiefgang be-
tragt 5,2 m, die Geschwindigkeit ist auf
das Mali der Steuerfédhigkeit zu reduzie-
ren. Begegnen und Uberholen von Fahrzeugen
ist untersagt. Fahrzeuge mit einem Tief-
gang unter 2,5 m sollten die Rinne bei
Schiffsverkehr nicht befahren; einlaufend
von Osten sind auf BbS genigend groRe
Wassertiefen vorhanden.

An-_und_Einsteuerung”

Steuere ab Lt Palm 11 mit 314<= durch die
betonnte Rinne. Beim Kreuzen sind der Hasi
am Palmer Ort einlaufend an StbS und der
Kooser Haken zu beachten. Um den Palmer
Ort stehen Reusen. Das Fischzuchtgebiet
6stlich des Mittelgrunds ist ausgetonnt
und darf nicht durchfahren werden. Es
sind Netzkafige fir Forellenzucht ausge-
legt. Zum Ansteuern eines Ankerplatzes
fir westliche Winde unter Land im Nord-
osten der Halbinsel Zudar benutze das
Lot. AnKergrund: Sand mit dinner Schicht

& s tral s und

Schlick, am Gelben Ufer zahlreiche Steine.

Nordlich des Palmer Ort stehen viele Reu-
sen. Beachte querab der Tn K/ff 5 einen
Stein auf ca. 1,2 m Wasser! Beim Verlas-
sen des Ankerplatzes steuere SSW bis zum
Anfang der Palmer-Ort-Rinne.

4. Strelasund

Wavigatorisch unkompliziertes Fahrwasser
mit geringster Solltiefe von 6 m, zul&s-
siger Tiefgang 5,2 m. Die Durchfahrt
durch den Strelasund ist gut ausgetonnt
und befeuert. Beim Kreuzen sind die Un-
tiefen vor Stahlbrode (Schutzhafen mit

4 m WT), vor der Prosnitzer Schanze, am
Deviner Haken und am Steinort zu beachten.
An der Ziegelgrabenbricke &ndert sich

die Seite der Betonnung. Zwei Freilei-
tungen Uberspannen das Fahrwasser, Durch-
fahr thohe 40 m bei Niederhof und 42 m un-
mittelbar vor der Ziegelgrabenbricke -zwi-
schen Stralsund und D&nholm. Die Bricken-
6ffnungszeiten richten sich nach dem
Reichsbahniahrplan (Mittags6ffnung gegen
13-30). Brickensignale: rote und grine
Lichter auf dem Brickenwdrterhaus. Fest-
macherdalben ca. 200 m vor dem Bricken-
leitwerk vorhanden, Festmachen auch im
Hafen des Yachtclubs "Strelasund™ mdg-
lich. Noérdlich der Bricke beachte das
Hafensperrgebiet. Ein Durchsegeln der
Bricke ist nur bei raumen Winden gestat-
tet. Die Berufsschiffahrt hat grundséatz-
lich Vorfahrt!
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naheliegend:

Liegeplatze (insbesondere fur Teilnehmer
an der S.T.A.G.-Rally) an der N-Mole,
O6stlich der Stege. Beachte h&ufigen Ver-
kehr der WeiBen Flotte.

5- Nord-Ansteuerung Stralsund

Das N-Fahrwasser von Stralsund geht aus
dem freien Seeraum in versandungsgefahr-
dete Baggerrinnen (ber:

- zwischen der S-Spitze von Hiddensee
(Gellen) und der Sandbank Bock der Gel-
lenstrom, .

- zwischen dem Bock und dem Vierendehl-
Grund die Barhofter Rinne, und

- zwischen dem Vierendehl-Grund und dem
Flundergrund die Vierendehl-Rinne.

Alle Rinnen sind gut ausgetonnt und be-

feuert. Die Grinde fallen teilweise

trocken! Die geringste Wassertiefe wird
auf 3,7 m gehalten, hochstzulassiger

Tiefgang betrdgt 3,4- m, die maximale Ge-

schwindigkeit 10 kn. Im Gellenstrom sind

Begegnen und Uberholen groRerer Fahrzeuge

verboten. Der Berufsschiffahrt ist dort

das Fahrwasser freizumachen. Dazu sollte
jedoch nicht Uber die Betonnung hinaus-
gefahren werden, da die Tonnen an der

Baggericante liegen.

Jeder VerKehr von Fahrzeugen dber 20 m

LUA bedarf der Genehmigung durch STRAL-

SUND-PORT (UKW-Kanal 12).

Landmarken: Dornbusch mit Leuchtturm und

Gittermast, Leuchtfeuer Gellen, Zarren-

zin Ob.-F., Gittermast bei Barhoft.

?i28 teuerunf_und_Fahrt_nach_Stralsund2

Die nordlichste Ansteuerung erfolgt Ulber
die Lt Gellen, ca. 4 sm NW-lich vom Dorn-
busch. Kleinere Fahrzeuge koénnen auch
sudlicher in das Fahrwasser einsteuern.
Spatestens ab Feuer Gellen querab, bei
Tn.-Paar 10/13, sollte man dem Tonnen-
strich folgen. Kurse sind der Karte zu

entnehmen. Das Kreuzen in den Bagger-
rinnen ist kaum méglich. Auch setzt in
ihnen meist ein scharfer Strom.

Zur Ansteuerung der Reede Bock verlasse
die Barhofter Rinne bei Lt 49 und steuere
NW ca. 1 bis 2 Kbl bis zum Ankerplatz un-
ter Benutzung des Lotes. Guter Ankergrund
(feiner Sand / Schlick) auf ca. 3,5 m
Wasser. Die Reede ist gegen alle Wind-
richtungen ausgezeichnet geschitzt. Die

nach greifswald & stralsund

Insel Bock darf nicht betreten werden,
sie 1ist strenges Naturschutzgebiet.

Zur Weiterfahrt nach Stralsund steuere

142< in der eng betonnten Vierendehl-
Rinne bis zur Lt 83, dann 181< auf die
Krananlagen zu. Die Stralsunder Kirchen
liegen voraus eben an Stb. 1In der N&he
der Lt 83 stehen drei Reusen, ein Ab-
schneiden der Ecke am Parower Haken ver-
meide bei Ortsunkenntnis! Ab Lt 83 bis
zur N-Mole von Stralsund ist Kreuzen gut
méglich, beachte dabei den Bessiner Ha-
ken (groRe Steinel!), den Stralsunder
Trendel (betonnt) und die Sperrgebiete
vor den Militédrh&fen Parow und Schweden-
schanze. Von der Hafeneinfahrt N-Mole
verkehren ein F&hrboot nach Rigen sowie
zahlreiche Schiffe der WeiRen Flotte.
Liegeplatze emlaufend auf StbS an der
Mordmole.

WICHTIG:

Jede/r Schiffsfiuhrer/in sollte sich vor
Beginn der Reise uUber die aktuellen, gel-
tenden Bestimmungen informieren (Sport-
bootanordnung der DDR, Merkblatt des
DSV), insbesondere lber Einklarieren
(Gellen bzw. Barhoft sowie Thiessow),
Fihrerscheine, Sperr- und Schutzgebiete,
Nachtfahrverbot (bisher).

Zur navigatorischen Information empfeh-
len wir (das PIEKFALL) ein grindliches
Studium der Seekarten, Befragung von
ortskundigen Seglern (Geschwaderfahrt?)
und nautische Literatur neuesten Datums.
Hierzu gehort der HAFENFUHRER DDR von
Michael Brandenburg, Traveminde bis
Usedom mit Rigen und Boddengewds®sern,
erschienen bei DK Edition Maritim GmbH
Hamburg 1990, dem wir freundlicherweise
die Hafenpléne von Wieck und Stralsund
entnehmen konnten.

Wir danken Walter Ribbeck fiur seine Be-
arbeitung der Revierinformationen fir
die Sportschiffahrt und winschen allen
gute neue Freundschaften und Mast- und
Schotbruch.

PS: Wer demndchst das Zeesboot "Sund-
driewer” mit der Segelnummer FZ 42 trifft,
wird héchstwahrscheinlich auch Walter
Ribbeck an Bord als Schiffsfihrer finden.
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16.-24.6.

KIELER WOCHE - Traditionssegler-Treffen:
Einladung der Landeshauptstadt fir die
gesamte -Dauer der KW mit Liegeplétzen
und Hafenfest am Sartorikai in Zusammen-
arbeit mit dem Verein "Schwimmende Mu-
seen Kiel”. Teilnahme an der AAL-REGATTA
nach Eckernfdérde in der Veteranen-Klasse
mit dem KYC. Anmeldung an das Kulturamt
der Stadt Kiel, Frau Sonja Miller oder

Herrn Rolf Koschel, Tel. 0431 / 901-3401.

Am 23.6. Ewer-Cup-Regatta von Gluckstadt
nach Hamburg,dann in den Nikolaifleet.
Jeden Tag volles Programm mit Markt von
Bord, Musik und Kleinkinstler von Frih-
schoppen bis zum Abend.

Grolle Feier am 30.6. fir die Gaffelcrews
mit Preisen & Tanz bis zum 1.7.

Anmeldung fur flachbodige,und r*astlegende
Gaffler: Jan Koberstein,Tel. 040/880 0374.

Alle Gaffelsegler ins Ostseebad Laboe
Hafenfest zum 750j&hrigen Jubil&um

Nachdem sich zuletzt 1973 Freunde des

Gaffelriggs auf Initiative von Kapitén
Kurt Fleischfresser (Eigner der VINETA)
getroffen hatten, soll nun vom 23.6.
bis 2.7 1990 das 750jahrige Jubil&um
des Ostseebades an der Kieler Forde ge-
feiert werden. Die Gaffelsegler sind
eingeladen, im Gewerbehafen kostenlos
zu liegen und eine Geschwaderfahrt auf
der Fdorde vor dem Ostseebad zu segeln.

Je nach Bedarf, Lust und Laune konnen
zahlreiche Attraktionen besucht und
genutzt werden: Schifferball im Fest-
zelt, SchiffsbegruBung, Seenotrettungs-
kreuzer Berlin, alte Windmihle, Bauern-
hduser im Oberdorf, feinsandiger Strand,
Meerwasserbad, Reitschule, Kegelbahn,

Minigolf, Kino. Zwei Werften und Schiffs-
ausriuster bieten ihre Hilfe an.

Auf jeden Fall gibt es zum nafenfest viel
Musik und Unterhaltung!

ANMELDUNGEN
mit Angabe von Schiffsname, Typ, Léange,

Breite, Tiefgang, Eigner und Besatzungs-
grofe an:

Gemeinde Laboe, Rathaus, 2304 Laboe,

Tel. 04343 / 7327 (Peter Hass)

14_/15.7.

ZWEITES DEUTSCH-DEUTSCHES GAFFELTREFFEN:
Wiecker Fischerfest in Greifswald. I"radi-
tionssegler-Vereinigung der DDR, Mecklen-
burg-Vorpommern, c/o Reinhard Bach, Haus
9, DDR-2201 Klein-Petershagen (Anmeldung)
in Zusammenarbeit mit dem Museumshafen
Flensburg e.V. (Geschwaderfahrt Flens-

burg - Greifswald).

16.-18.7-

STRALSUNDER S.T.A.G.-RALLY:

16. abends Ankern vor Palmer Ort (Qreifs-
walder Bodden), Koordination Kutter "Oli-
fant von Wedel™, oder Reede Bock (Nordan-

steuerung Stralsund), Zeesboot "Sund-
driewer";

17- ab 07.00 Geschwaderfahrt nach Stral-
sund, gegen 13.00 Offnung Ziegelgraben-
bricke, Ansteuerung Liegeplatze Nordmole;
Programm: Empfang, Hafenrundfahrten,
Shanties, Schiffercompagnie, Meeresmuseum,
Snack bi Bier an Bord unn Pier!

Info und Anmeldung: Heinrich Woermann
("Olifant"), Gutenbergstr. 8, 2660 We-

del, Tel. 04103 / 3565.

6.-20Q.7-

SAILING FOR PEACE: Schiffe segeln fir
eine saubere und friedliche Ostsee.
Route: 6.-7* Rostock, 13.-16* Slite /
Gotland, Treffen mit der Flotte aus Riga,
18.-21. Borgholm, 22.-24.
25.-29- R”™nne / Bornholm.
Programm und Teilnahme von ca. 56 Segel-

Karlskrona,
Umfangreiches

schiffen aus der gesamten Ostsee. Info
und Anmeldung: Marilyn Barden, Swedish
Peace-Coramittee, Barndngsgatan 23,
S-11641 Stockholm.
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25 6 .
BARNKRUG: Hafenfest "

des Wassersportvereins Barnkrug (Hans-
Peter Baura l&Rt grifen) nach dem Motto
"Was ihr wollt"™, mit Oldtimern,
Zelt, Musik, Essen und Trinken,
ger Tide,

Yachten,
glnsti-
freien Liegepldtzen und dufter
Stimmung (mindestens so gut wie Pfing-
"87)!
(grult Ewer

sten Der Vorsitzende Heinz Freese

"Heinrich™) 1ladt herzlich ein.

23.-27.7-
SMUKKESTE SEJLADS SYDFYNS OHAV RUNDT:
Hibscheste Fahrt vom
(frei
Holzschiffe und Jollen.
Sejlklub
Nor mit Ubernachtungen

Inselhafen Sudfinen
Ubersetzt!). Regatta fir kleine
Start beim Thur/
Route via Lindelse

in Buk/ - Ommel/
AEr/ - Avernak/ (Korshavn oder Revkro-
gen) Treffen mit den Teil-
nehmern von Flinen Rundt (grofRe Holzschif-
fe).
lackierte Bowler™).
bis zum 19.7 . (Kostenbeitrag 35 Kronen)
bei Robert Peel, S/nderho, DK-6720 Fan/,
Tel. 0045-75-164190 (Tonband nach 4. Klin-
geln) oder S/nderho Servicekontor, Lande-
S/nderho, DK-6720 Fan/.

in Gambit,

- Svendbbrg.

Preisverleihung (Wanderpreis "Der

Info und Anmeldung

vejen 41,

Wikingertage 1in Schleswig am 04.

Die Wikinger kommen!

Sch leswi g, die Stadt an der Schlei
im Norden
schichte: In Haithabu, vor
Jahren Wikinger - jene Leute,
mit ihren Schiffen
den Konti nent drei
zogen.

Die Bezeichnung Wikinger
zen.
als Kriegsmann
Langschwert und Breitaxt
Handler und Bauer, Handwerker,
Schiffbauer zu beachtlichen
Schiffbauer waren die Wikinger
teten Drachenschiffen
sich ausgezeichnet fir den
fahrzeugen errichteten
Meer bis nach Grénland reichte.
diesem System war Haithabu.
seplatz trafen sich hier

und Plinderer

Handel

30

und 05.

kénnte man frei
Dem Bild des Wikingers wird es aber
darzustellen.
schwingen,
Dichter,
Leistungen.
in der

auch breitere
eigneten.
sie ein Handelsnetz,

ne

24. - 26. Mai

Danderyds-Pokal
Start in Djursholm, Ziel
(Stockholmsr Scharen)

in Vaxholm

Fragen beantwortet Eva-Lena Karlsson,
Fritid Danderyd, Danderydsv. U c,
S-18262 Djursholm - Tel. 755 2700

3. - 12. August

Nordische Segeltage.
Regatta fur traditionelle Segelfahraeuge
ab 9 m L&nge au3 nordischen Heimathafen.

1. Etappe

5.8. ab Risdér/Norwegen
(Holzschiffsmesse ! s.u.)

nach Saby/Danemark.

2. Etappe

9.8. ab Sceby nach LysekiljfSchweden

Traditionssegler aus nichtnordischen Léndern
sind als Gaste willkommen.

A./5. August

"Trebatfsstivalen” in Risor/Norwegen
Holzschiffsmesse mit. Bootsbauer- und
AusristungsstSnden. In diesem Jahr
besonders attraktiv I

August 1990

Harm Paulsen und die Salzwasserbanditen

miit etwa 30. 000 Einwohnern
der Bundesrepublik Deutsch land ,
den Toren
die ab
euro pai sehe Meere
Jahrhunderte lang

erinnert an ihre Ge-
der Stadt, lebten vor 1000
Beg inn des 9. Jahrhunderts
und Fl iisse be fuhren und

mi t Krieg und Feuer Uber-

mit "Pirat" (Uberset-
nicht gerecht, 1ihn nur
Er konnte nicht nur
brachte es auch als
Jager, Tischler und
Als hervorragende
Lage, neben den gefirch-
Lastschiffe zu bauen, die
Mit solchen Wasser-
das vom Schwarzen

sondern

Ein wichtiger Knotenpunkt in
Wie auf einem internationalen Mes-
die Fernhandelskaufleute vieler Lander



mit den H&ndlern der danischen, schwedischen und slawischen Ki-
sten.

Ein arabischer Kaufmann, der Haithabu in der Mitte des 10.
Jahrhunderts besuchte, beschrieb die Wikingersiedlung als eine
"sehr grofe, am &aufersten Ende des Weltmeeres gelegene Stadt".
Von der Funktion Haithabus als frihmittelalterliche Stadt nmit
nahezu weltweiter Bedeutung zeugen vor allem zahlreiche Funde.
Sie wurden 1in jahrzehntelangen Ausgrabungen geborgen und sind
jetzt im neuen "Wikinger Museum Haithabu" ausgestellt. Das fas-
zinierendste Ausstellungsstick ist sicher das 30 m lange Wikin-
gerschiff, das 1979 aus der Schlei geborgen wurde und vor den
Augen der Museumsbesucher wieder zusammengefligt wird.

1066 wurde Haithabu zerstéort und von seinen Bewohnern verlas-
sen. Die Rolle Haithabus als Metropole Nordeuropas Uudbernahm
daraufhin fir zwei Jahrhunderte die 3 km ndérdlich der Wikinger-
siedlung gelegene Stadt Schleswig. Dort, auf dem historischen
Boden der stilvoll restaurierten Altstadt, finden am 4. und 5.
August 1990 die Schleswiger Wikingertage statt, zum dritten Mal
nach 1986 und 1988.

Im Mittelpunkt stehen auch in diesem Jahr die vielen "Freizeit-
Wikinger" aus dem 1In- und Ausland um Schleswigs "Wikingerkdnig"
Harm Paulsen. Mit ihren originalgetreuen, in Eigenarbeit herge-
stellten Ausristungsgegenstanden - vom Schuhwerk bis zum Helm -
und 1hren authentischen Darbietungen lassen sie die Welt der
Wikinger fir zwei Tage wieder aufleben.

Zentrum des Geschehens zum Auftakt am 4. August 1ist der Wikin-
germarkt auf dem Rathausplatz, wo die friher als "Salzwasser-
banditen”™ geflirchteten Nordmadnner spannende Einblicke 1in 1ihre
friedlichen Fertigkeiten geben: Handwerk und Kunst der Wikin-
gerzeit wie Schmieden, Weben, Tischlern, Steinmetzarbeiten,
Schmuckherstellung und Bootsbau werden hautnah zu sehen sein.

Am 5. August diurfen die Besucher der Wikingertage nicht nur zu-
schauen, sondern auch mitmachen: beim groBen Wikinger-Spielfest
auf den Konigswiesen mit Spielaktivitaten vom Bogenschiellen bis
zum Voélkerball nach Wikingerart. HO6hepunkt des Tages - und der
Wikingertage 1insgesamt - wird das Einlaufen von originalgetreu
nachgebauten Wikingerschiffen aus Danemark sein.

Den stimmungsvollen abendlichen Abschlufl der Wikingertage bil-
det das traditionelle Wikingerfeuer, durch Brandpfeile ent-
facht.

Eine "bunte Meile"™ in Schleswigs FuBgadngerzone mit viel Musik,
StraBentheater und kulinarischen Angeboten, ein Wikingertriath-
lon und ein Unterhaltungsprogramm in einem groBen Festzelt run-
den die Wikingertage 1990 ab.
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Forderkreis

Sielhafenmuseum Carolinensiel e.V.
Am Hafen Ost 8

2944 Wittmund 2

OIELHAFENMUSEUN

der niedersadchsischen Nordseekiiste
in Carolinensiel

Das Huseunm fir die Sielhdfen und Segelschiffanrt der Nordseekiiste

Oie Ausstellung_umfa@t die historische Entwicklung vieler kleiner Kisten- oder
Sielhafen und die CGeschichte der Segelschiffahrt der Nordseekiste von
Nordfriesland bis zur Zuidersee.

Gezeigt «erden: Bilder, Fotos, Plane und Dokumente zur Entwicklung der
Sielhafen, der Landgewinnung und des Deichbaues, zur Geschichte der
Segelschlffahrt und der Fischeret, Originalteile alter Schiffe, Schiffsmodelle,
Buddelschiffe, Schiffoau und dazugendrige Gewerbe: Schiffszimmerei, Block-
macherei, Seilerei und Segelmacherei. Wohnkultur, Barockschranke, Kapitans-,
Carolinensiel- und Ostasienzimmer, Hafenapotheke, Schumacherwerkstatt, Haler-
Werkstatt, fischlerei, ostfriesischer Kaufmannsladen, Getreidereinigungsanlage.

Zur Zeit wird die Friedrichschleuse nach Origina lplanen aus
dem Jahre 1765 wiederhergestellt. Es 1ist die einzige Schleuse
an der niedersdchsischen Nordseekiiste, die in dieser Form
voll funktionsfédhig 1ist; selbstverstandlich mit Details, die
der heutigen Technik entsprechen.

Die Friedrichschleuse wiraiab Juli 90 passierbar sein. Anlege-
moéglichkeiten bieten sich an fir ca. 25 Schiffe (je nach Léange)
mit einer Durchfahrtbreite von bis zu 5,80m, bei einem Tief-
gang von 1,80m. Es 1ist jedoch beabsichtigt, einen Tiefgang von
2,20m herbeizufihren.

Eine grofe Erd6ffnungsfeier ist vom 10. bis 12. August 1990
geplant. Hierflir wird Ihnen aber ein besonderes Veranstaltungs®
Programm zugeschickt

Von Hitte Marz bis Nitte Novenber
und in den Weihnachtsferien
tagllch von 10 bis 13 hr

ln 15 bis 18 Ohr

Im Broot Nus"im Nordseebad
CAROLINENSIEL/ HARLESIEL
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100 Jahre Soot=sud Amrum

vom S. —10._

Jun i 1990

Yachtha¥fen Amrum

Anmeldungen bitte an:

(bis zum 31.5. 1) Tel.:

rezens

oLD SAIL GUIDE '90

von Anton Hanneken,VerlagAnton Hanneken,
Ludwig-Wolker-Str. 22,4700 Minster,Min-
ster 1989,136 Seiten,DM VFf.80.

War zu Beginn des oldtimer-revivals der
restaurierungswillige Eigner auf seine
Findigkeit bei der detektivistischen Nach-
suche nach Material,Zubehdr und Werften
angewiesen,so hat sich die Situation heute
doch sehr gedndert.Werften wurden revita-
lisiert,die letzten Hersteller von Ma-
rineglue,Werg und verzinkten Beschléagen
fanden neue Absatzméglichkeiten.So wur-
de es notwendig,einen Fihrer durch diese
neu entstandene Branche zu verlegen.Der
Band listet nicht nur die Lieferanten
der "hardware"™ auf,sondern bringt auch
umfangreiche Hinweise auf Vereine,Mu-
seen und Museumshé&fen,Verlage Zeitschrif-
ten, Jugendinitiativen und vieles mehr.
Besonders breiter Raum ist den Charter-
angeboten auf dem Traditionsschiff-3ek-
tor gewidmet,wobei die einzelnen Fahr-
zeuge auch anhand interessanter Fotogra-
fien vorgestellt werden.So ist dieser
Branche._.nfihrer nicht nur ein niuchternes
Adressbuch,sondern auch ein Buch zum
Schmékern,das man immer wieder gern zur
Hand nimmt.

Wer ubrigens auf dem Gebiet der tradi-

3

Kapitadn August Jakobs,
04682/883,

2278 Steenodde/Amrum

abends: 04682/609-

I onen

tionellen Segelschiffahrt etwas anzubie-
ten hat und sich dem einschldgigen Pub-
likum vorstellen mdéchte,ist unter der
oben genannten Adresse willkommen _Der
Verlag p6int,die Ausgabe 1991 zu erwei-
tern und zu komplettieren.Veranstaltungs-
kalender als Faltblatt im DIN A2-Format

sind Ubrigens ebenfalls in Vorbereitung.

CLINKER BOATBUILDING

von John Leather,Verlag Adlard Coles,

8 Grafton Strfcet,London,England,Reprint
1988,208 Seiten,7<j»5 Pfund Sterling.

Ein historisch "stimmiges" Beiboot zu
beschaffen,kann fir den oldtimer-Besit-
zer zum echten Problem werden.Mancher
dachte da schon an einen Eigenbau.Hier-
zu sei kurz an einen hervorragenden
Leitfaden aus der Feder des bekannten
englischen Autors John Leather erinnert.
ist abgestellt auf den Bau

20 FuB

Die Anleitung
von geklinkerten Booten bis ca.
durch einen Laien,sofern er handwerkli-
ches Geschick und ein Basiswissen uoer
Boote mitbringt .Der tJand ist preiswert
und insbesondere durch seine Abbildungen
sehr instruktiv.Gute Englischkenntnisse
sind bei derartigen Bauanleitungen aller-
dings unumgéanglich.

Wolfgang Bihling
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WHERRIES AND WATERV/AYS

von Robert Malster,Verlag Terence Dalton,
Lavenham,Suffolk,England.2_Auflage 1986,
176 Seiten,9.95 Pfund Sterling.
Bezug:Schiffahrtsbuchhandlungen,ggf. Be-
zugsnachweis vom Verlag.

Die an die Nordsee grenzenden englischen
Grafschaften Norfolk und Suffolk sind
reich an Binnengewdssern,wovon die Nor-
folk Broads wohl die bei uns bekann-
testen sind.Ahnlich wie der Unterlauf
der Elbe mit seinen Nebenflissen,boten
sich diese Wasserstrallen zum Warentrans-
port an.Vor allem in Zeiten,als Stralle
und Schiene noch nicht existent,bzw. noch
nicht leistungsfahig genug waren.

Auf diesem Revier entwickelte sich etwa
zu Beginn des 19» Jahrhunderts aus dem

rahgetakelten "keel" das gaffelgetakelte
Wherry.Hundert Jahre spéater,am HOhepunkt
seiner Entwicklung,war das Wherry ein
charaktervoller,unverwechselbarer Schiffs
typ.Flachge hend ,mit geringer Aufkirnmung
auf Kiel gebaut,aus Eiche geklinkert,als
Doppelender oder mit kleinem Spiegel kon-
zipiert,in der Wasserlinie mit recht fei-
nen,an Deck mit vdélligen,runden Linien.
An einem weit vorne stehenden.,klappbaren
Pfahlmast fuhr es ein riesiges Gaffelse-
losem FuBliek.

gel nmit

Malster hat in seinem Band viel {ber die

Geschichte der Wherries,iber ihre Besat-
zungen, aber auch uber Lokalkolorit und
soziales Umfeld zusamrnenge tragen. Beson-
ders interessant sind naturgemdl die
historischen Fotografien.Vor allem des-
halb, weil

trem selten

das Anschauungsobjekt heute ex-
ist.Ein einziges Exemplar ist

noch in Fahrt,die Albion,liebevoll ge-

pflegt vom Norfolk Wherry Trust.

Wolfgang Biuhling

0 n € n

AUSGERUKT

Bordtagebuch “ines Schiffsjungen 188A--
1886.Von Frarz von Wahlde .Verlag Ernst
Kabel ,Hamburg 1989-Fiur das DSM heraus-
gegeben von Dr.Uwe Schnall_292 Seiten,
DM 29.80.

Aus der friuhen Segelschiffahrt sind uns
so gut wie keine Berichte Uber das Le-
ben und die Arbeit der Leute vor dem
Mast erhalten.Schriftgelehrte Reisebe-
gleiter befalBten sich damals mit Han-
del und Wandel,mit Kriegflihrung oder
wissenschaftlichen Aspekten.D*r ein-
fache Mann vor dem Hast selbst war 1in
der Regel Analphabet.

Eine Anderung in dieser Hinsicht trat
zu Beginn des 19.Jahrhunderts ein,als
eine neue Spezies in den forecastles der
Schiffe auCtauchtc:Junge Leute mit teile
erheblicher Vorbildung,die der Zufall
oder die Abenteuerlust an Bord gefihrt
hatte _Einige davon haben un." realisti-
sche Berichte uUber ihre Erlebnisse und
Tatigkeiten hinterlassen.So zum Beispiel
R.H.Dana ("Zwei

Jahre vor dem Mast") und

H.Meville,der in seinem Buch "WeifRjacke"
Uber seine Fahrenszeit als Matrose in
der amerikanischen Kriegsmarine berich-
tet. ~

Auch der Elsflether Gymnasiast Franz von
Wahlde,der 188" von zu Hause fortlicf
und zwei Jahre auf der Bark PALLAS zur
See fuhr,fihrte ein Tagebuch,das er mit
sestgefertigten Zeichnungen ausstattete.
Die besonders lebendigen Aufzeichnungen
Uber seine Fahrten nactysudamerika ,Mauri-
tius/ Indien, und Java waren bisher in Fa-
milienbesitz und wurden jetzt von Dr.
Schnall vom Deutschen Schiffahrtsmuseum
in einer einfihlsamen und sachkundigen

Weise in 3uchform heausgegeben.

Wolfgang Bihling
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BESAN-EWERMNOEWE ™

zv verkaufen
PM 180000r

oderlausch gegen

Hau* oder Citund-
otickdm IVaseer.

PERUP ALM e KAPEtKWEDbITt,

2000 TAM&rzpr/fZAPt

TEL.T OHC/ 60J 1B 2?1

ammeimappe

ALLE SCHIFFE DER FREUNDE DES GAFFELRIGGS

Die Schiffsblitter unserer Loseblatt-
Samraelmappe sollen sténdig ergénzt wer-
den. Anhand der bereits erschienenen
Exemplare (z.Zt. 13) konnen die Eigner
das notwendige Material zusammenstellen
und an die PIEKFALL-Redaktion schicken.
Wenn ausreichend Druckvorlagen vorhan-
den sind, geht es in die Produktion.
Alle Bdgen sind gegen eine Aufwandsent-
schadigung von DM 2.- pro Stick plus
Porto (fur sorgféaltigen Versand) zu be-
stellen bei Margot Harder (Adresse siehe

Impressum). Im Laufe der Zeit wird man
ein einzigartiges Nachschlagewerk er-

halten!

Lieferbar:

Anna-Luisa, Kiel Fahrewohl, Oevelg.
Aurora, Altona
Betty of C., HH

Catarina, Altenw.

Fortuna, Oevelgodnne
JaJdrbuen, Libeck
Nostra, Vegesack
Delphin, Hamburg Préasident Frh. von
Zwei Schwestern, FL

Eule, HH-Tollerort Stoltera, Sottrum

Maltzahn, Oevelg.






