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FREUNDE DES GAFFELRIGGS

Die Vereinigung ins

Leben gerufen -

"Freunde des Gaffelriggs" - 1973
ist ein lockerer Zusammenschluf von
Eignern, Seglern und Sympathisanten traditionell ge-
riggter Segelschiffe aller GroRen.

Sie ist Kein ein-

getragener Verein, eine formelle Mitgliedschaft, Vor-

stand, Mitgliederversammlungen, AusschuBsitzungen usw.
gibt es nicht!

Méglichkeiten zur Kontaktaufnahme untereinander er-
geben sich durch das Mitteilungsblatt der "Freunde des
Gaffelriggs" PIEKFALL und die Treffen,
dreimal im Jahr stattfinden: das Wintertreffen
burg (Mitte Februar),
burger Forde (im Mai) und die traditionelle Rhinplatte-
Rund-Fahrt auf der Elbe (im Oktober).

Das PIEKFALL erscheint dreimal

Uber restaurierte Schiffe,

die mindestens
in Ham-
die Rum-Regatta auf der Flens-

im Jahr und berichtet
historische Schiffstypen,
in- und auslandische Schiffstreffen, Werften,
Das PIEKFALL lebt von
Als Un-
kostenbeitrag werden zur Zeit DM 30,- pro Jahr erhoben.
erhalt beil rechtzeitiger Einzahlung das PIEKFALL
die Einladungen zu den Treffen zugeschickt.

Umbauten,
Materialquellen und vieles mehr.
den Beitragen aus dem Kreis der Mitglieder.

Man
und
Ein
fur

vor der Adresse bedeutet,
das laufende Jahr nicht bezahlt,

der Empfanger hat
" ## " sogar
Wer dreimal nicht zahlt,
der Adressenliste gestrichen.

Einzahlungen an: Museumshafen Oevelgdnne Sonderkonto
Nr. 11 88 4-8-200, BLZ 200 100 20, PGA Hamburg.

Wer Lust hat mitzumachen, wendet sich direkt an eine
der folgenden Adressen:

Monika Kludas (Redaktion PIEKFALL)
Wiesendamm 140 - 2000 Hamburg 60

bei

zwei Jahre nicht. wird aus

Tel: 040/270 47 71

Hans-Peter Baum (Schreibdienst und Versand PIEKFALL)
Neuer Wall 34 - 2000 Hamburg 36 Tel: 040/37 36 94

Margot Harder (Mitgliederkartei und
Elbterrasse 20 - 2000 Hamburg 55

Kasse)
Tel: 040/86 60 06

Wolfgang Friederichsen (Museumshafen Oevelgbnne e.V.)

Oevelgbnne 107- 2000 Hamburg 52 Tel: 040/880 81 80

Rainer Priss (Museumshafen Flensburg eV)

Norderstrale 22 b, 2390 Flensburg Tel: 0461/29 122

Hennig Goes (Schiffergilde Bremerhaven eV)

Von Ronzelen-Str. 2 - 2850 Bremerhaven 0471/445 02

Axel Strothmann (Museumshafen Kappeln eV)

2341 Wittkiel - Mdhle Tel: 04-642 / 2593
E. Hintzmann (Schwimmende Museen Kiel eV)

Yorckstr. 5, 2300 Kiel 1 Tel: 0431 / 83723

Bernd Frommhagen (Museumshafen Lubeck eV) ~qS+G Implants

GrappengielRerstr. 3#4-, 2400 Lubeck Tel: 04-0 / 258061
Uwe Griem (Skandinavienkontakte)
Am Rehm 25 - 2070 Ahrensburg Tel: 04102/5 26 67

Bernd Schmiel (Termine und Veranstaltungen)
Hans-Much-Weg 12 - 2000 Hamburg 20 Tel:

Herbert Karting (Schiffbaukundliches)
Breitenburger Str. 6 - 2210 Itzehoe Tel:

K. Friedrich Brunner (Holzschiffbau)
Lindenstrale 28 - 2724 Sottrum

040/480 75 12

04-821/3345

Tel: 04264/95 21.
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sein, lieRBen i1hre Schiffe, die schon 1iIm
Winterlagen standen, noch einmal kranen,
um Mitte November her- oder Ende Dezem-
ber hinzusegeln.

Nach jahrelangen freundlichen Kontakten,
die meist hinter vorgehaltener Hand be-
richtet wurden, darf jetzt Ossi wie Wessi
segeln, wohin er und sie wollen. Nun ist
es berechtigt (zumindest in der Ostsee),
das Wort von der Freiheit der Meere etwas
lauter auszusprechen.

Aber bei allem Reden dirfen wir nicht ver-
gessen zuzuhéren, was die anderen zu sa-
gen haben, was sie erwarten oder gar be-
furchten. Normal 1ist das alles noch lan-
ge nicht, was sich da auf dem Wasser ab-
spielt. Ubung fur beide Seiten wird sich
erst mit der Zeit einstellen.

Nach dem euphorischen Anfang des neuen
Jahres befallt mich Unsicherheit. Mit
Niro- und Lack-gladnzenden Schiffen wer-
den die Westgermanen in den DDR-Hafen
einlaufen, aber werden wir mit.unseren
Festmachern auch unsere Ildee Uberbringen
kénnen, daR wir mit unseren traditio-
nellen Segel- und Motorfahrzeugen die
ganz besondere Verbundenheit der Men-
schen mit der See, der Natur und eigener
Geschichte pflegen? Und gestehen wir
diese Haltung den anderen Seglern in Ost
und West vorbehaltlos auch zu?

Zur Freiheit der Meere gehodrt die Frei-
heit der Menschen; wir sollten sie ach-
ten und gegenseitig darauf vertrauen
durfen.

Ich freue mich schon auf neue Begegnungen!

SN
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Nicht nur als Zuschauer (und manchmal

sogar als Mitsegler) durfen nun die
Oldie-Fans an die DDR-Kuste, sondern

auch auf eigenem Kiel (wer hat). Des-
halb ist bei den beiden Zeesboot-"i"reffen
in Wustrow (Fischland, Saaler Bodden)

am 8.7- und in Bodstedt am 8.9* mit gro-
Rem Andrang zu rechnen. Um nicht die Re-
gatta wegen einer geschlossenen Decke

von Ankerliegern ausfallen zu lassen,
sollte sich jedefc Segelwillige zuvor

mit seinem Museumshafen Uber die Orga-
nisation unterhalten (Kontakte laufen
schon seit langem!). In jedem Fall

sollte kein Schiff unangemeldet zu einem
der Treffen segeln.

Einreisebestimmungen zur Zeit des Redak-
tionsschlusses Mitte Januar: Reisepésse
fir jedes Crewmitglied (kein Visum, kein
Pflicht- oder Mindestumtausch), fir den
Schiffsfuhrer/in zusatzlich die der BRD
entsprechenden (vorgeschriebenen) Schiffs-
fuhrerscheine. Bei der Ein- bzw. Ausreise
ist eine Meldung bei den Grenzkontroll-
punkten erforderlich: Wismar, Timmendorf/
Poel, Warneminde, Stralsund und fir Sport-
boote zusatzlich: Barhoft (sudl. Hidden-
see), Libben (nordlich zw. Hiddensee und
Rugen), Thiessow-Schiff bzw. Insel Ruden
(Greifswalder Bodden Ost) und Karnin
(Insel Usedom fiur das Oderhaff).

Da sich die Bestimmungen aber noch mehr-
mals andern konnen, sollte sich jede/r
kurz vor Reisebeginn noch einmal infor-
mieren.

JAmssitliun®© s
Im PIEKFALL Nr. 40 hat sich 1im Titel ein
Ubertragungsfehler eingeschlichen, der

nach Korrektur schreit: Es muQ schlicht

he iGen:
Juemer 1 Q O JAHRE
von oexpectker. BOOTSBAU IMFREESE

Natiurlich handelt es sich um die Werft.
JAHRLING in Freest. Die Werft DINSE be-
findet sich in Stralsund.

Als dieser Bericht vom Stapel gelassen
wurde, war es nicht ratsam, den Artikel
unter dem Namen des Gaffelfreundes aus der
DDR erscheinen zu lassen. West-Kontakte
wurden von den Staats-organen noch arg-
wéhnisch beaugt. Herbst 89! Fast schon ver-
gessen, dalR es mal so war?

Inzwischen haben sich die Ereignisse Uuber-
schlagen und die Beziehungen zwischen Ost-
und West so dramatisch gewandelt, daO heute
der Verfasser des Artikels hier ganz selbst-
verstandlich genannt werden kann:

Walter Ribbeck aus Stralsund, der Schipper
des Zeesbootes SUNDDRIEVER, auf dem ich

zur Zeesboot-Regatta 89 in Bodstedt zu Gast
war. Daraus haben sich Kontakte ergeben,

die so erfrischend herzlich und selbstver
standlich sind, wie es unter "Gafflern"

eben so ist. Ich find“"da keinen Unterschied
zwischen Huben und Driuben! Es ist, als hatte
sich uns die OST-WEST Passage aufgetan.

P.S. Druckt Gorbi die Daumen, daR 1ihm keiner

das Ding zurickdrehen kann.

Gerd Buker
_Museumshafen Flensburg
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Mittwoch, den 17. Januar 1990

Flensburger
Skipper halfen
bei der Geburt

Traditionsseglervereinigung der

DDR gegriindet

Vier Vorstandsmitglie-
der des Museumshafen-
vereins Flensburg rei-
sten am vergangenen
Wochenende in die DDR,
um als »Geburtshelfer«
der Traditionsseglerver-
einigung der DDR zur
Seite zu stehen, die an
Bord des alten Passa-
gierschiffes »Fritz
Heckert« im Hafen von
Stralsund von 22 Eig-
nem von historischen
Segelfahrzeugen gegriin-
det wurde. Ziel ist die
Erhaltung und der Be-
trieb Traditioneller Se-
elschiffe und anderer
istorischer Wasserfahr-
zeuge sowie der Aufbau
von Museumshéfen an
der Kiiste der DDR.

Bereits im vergange-
nen Jahr gab es umfang-
reiche  Kontaktgespra-
che, als zwei Dozenten
der Universitdt Greifs-
wald mehrere Tage Gast
des Museumshafens
Flensburg waren. Grund
des Besuches waren das
besondere Renomme des
Flensburger Museums-
hafen, das sich auch in
der DDR rumgesprochen
hatte.

Man bat die Flens-
burger um Hilfestellung
bei der Vereinsgriindung
und wollte die besondere
Erfahrung und das

Ost- und Westschiffe

KnowHow in Sachen In-
tegrationsarbeit, Offent-
lichkeitsarbeit, Pro-
jekte, Veranstaltungen
usw. nutzen.

Nach intensiven Kon-
takten und Vorbereitun-
gen war es dann am letz-
ten Wochenende soweit:
22 gestandene Schipper
aus den Regionen Ro-
stock, Stralsund, Rugen,
Greifswald, Berlin und
Leipzig beschlossen die
Satzung der unabhéngi-
gen Vereinigung der
DDR und wéhlten ihren
Vorstand. Und in der er-
sten Amtshandlung des
neuen Vorsitzenden,
Hans  Peter  Wenzel
wurde sehr zur Uberra-
schung der Flensburger
der Vorsitzende des Mu-

seumshafens, Rainer
PriR zum Ehrenmitglied
gewahlt.

Dr. Reinhard Bach
vom neuen Vorstand aus
der DDR begriindete die-
sen BeschluB mit den
Worten: »Die Unterstit-
zung der Flensburger
war fir uns von un-
schatzbarem Wert. Sie
haben zehn Jahre Vor-
sprung und bereits die
nétigen Konzept- und
Strategieempfehlungen.
Im November gaben die
Flensburger so wesent-
liche Hilfestellung, daB

wir uns gar nicht vor-
stellen kdnnen, was wir
ohne diese Hilfe ge-
macht hétten.« Die
Schiffe der DDR-Schip-
per reprasentieren die
ganze Vielfalt der tradi-
tionellen Schiffbau-
kunst. Historische
Fischereifahrzeuge wie
Quatzen und Zeesboote
sind ebenso darunter,
wie die dicke »Bertha,
stahlerner Frachtsegler
aus der Zeit der Jahr-
hundertwende. Man will
sich aber nicht nur der
historischen Segelfahr-
zeuge, sondern auch der
noch erhaltenen Dampf-
schlepper und Motor-
fahrzezge annehmen.
Dazu Ginther Wulf,
Geschaftsfihrer des
Flensburger Museums-
hafens: »Die Situation
der Stadte ist erschit-
ternd, um so mehr ver-
wundert sind wir uber
den Zustand der restau-
rierten Schiffe. Die Re-
staurierung ist hier un-
ter Bedingungen erfolgt,
die fir uns nur schwer

nachvollziehbar  sind.
Hier kénnen wir nur
»den Hut ziehen«.

Natirlich  sei auch
manches  dabei, das

durch die Umstande der
Restaurierung nicht
ganz gelungen erscheine.
Aber diese Probleme sol-
len auch durch Hilfe bei
der Materialbeschaffung
geldst werden.

Ein erstes gemeinsa-
mes Treffen mit den
DDR Schippern in Flens-
burg ist fiir Monat Fe-
bruar vorgesehen. Das
erste Deutsch-Deutsche
Gafflertreffen wird
dann die internationale
Rumregatta vom 25. bis
27. Mai in Flensburg
sein.

Ein zweites gemeinsa-
mes Schiffstreffen wird
danach im Juli 1990 in
Greifswald stattfinden.

Tradit ioriGseylcrvc rcinigun >rr DDR
Mecklenburg - Vorpommern
\
Zur Inform'ation an __/q:_:_>.___t_h_,L£h-.lM)CC- AuScuws
/Un» <R, (FAh-i

Presseerkléarung

Am 13. Januar 1990 wurde in Stralsund an Dord der

MS " Fritz Meckert " als unabhangige Organisation
die Traditionsseglervereinigung der DDR,
Mecklenburg - Vorpommern gegrindet.

Zu diesem ZusammenschluBR versammelten sich als
Grundungsmitglieder 21 Segler,darunter 14 Eigner
und 5 Schiffsfuhrer traditioneller Segelschiffe
der DDR - Ostseekiste.Grundlegende Zielstellung
der Vereinigung ist die Erhaltung und das Betreiben
traditioneller Segelschiffe und Dachten sowie anderer
historischer Wasserfahrzeuge,die Vermittlung von
maritimen kulturhistorischem Gedankengut und die
Initierung von Museumshafen.Zur Erreichung dieser
Ziele wird die enge Zusammenarbeit mit dem Bund
Deutscher Segler,staatlichen und kommunalen Ein-
richtungen ,den Schiffahrtsmuseen und anderen ver-
gleichbaren Organisationen im In - und Ausland

angest rebte

i .A. xF's Vorstandes

Hans-Peter Wenzel

Vorsitzender

77

liegen dicht beieinander*

Museumshafenverein leistete Hilfe bei Vereinsgriindung in Stralsund

(Eig. Ber.). Von einem ,histori-
schen Akt* kehrten jetzt vier
Vorstandsmitglieder des Vereins
»Museumshafen Flensburg® aus
Stralsund zurlick. Die vier hat-
ten als ,,Geburtshelfer bei der
Griindung der Uberregionalen

, Traditionsseglervereinigung
der DDR* fungiert. Mit im Ge-
péack hatten die Flensburger ei-
ne Drei-Liter-Flasche Rum und
einige Kisten ,Flens“, mit der
die Geburt des Kindes ziinftig
begossen wurde.

Das lang ersehnte Ereignis
fand an Bord des alten Passa-
gierschiffes ,Fritz Heckert* im
Hafen von Stralsund statt. 22
Eigner von historischen Segel-
fahrzeugen taten sich als Verein
zusammen. lhr erklartes Ziel ist
die Erhaltung und der Betrieb
traditioneller Segelschiffe und
anderer historischer Wasser-
fahrzeuge sowie der Aufbau von
'Museumshafen an der Kiste
der DDR.

Dabei kénnen die Flensburger
naturlich mit einigem Know-
how aufwarten. Das war den

beiden Dozenten der Universitat
Greifswald schon klar, als sie im
vergangenen Jahr fur ein paar
Tage in die Fordestadt kamen,
um erste Kontaktgesprache zu
fihren. Der Ruf des Flensburger
Vereins ist bis in die DDR vorge-
drungen.

Am vergangenen Wochenende
konnte zur Vereinsgriindung ge-
schritten werden. Dr. Reinhard
Bach, Mitglied des neuen Vor-
stands, ist Uberzeugt: ,Bereits
die Konzept- und Strategieemp-
fehlungen der Flensburger im
November gaben so wesentliche
Hilfestellungen, daf wir uns gar
nicht vorstellen kénnen, was wir
ohne diese Hilfe gemacht.héat-
ten.*

Eine der ersten Amtshandlun-
gen des neuen Vorsitzenden,
Hans Peter Wenzel, war denn
auch, Rainer Prig, den Vorsit-
zenden des Vereins Museums-
hafen Flensburg, als Ehrenmit-
glied vorzuschlagen. Pri wurde
einstimmig gewahlt und meinte-
hocherfreut ,Diese Auszeich-
nung ist sicher auch Folge des

Uberaus herzlichen Verhaltnis-
ses, dal sich zwischen allen Be-
teiligten so schnell entwickelt
hat.”

Alle hatten ihren SpaR als
PruB schlieRlich die symboli-
schen Gastgeschenke mit den
Worten Uberreichte: ,,Wenn jetzt
die beiden Ost- und Westschiffe
so dicht zusammenliegen, wird
es Reibung geben. Hierfir ein
dicker Fender. Er ermdglicht die
Néhe und sichert die Bewe-
gungsfreiheit beider Seiten.”
Auch eine Rolle Kalfaterwerg
wechselte die Hande. ,Damit in
diesen schwierigen Zeiten euer
Boot immer schwimmféhig
bleibt®, erklarte PruB tiefsinnig.

Die Schiffe der DDR-Schip-
per, sagen die Flensburger, re-
présentieren die ganze Vielfalt
der traditionellen - Schiffbau-
kunst So seien historische Fi-
schereifahrzeuge wie Quatzen
und Zeeshoote darunter. Doch
der Verein in der DDR wolle
sich nicht nur den historischen
Segelfahrzeugen widmen, son-
dern auch den noch erhaltenen

Dampfschleppern
fahrzeugen.

Ein erster gemeinsames Ge-
dankenaustausch zwischen den
beiden Vereinen ist fir den Fe-
bruar vorgesehen. Das erste
deutsch-deutsche Gafflertreffen
wird dann zur internationalen
Rumregatta vom 25. bis 27. Mai
in Flensburg stattfinden. Ein
zweites gemeinsames Schiffs-
treffen ist im Juli in Greifswald
geplant

Dr. Reinhard Bach offnet das Mit-
bringsel, das Bild oben zeigt den
Hafen von Wismar. Fotos: privat
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A~Nichnunp

An der deutschen Ostsee-
kuste beschrankte sich die
Verbreitung der Zeesenboote
urspringlich nur auf die
Boddengebiete zwischen
Ribnitz und dem Oderhaff
einschliellich der Gewésser
um die Insel Rugen.

Hauptstandort der Zeesenboote
war zweifellos Stralsund, wo
wir um die Mitte des 19.
Jahrhunderts Uber 300 Boote
beheimatet finden. In
Bauweise, Takelung und
Handhabung wichen die Zeesen-

boote dieses Gebietes kaum

Abbildung 1: Modell eines Zeesenbootes,

riiiter

Verbreltung#fonstrukhorv

Sie waren
flach
geklinkerte oder

voneinander ab.
rundspantgebaute,
gehende,
karweelgeplankte, teilge —
deckte Arbeitsboote mit
Ketsch- oder Slupgaffeltake-—
lung . In der Regel waren

sie 11 - 12 m lang und 3,5 m
breit, hatten ein Mittel-
schwert und Uber Backbord
gefahrene Driftvorrichtun-
gen, und zwar den KlUver-
und Achterbaum mit zusatz-
lichen Ausschieberb&umen.
Auch die Bezeichnungen fFiur

Boote und Zubehdr unter-

in der Kirche der Insel Poel,
gebaut 1936 vom Fischer Gustav Schwarz.

schieden sich regional nur
unwesentlich voneinander.
Beginnend um die Mitte des
19. Jahrhunderts und
nachweisbar bis in die
Gegenwart finden wir eine
westwarts gerichtete
Ausbreitung der Zeesen-
boote, welche im west-
mecklenburgischen Kisten-*
gebiet um Wismar halt-
machte. Ausgeldst wurde
diese Entwicklung durch
behérdliche Reglementie-
rungen des Fischereiwesens
der Stadt Stralsund.
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Abbildung 2: Alter Hafen Wismar 1989 -

Zeesboottreffen, vorn mecklenburgisches

Zeesboot mit aufgegeitem Zeesengeschirr.

Zwischen 1850 und 1880
wanderten mehrfach
Zeesenfischer aus und
lieBen sich u.a. in Wismar,
auf der 1Insel Poel, an der
Wismar-Bucht und am Salz-
haff nieder. Mit ihnen
gelangte das Fischen mit
querdriftenden, gaffelge —
takelten, "nassen"™ Booten
in das westliche

Meckenburg. Gegeniber den
hier vorher ublichen
“trockenen”™ Zeesjollen ohne
durchfluteten Fischkasten
muBte der neue Bootstyp
offensichtlich einen

groBen Anklang gefunden
haben. So gingen die
ortsanséassigen Bootswerften
in Wismar und Kirchdorf zum
Bau von Zeesenbooten
“pommerschen Typs" Uuber,
wandelten sie jedoch zum
Teil den entsprechenden
értlichen Bedirfnissen ab.
Nach und nach bildeten

sich nun Besonderheiten am

Zeesboot heraus, welche
uns das Recht geben, von =
einem mecklenburgischen
Zeesenboot zu sprechen.
Diese regionalen Eigenhei-
ten in Bootsausfiuhrung,
Takelung, Arbeitsweise und
Begriffspragung sollen an
dieser Stelle einmal néaher

betrachtet werden.

Verbreitung

Das Fischen mit Zeesen —
booten war von vornherein
nur auf den bodd endhnlichen
Gewassern der Wismar-Bucht,
des Salzhaffs und der
unmittelbaren Gebiete um
die 1Insel Poel moglich,
daher gentugten kleinere
Boote. Die Anreise zu den
Fangplatzen war in der
Regel kurz, die Geschwin-
digkeit der Boote spielte
eine untergeordnete Rolle.
In den besten Zeiten der
Zeesenfischerei waren bis

zu 80 Boote anzutreffen,

davon etwa 35 Boote in
Wismar, 25 - 30 Boote 1in
Kirchdorf/Poel, etwa 10
Boote in den Doérfern Hoben,
Redentin und Fischkaten an

der Wismar-Bucht und etwa

15 Boote in den Salzhaff-
dorfern Boiensdorf, Pepelow,
Wustrow und Alt-Gaarz (Rerik)
Die Bootswerften befanden
sich in Wismar und in
Kirchdorf/Poel, spater

kamen einige dorfliche
Werkstatten (Stellmachereien

und Tischlereien) in den

Dorfern des Salzhaffs dazu.

Konstruktion-

Beim Bau wurde UuUberwiegend
von einem einheitlichen RiB
ausgegangen, nach welchem

die Boote eine Lange von 9 m,
eine Breite von 3 m und einen

Tiefgang von 70 cm aufwiesen.

Abbildung 3: ELLEN, eines der

letzten noch segelnden Zeesen

boote auf der Wismar-Bucht.



Abbildung 4: RiR eines Zeesenbootes,

wie er auf den Bootswerften von

Salzhaff und Wismar-Bucht zur

Anwendung kam.

Es sind jedoch daneben auch
Zeesenboote von 7,8 m Lange
und 2,7 m Breite gebaut
worden.

Es handelte sich ausschliel3-
lich um Spitzgattboote mit
Klinkerplankung , im allge-
meinen 12 Gange. Auffallend
war an ihnen die relative
Breite und Fulligkeit im
Unterwasserschiff . Im
Gegensatz zu den Zeesen —
booten des pommerschen
Boddenreviers stand der
Grollmast verhaltnismalig
weit vorne, der Bullmast
jedoch ungewdhnlich weit
achtern, wodurch im allge-
meinen die Segeleigen--
schaften verschlechtert

wurden.

Es traten folgende Verhalt-
nisse auf:

Der GroRmast der mecklen-
burgischen Zeesenboote
befand sich zwischen dem

1. und 2. Bootsdrittel,

dazu vergleichsweise der
Groflmast der pommerschen
Zeesenboote zwischen dem
2. und 3. Bootsfinftel.

Der Bullmast der mecklen-
burgischen Zeesenboote
steckte etwa 0,5 m vor
dem Achtersteven, der
Bullmast der pommerschen
Zeesenboote etwa 1,5 m
vor dem Achtersteven.

Der GroBmast wurde als
Klappmast gefahren, der
Bullmast als Steckmast.
Dieser stand im Loch eines
kleinen, die Achterpiek
ausfullenden Decks und
steckte im Spurloch des
Achterstevens. Samtliche
mecklenburgischen Zeesen —
boote hatten einen
umlaufenden 15 cm hohen
Zaun, welcher mit einem
10 cm breiten Deckel
abschlof3.

Das VoOrunner war klein und
diente nur zum Aufbewahren
von Ausristung und Segeln,
haufig fehlte selbst die
sonst ubliche Kappe, und
der Zugang war nur durch
eine klappbare Luke moglich.
Ausrtistungiuul
Besegelung

Der Rumpf wurde ziemlich
einheitlich grin bzw. grau-
grun gemalt, der Zaun
einschliellich Poller war
immer weill. Die Takelung
der Boote wies keine
grundsatzlichen Unterschiede
zu den pommerschen Zeesen-
booten auf. Bemerkenswert
durfte lediglich das Fahren
der Segel sein: Die Fallen
des GroRmastes wurden an
nach unten gerichteten
Belegnédgeln am Segelbalken
mit einem Slipstek belegt,
Piek- und Klaufall befinden
sich backbords, Fock-,
Klaver- und Toppsegelfall
steuerbords ubersichtlich
nebeneinander. Das Gaffel-~
toppsegel wurde steuerbords
gesetzt, da das Fischen mit
dem Zeesengeschirr Uber
Backbord geschah. Deshalb
wurden auch Vor- und
Achterbaum (Driftbaume)
Uber Steuerbord gefahren.
Das Segel des Bullmasts
hatte nur die Funktion
eines zusatzlichen Treiber ~
segels (Driewer) und wurde
lediglich wahrend der Drift
benutzt.

Zum Aufkreuzen muBte der
Mast wieder herausgenommen
werden, da sonst die
Ruderpinne nicht zu bewegen
war. Die Driewerschot wurde
Uber einen an der Nock des
Achterbaums befestigten
Block geschoren. Auch in
den Bezeichnungen an Boot
und Ausristung hatten sich
Besonderheiten herausge ~

bildet, deren Aufzeichnung



jedoch den Rahmen dieses
Beitrages sprengen wirde.
So nannten zum Beispiel
die Fischer den durch
fluteten Fischkasten
"Quatsch'™, den eisernen
Ausschieberring am Vorbaum
"Kadenhunn' (Kettenhund)
und das Gaffeltoppsegel
"de lutt Umschmieter™.

KulturellesErbe

Bemerkenswert durfte die
Tatsache sein, dall Zeesen -
boote als Schiffsmodelle

in Kirchen anzutreffen sind.
In der Nikolai-Kirche, der
Kirche der Schiffer und
Fischer in Wismar, steht
ein etwa halbmeterlanges
Zeesenboot, in der Insel-
kirche in Kirchdorf auf Poel
findet man ein eineinhalb
Meter langes, voll getakel-
tes Zeesenboot mit
zuséatzlich aufgezogenem

Zeesengeschirr.

Bootshau

Beide Modelle erinnern daran,
daR das Zeesenboot einen
festen Platz im Empfinden
der Kustenbewohner gehabt
haben mul3. Mit der
Umstellung auf produktivere
Fischereimethoden ging der
Bestand der Zeesboote im
westmecklenburgischen
Kistenbereich sehr schnell
zurick. Neubauten kamen seit
1950 nicht mehr dazu, und
die letzten Zeesenboote des
Salzhaffs gingen 1972 in

die Hande von Liebhabern

alter Segelboote uber.

So blieb bis in die Gegen"
wart der Typ des westmeck®
lenburgischen Zeesenbootes
erhalten, und man kann sie
sommertags noch immer
segeln sehen: Grin-weille,

breite Rumpfe mit ihren
braunen Segeltirmen, ihren
“oll Fif", so wie sie seit
100 Jahren zum Bild von

Salzhaff und Wismar-Bucht
gehort haben.

Quellenangaben:

J. v. Fircks
"Ewer, Zeesenboote
und andere altere
Fischereifahrzeuge"
VEB Hinstorff-Verlag
Rostock 1982
W. Rudolph
"Segelboote der
deutschen Ostseekiste"
Adademie-Verlag
Berlin 1969
W. Streusloff
"Votivschiffe"
VEB Hinstorff-Verlag
Rostock 1981

Fotos Hanjo Volster, Wismar
Text Dr. Georg Grahlmann,

Wismar, Fischkaten

Vor der Kreissage rettete ein Bootsbauer

auf Rugen ein Boot, von dem nur noch

sparliche Angaben vorhanden sind.
Es wird behauptet, dal es ein ehemaliger,

sehr alter Alster-Segler ist; es war
nachweislich einmal in Hamburg beheima-

D ete ktive tet. Nachdem das Heck in der Vergangen-

heit gekirzt und aus dem Rund- ein klei-
nes Spiegelheck wurde, ist das Boot
heute etwa 6 Meter lang und 1,90 Meter
breit. Ruder und Ballastkiel fehlen auf

dem Foto.

Fur eine Restaurierung missen nun folgen-
de Fragen moglichst ausfihrlich und
komplett beantwortet werden:

Typ - Alter -

Bauwerft - Takelage, Be-

segelung - Literatur, Plane, Fotos.

Wer helfen kann,

schreibe bitte eine

kurze Mitteilung an die Redaktion, die

dann den Kontakt herstellen wird.

Monika Kludas



Im Jahre 1889»also vor nunmehr einhundert Jahren,erschien
in Veimar im Verlag Bernhard Friedrich Voigt "FluR-Schiffsbau"
von Theodor Klepsch,Schiffsbaumeister zu Frankfurt an der Oder.

In seiner

Vorrede schrieb der Verfasser:"Es

ist meines Wissens

uber den eigentlichen FluBBschiffobau noch nichts Wesentliches

in unserer Litteratur vorhanden,und deshalb habe

ich es unter=

nommen(Vielleicht den ersten Schritt auf diesem Gebiete zu thun.

In memoriam Theodor Klepsch wird
Wissenswertes

"Piekfall"einiges fir uns

in Fortsetzungen abdrucken.

'Qex $ o f3fcf)ififeRait.

1. ®ie Sfaterialiafantni.
ltten.  Oteanfafien. —
Ctegjematte.

a) ®aa $0!j. b) ®a8 Gden.
3. $i1e "Bauausfihrung.
© finfevtigug ber (@Bljer imb OteDeu

©) Sidytroery, &), fecr, Slufttid). —
a) Uebertre&()qurg ber geidjtmng auf ben Q7attbdoen. b) Thiifitigug ber Cpattton- unb
®er SSoben.

2. Ceratfdjafttu. a) SKaDboben. b) Strafe

€) ®ic Sintotung ber Gtoten unb 3litflejuy bec Opantcu.
Ottuertiber.

) @te Beplatung.  g) ®a3 Aalfaten (Sitten) unb ber Jnficdf). h) Ser imere Stiideu unb bax

1 BtatftiaUenktnntma.

®ie Materialien jum 7jofjfcljifftau firb im Wefentiid)en
), Sifen, jidtvery, sRd) unb leer.

a) ®gq8 $ 0Q.

Sie gewdhnlichen jiurt glu&fdjiffSbau
braudjlidjen ~6tjer finb bie fyirfjte, SRottanne,
Csitfjc, Quercus, befonber§ bie ©tieleidje,
bie Aiefer, Pinus silvestris
austriaca ("6ljre).

in ®entfd)(anb ge«
Picea excelsa, bie
Quercus pednnculat.a,
unb bie ©cfywarjfiefer, Pinus

®ie gidjte.

eie 8idie eiget i) iorjigtich 3l keit Stbett ber jjitii*
fiffife, ive8 geringen fpesififdjen @ewid)tes, iljieg groken St
gefJalteS unb  ifjrar geringen Slbitutjug wegen.

Um nmnd)er irrigen Kuffnffung ctgegenjutreten, mag ljev
eluefcfialiet «erben, tefj fif) bie unter 2Baffer befittblidien
Cd;iffeplaufen nidjt ummittelbar burd) bie SReibttng mit beut
Otronte ober betn fdufjboben abiuigcu, fonbem baburd), bafj
fid) ber rapebilikDe et ober baS cUltimi, WeldjeS bie
“PAanjenfafer ber “afyriitge be§ "o(je§ atterttarber ljlt, all”
maljlid) burd) baS SBaffer, fowie Uber SBaffer burd) ben @itt=
fiyj ber Shofpljare afioft. Qie @ldfte |kt wirb burd)
ben ©trom wegoefpiilt unb eire folgerbe fAllt ber Sluflfug
anljeim.

®iejer SlujtbfimgSorojefc Dotjietyt ) bei bet ©d)e am
fdjreltften, bei ber tiefer weniger foyett unb bei ber Sidjte am
langfamfteu, waljridjeinlid), weil ba§ ~arjige 53irbemittel ber
ofelDija im SBaffer fojrerer I168(@d) ift a@@ ba8 ber ?aub=
Di_"Ba( unb bie 92aelt)Star unDol IHfomitene Sertbiintel, bie faub™
~otjer brgegeit Dollfommene Ceféfje befiljn.

9iad) ber auf ©. 12 gegebenen Jabelle ber fpejififdien
©ewid)ie einiger »on mir felbft gewogener £6ljer in gefdjnitte=
nett Soljlen ofjne ©plint, wiegt Uont SBaffer gefattigteS fjidjten*
ljolj buvdjfémttlid) etwa 0,6 Aiefernljols 0,8 unb eidjet*otj
0,95. (S§ wirbe bemnad) ein ©cfyffSboben noit 40 <5 «0,08 ll»=

16 cbm wiegen, au§ @id)eitl)ofj 16 «0,95 = 15200 kg
.fi'iefernotj 16 0,8 = 12800
JidenfjoB 16-0,6 = 9600

®ie§ gibt eire Cewid)t8erfparung, alfo eire Sermeljruity
ber uragfaljigfeit bei 2tnwenbung Don 2fdtc flat Ci("e Dotk
5,600 t=112 3entnev, gegen fitefa Don 3,200 =64 “enhier.

®iefe tteincu Srfparuttgen werben aber iu ben feltenften
gallen Dom ©d)iff8bauev unb faft ebenfonenig Dont Cd)iffev
iter ganjett S3ebeutung nad) gewlrbigt, unb bod) iddjitet fid)
nac® jeQtiiEfvigni Betrieb ein Dibfdje3 Suiunidjert “eraus, mel”
d;e8 Weber hitrcdf) 30lle nod) burd) SBetriebStoften kelaftet unb
kei jeber 3kife uorweg eingenommen wirb.

9Jimmt man an, ba§ eilt foidjed ©tromfa”rjeug innerhalb
eine§ (Sd)iffaf)rtjat>ve§ 6000 km nu(86ar juriidlegt unb pro
Aitometerjentner nur Vis 'Pfennig 3 rnEft erjiett, fc bleiben ittt

fur bie 64 3c'tne= Qierbugfaf]igleit 64 - 10 1= 25600
“Pfemige = 256 @Jarf in einem Qaf;r unb iit 10 “afPreu
2560 Sifaf.

®a ber ,80@@boben nur afolitt tDafferbitrt L;8H, Wenn er
feire Cpliutfantcu flat, fo ift biefe Muforberung bei ber 5 idte
am billigten 31t enreichen, veil biefele in ber Siegel fer Wenig
Cptint aufneift.

Mn 3 «l)'3feit unb ait 2Biberftaitb§fafjigfeit flert ba§ .8olj
ber tyidjte beut ber ©idje unb -Kiefer nidjt nad) unb ift, wie
fdjon oben nac”gewiefett, int SBaffer fc werer 16Slic® at§ bie

Riefer unb ganj befonber§ fd)n>erer loSlid), alg bie ©ic”e.

3er eigene S3oben ocertevt im SBaffer in 10 3“""” cira
13 mm, ber fidytae hingegen nod) nidjt 5 mm Don feirer Ctarfe.

Cieljt ber CdjiffSbaver mit peitdidjer @ewiffenl)aftigleit
barauf, ba8 fein fauleS "olj int Sobeit Cerveitbitng firket, o
ift biefer gegen cgulitiS unDerwiifttid), fomutt hingegen aud)
nur eire Aleiuigfeit bacon mit hirein, fo miffen fyufig otk
in jwei Qaljren ganje Don fjaidnia jafttrte “planten lerag=
genommen unb burd) gefunbe erfet Werben.

©8 ift bei ber gidjte nidjt fo Icid)t, fauleS Don gefuubem
Dlje ju unterfdjeiben. 33fan finbet au berfelben in ber ".Regel
nidjt bie ©djwamtuc, wcldie bie Sranfljeit ber tiefer fchott Don
auleu fennjeid)nen. 9%beti ben tieinen fefl eingewad)ieit.en gc>



Juuben heften jetgen fid) einige Eleftdjen, »etdje Don einem
bunfetn fai“jign SKRinge ober |jatbfteife bis Uber 5 min Sreite
umgeben fuib. Diefe geidjen, »etce bem Sluge beS faien,
ach béufty bem eineS atteu “Sraftife§ entgegen, »atnen 3llt
Sotfidjt beim Stnfauf unb bei ber Verarbeitung ber fjitte. —
Sfted)ein ein folcfjar Otamni  ju Sorten gefdjnitten ift, jeigen
fif) Don Leit Sjlringen ausgefjeub, infofem bie gautniS nidjt
fdjon ganje "aljrringe beS foljeS jerftovt Dat, blalrotbrauuc
Eibern, ruefdje, wenn bie Optanten auf ber Oberfeite betroifret
fmb, fo bel »erben, befj fie fid) Don ber allgemeinen _fioljfate
faum unterfdjeiben, unb jo bem Elige Daufig entgegen,  iloib
bie plante aber apefeudjtet, fo treten bie Streifen fofort »ie*
ber ljeroor.

3nt Srorfnen ljt biefa $ 033 o gut, wie gefuitbeS unb
famt 3l Sorettem b 3l hinein EtuSbau beS faljrjenged
Serwenbtiug firben, im ©oben abei ceifault €S in furjei 3 eit
unb fieft bie benad)barten gefunben Raufen mit an.

Sie Side.

$ie @idje firbet, wenn nidjt bie ganje Ceiteuljaut auS
berfetben gefertigt »etben [oft, ju ben ~M¥Ylgem, als Opan*
ten, SBrangen, ©o™len ober Santen, 3l 2chttatfen itrb ju ben
SJorber* unb [>interbugplanfen e 3Berroenbuug.

Svefe ~taufen fertigt man beSfyatb gem dou €d)entjo(3,
veit fid) beSfeloe infolge beS 3xcHet im @anpffafteit beffer
biegen Efjt uub and) beu Eingriffen beS @ife3 beffar »iterftel)t
als »eidjeS $0@8. — SBeitn fi) bie Stieleide wegen iljreS
fd)(@feren 2BucbfeS teffer 3l iRfanfen eiget, fo eiget fid) bie
Steineibe, Quercus robur bodj gut 3l ben ~iiFvI3edt

®ie tefer..

®ie liefet eiget fid) am beften 3l ben geraben -Drittet*
planten bet Ceitenljrut, uub ba fig iljt feififches Cewid)t 3lit
Gidje mie ungeféhr 5 : 6 »erhdlt, fo lagt fig burd) iljte Bt~
wenbnng immer wef) ein Sd-agfébigleitSgeiuimn erzielen.

@0113 befonbers ift auf ein ~0(3 oon feinen SatjreStingen
unb baiauf, wie bei alten ed)iffSp(iufen, 3U ®t, bejj Cptiut*
faulen ganj oetmiebeu werben. Cetbft wenn 3l biefem 3 »ede
ein g3(afeiigag neh)i Der»enbet werben miifj, mad)t fid) bie
elfie EluStage reidytidj bedatt burd) Eieruieibug faterer (epa*
ratureu.

2)aS ~olj ber gid)te, Picea excelsa, fyie'te, Siottanne barf
unter feinen Umftéanben 3llt Ceitenljaut SBencetibuiig firben, veit
eS, bei UBitteruug aSgefetst, in brei faljreit burd) fGandin
Jarfoit »irb.

IFle Pitch—pine.

®ie arctifatiifdje /edjfidjte, Pitch-pine, long leaf yellow-

pius, ein fettieS DolHeniigeS Jol3 , weldjeS itk aufjeroibeuttidjen

Diutenfionen 3t fysken ift, eiget fic* befoitbetS 3ll SDedSptan*

Hit, wiib aber aefy, fiatt ber tiefer, 3m Ceiteuljaut (eiiceitiet.
et Cptiut baoon ift Dotdftérbig unbrauchbar.

3» edjiffSaufjenbautptanfen »erroerbet, jeigt eS fefjr gaufig
bie nutiebfame Q@igenfd)aft, bejj e§, wie bie beutfdje pedjfirte
— Ccoettaune — Abies pectinata, fi( in beu 3at)rringen it
unb asbtittert. die Pitch-pine ift Uorigeii-3 fdjroeiet atd
urfeie fwere @id)e.

Wor altem ift e Don grolter Soebeutung fur bie ®aner
eines @)iffeS, rcenn famttidje "otser troden oerroenbet roateit
finiien. (ttoefued "013 geringerer Ouatitat ift beffer unb bauet-
bafter, ati fafdjed beffeiet Ouatitiat uub ge¥Qi"t nebenbei nod)
beu Vorteil, bag bie SEHIjte nidjt na*trodneit uub be&atb bid)*
tet unb faubeier bleiben.

Pinus Strobus L , 2Bdnutsfiejer.

liietredj ligke fic® nun atéd Sieget auffteten, 3um S3deit
unb 3llm inneru Eludbau eined gUdf)iffed tyicHtarols, i ben
Anbétdem uub SSugptanfen (Sifevotj unb ju ben 3JitEt-
ptaufen liefen, Ri”“en ober Pitch-pine 3U oenocenben (long
leaf yellonpine), in (Buropa oft Pitch-pine genanmnt.

b) ® a3 S ifell.

3)a§ (Eifen firket in fjorm ©on Cdjmiebeeifen ober wit
SBatjeifen feire Knnenbnng beim Stufejdjiffébeu ju Anieeu, Sau-
bern, So(3en, Mieten, ©~rauben unb Siigetu.

@dimiebeeifeu ift eire Getbinbuiiig reinen Gifend mit 52Plke
unb einigen aleteit Gtemeuten. (& utterfdjeibet fid) burd)
feiren geringen Aotjtengebatt com ©ta™l unb doui @ugeifen.
OuReifen etfjitt bie neifte, Cdjmiebeeifen bie lweuighte fobte,
ot fielt in Seliig auf ben AobtegePat in ber ite jroi-
fifjen beiben.

@ine geringere Seimifchung oon Ccoefet ober ~3DaSlar
febabet bem gifen nict, eire” Seimif~ung oon 0,04 bi» 0,03
~projent Cd)»efet ma~t jebod) bedfetbe fd)on rotbrictig unb
fur ed)iffabad»ede urbiaud)bai. ®iue Seiuiifdjung 0011 0,5
“tproteut M)oSplot mad)t ta fattbiid)ig unb ebenfalls unbiaud)-
bar. ©in geringer Aatfgefjalt mad)t beéfetbe fidrig unb ein
geringer $iefe(eDa(t fruthrichig.

oute§ Odjmiebeeifen mujj im 23rn~ ein Dafigs, JadigeS
Cefiige ooit groller C(eidjfotmigfeit, obre (Einfugung fogeraitn-
ter roljer Seile, oon feiufomigem, faft bidytem 2Gifeas Nebeu.
Cei Oetla garbe bed (GifaS muR ber Orud) einen matten,
bei buufter Jatbe beSfetbeu aber eiren farfeu ©(0113 Daven.

2Zogen, 9%0e( uitb <Ed)ytauben.

®ie Sotden fotmmen als Atiufbot’en llllb at§ _joeefior*
Jen cor.

®er AliittoBeu ift ein editf Jiwbeifen, reetrdes Jiced
~ol3|tre miteinanber cerbirbet, inbem eS burd) beibe Ctiiefe
birburd)reid)t. "Stu einem (Sube bSfelkeit ift ein Aopf ange-
ftadjt, Uber ba8 aubere @ube, me(d)eS unbebeutenb Uber bad
l§0(3 Qeiliragt, mirb ein aud Cd)miebeeifeu gefdjreeilter fla-
dyer 9iing aufoetrieben unb ber 33o3en tber bem iKing uei®
nietet (ceifanft).

®er “yarftoljen ift ebenfalls ein Ginbe Shmbeifen mit ar
geftaudjtem Jfopf, 6/ weldjer aber uid)t burd)
beibe ©tiide Dirutdjgel)t; fonbein in baS Jteite Otiid uie'u
ober »eiliger tief eiuetriebeu mirb, »eit er Uberhaupt uidyt
burcbreic’en faun, ober »eit er 3l taug fein milte, um burd)-
jureicen. — ®er "adbot3eu barf feire Gpite Dabeu, ei bleibt
au bem, ben Sopf eutgegenpefegteit (Sbe, 10, »ie eS abgetanen
ober abgefd)nitten ift, »irb fatt etroeS ruub getjdmert — b. D.
eS »irb bei fid) beim Stbfd)iieibn bitbenbe Orat umgeftopft —
unb mit bem Cd)iotbeite auf einem eieDecit.

®et Cd)iffSuaget witeifdjeibet fid) uou ben Didgetn, »etdje
Don “aitSjimmeiteuten oenuenbet »eiben, ig. 7 bis 10,
laf. |, butdj eire Aonftiuftion, »eld)e baS SoDitad) »affet*
bidyt fcMiegeu unb ein Swiffpalteii beS uugebo™tten .MolssS wet*
binbem folt @eifetbe muR atfo au feinem Ropfeube einen
qebtatifd)eit Querfcenitt Deben, 3»ei feiret fladjen miiffeu ein
gaterf unb 3»ei ein gleidyfd)afe(iges @reierf bithcii, wetd)eS
bie Singe beS 9iaget§ 3llt Joe bat — ®"e Ofaife beS )3w
celS am Aopf il 120 feirer Sange betragen, unb bet Aopf
fidjt, eingefcMagen unb mit ber Oberftidje beS §o(3eS geid)-
getrieben, am beften auS, wenn feire Cberflache glatt, nid)t
uiet> obet finffdjlégig ift

©ent 3»ecfmdBig ift €S, »emt bet yiagelfopf fid) nidjt
fd)aif com 9iagel abfelit, foubetn iIn einem Cefent gearbeitet



wirb, WeldjeS juyeid) bie gorm beS -figpfeS, am befielt qua*
bratifch, beftimt.

fie 9¥el firb entweber Gtidjnsgel, .jpeftrégel, veldje
baju bienen, bie Planten aufeinanber ju lefefageit unb (eire,
tautu Uber ben Ouerjdjnitt beS 9iagelS hemrfteljenbe $opfe Ix
ettt iy, bainit fie, ogwe groe 2d)er ju madjen, tief iIn
bie -platten eingetriefen unb rerfittet werben feinten; ober Q=
el mit grifteren figpfen, Welche jitr Cefeftiguiig ber “Platen
an bie S*6ljer u. £ m. bienen foden.

O©djrauben werben Bon ben Cdjratthenfabrifeit iit jeber
cetriufdjteit $Drm unb @roRe celiefat, ©Oie finben in 9egg
auf igwe g tedmBigfeit veiter unten ifye 3eriidfdjtiouity.

ljatfooljen unb 9Mgel folleu bie ju ocerbinberbett folj
file, baS eire, baS gebohrte, ireift burd} ben SBiberftanb beS
Kopfes, ba§ anbere ugebofjvte burd) bie "Reibung be§ £)oljesS
an ihren ArtertfEdeit unb burd) ben ®rud ber Fofjelaftjitit
auf biefe glatten feft aneinanber halten, aitdj folen fie bie Der=
tfal ftefjaben “Planten tragen.

<3 linfboljen unb ©djrauben folleit nidjt nur baSfelbe leiften,
fonbern fie follen aef) nocf) bie ju oerbinbenben Teile jwifdjett
$opf  itrb Qiettopf —  Alitiffopf —  Cdjellfopf —  refp.  ber
©djraubenmutter, feft jitfanimenpreffen.

YBergleidien wir juerft Ve .gnedmwiRigfeit jwifdjen $ad-
boljen unb 9Jagel unb Uben biefen 3argleidj att einem prafti=
fdjeit Seifpiele:

0§ fd eire 8 cm fiafe Unterplaute (Brure) an beit 30~
keit befefagt werben, uitb matt wirb fig bagn, wie gewdhnlidj
20 cm Dfégel bebieren, weldje man in @iftfliged Bon 18 cm
auS ber gebohrten mplaite in ben ungeboljrten ©oben treibt. —
@6 wirben fjijtt auf 2 in Singe 11 ©tiid 9%gel Berwenbet
werben, welche nad) ber oben angefihrten Konftritttion ait Ce=
wicfjt unb FeibuitgSA&dje ergeben:

cewidjt - -= 0,00001 cbm 7,8 (fEjifi-

fdjeS Cewidjt beS Gifa) = 78 g. Cewidjt beS MypfeS 15 g
= 93 g gibt fur 11 O©tiidf Se=igel 1023 g.

BieitbungSf@Ed)e = 11 «0,2 0,01 +
0,06G gm.

otatt ber S"Egl "adboljen wirben auf 2 m 8 etiid in
einer Sdnge Bon 0,25 m unb in eirer Otarfe ooit 0,01 aitgs=

0,2 «0,01 =2 =

werbet.  @ewid)t Bon 8 SRljen = 2 m nradj ber sldelle
= 20,611 = 1,222 ky. QeituiteSoerfiadje 8 =0,25 =0,01 =
3,1416 = 0,063 gm.

e SReibwgSoberfladjeu Bon 8 otiid Zoljeit firb ait
réljenib gleic® keigenigeit Bon 11 firteit Didgeln.  ®a  ber 20l
jen 3 cm furjer gebohrt wirb, als feire eigene Sange betrégt,
fo briidt bie Dljelaftigitit weit wirtfaitier auf bie djliitrifije
fyomt bcSfelben, als auf bie teilie gomt beS 2ae(S. &
It alo bie “planten \leit fefler areiitaoer «iS ber Weagel,
aber nur bei fitjeit, heftigen, itk ber Ridjtung beS 3oljenS
erfolgenben Orfdjltterungen unb OtoRen.

©ei fontiruierlidjett $ug, ber a’et bei ben SBiberfténben,
bie ein © gjiff ju leiften hat/ 9nt tidjt iit grage fotiut, &ljt
ber teilig cefdjntddete 92agel bei gleider SReibungSoberflédje
betnfelbett bebeutenb groleren Biberftanb ertgegen.

Sliteftelite Brfitde ergaben ned) nedjfolgenber Tabelle fur
ben ju % robe | (fiefe labelie auf©. 16) gefieiten, Fiffbaitt g
gefd)inideten 9%agel oon 275 mm  Sénge 200 g Cewidjt unb
195 min tef im trodnen Riefermholje fisckttb, einen SBiberftarb
con 2457 kg gegen bie geraSjiefyerte Sraft; ein 300 mm  langer,

ebenfo flarter (10 mm  @urd)ineffer), ebenfo fojwerer, 220 mm
tiefftedarber genadter cglirbrifdjer S3oljen gab fdjon bei 1197 kg
ned), M aU® n<d) nidjt bie $alfte be§ 97acel3.

Seini Bierfattigeu Coljeit — “Probe r. 7 — oarfarft
ficd ber SBiberftanb mit Zeritdfidytigiuty feines Mehrgewichtes
Bott 50 g um 610 kg. Seittttd) ware bie priSmtifch Rier=
fattige Somt um 50 “Projent wiberftaittSfahiger ala bie ajlitt
brifde.

®er Uuterfdjieb jwifdjen glattem unb gehatftem 9%agel
geht au§ ‘'probe 92r. 2 uitb 3 h”'Dor. 'Probe 2 glatt leiftete
gegen ‘Probe 3 geljadt, tro” ihrer gréBeren Sange Don 10 mm
bod; 90 kg, alfo circa 5 'projent geringeren SBiberftanb.

diefer 'Probe 9v. 1 entgegen jeigt bie (Jrfahrung, baf;
ctjlittbrifdje ober priSitiatifdje .~adboljett bie' 'Planten auf bie
Satter fefter Berbinbeu, als gefdjntichete Pagel, unb €§ 14kt fid)
biefer SBiberfprud) bttwf( nadjftehenben ©eweiS anfflareit:

9%l gleidjen DReibungSareal fi'en teilig gefcimicete
S¥keel fefter als djliitrtfe ober priStratifdje Coljen, aber jetie
9(&gel fdjlipon leidjter als biefe Sollen, wenn baS "olg parallel
Jiir Jid)tg  bevieibett elftifcfj erfcittert wirb.

BeteeiS:  ®er agel pirdit baS ~olj mehr jitfamen, baS
ljofj wirb alfo beut Sfagel burd) bie Clafajitit einen groflem
£rtid fanfred)t ju feirer Dberflédje entogegenfeett. groiter
ber ®rud auf einer gladje ift, befto frfer ift bie Reibutty;
beSDalb fitst ber 9Pagelbei toutinuierlid)em ®rud feftr  als ber
Soljeit unb fefter ber priSmatifdjeals ber cjliraifdje  33olzen,
weil ber ®rud bel erfterem normal, beim (eteren fchiefwintelig,
alfo aogleiterb wirfe.

fydert aber baS ~ol”, wie beim kalfatem, fo wirb ber
Olagel in fagen QitterBaceit momentan in feinem Sodje lofe,
bann wieber fft unb wicber lofe unb wieber f&ft it £ W.

2¥i1 jeat momentanen fofewerben beS 9?agelS jieht ber
Aug in etwaS weiter ljemuS, bis berfelbe foreit foitrtt, ball

Dt unb ber Waget Bott felboft heaSRI(CE.

Man fiEt bieS ®ljr gafig an eifermen Saubern,
mit ¢efdjntdeteit Didgelu an _fjoljplanfen befeftagt fub.

Sxint itoljen, ber wegen beS weniger jufanintengeprefliten
fjolamaterialS an fih einen geringeren 3)rud ju erleiteit hat,
bleibt Wegen beS tberall gleiden Gurd)mefferS bie "Reibung ftetS
faftant, ob baS ~olj febert ober nidjt, beSlja(& halt ber 33ol=
jen an fich weniger ¥t als ber 9Jage(, beim kalfaterm unb
kel &uleren Otol’en gegen baS Cdjiff, wo baS |olj fdert, aber
eittijideit fefter als ber QUage(-

Seldje gauj bebeutenbe Cewalt biefe fjeberfraft auf ben
9Papel asiibt, jeigt fid) ba ey beudidj, wo man eire in Cpait*
liug befirblidle “plante mittels beS 9Jage(S autreiben will.
die gebertraft berfelbeit dulert fid) bann oft fo unangenehm,
ba} nidit nur ber getricbere Page(, fenbem auch b'e fdjon Tf=
feteit jitfaimen mit ber "Plate loSfpringen.

Mau fann biefcS SoSfpriugen cerf)irbetn, wenn man bie
ebfafchat O™ wingungeit ber "Plante Berhinbert.

©obalb ber ®opf beS 9tagelS auf ber 'Plante aufliegt unb
man ift gendtigt, bie “plaufe nod) weiter aujutreiben, fo halt
man nach jebent Dotfiiljrten ©@d)(age ben Jammer, weld)er foift
Bon felbft juridprallt, eiren Moment auf Kopf unb “plaite
#ft, bis bie O@djwingung fid) beruDigt "at; bann wirb 'Plante
unb Uftegel feiten jurudfpringen. —  9Bic bie ©lode aufhdrt
ju tWren, b. h- ju fdioiugen, wenn man beit klopfet barait
fefttélt, fo fcPwirgt andh bie 'Plante nidjt mehr, Wenn man ben
Jammer barauf fefttélt

welche



2ubelie
iber ben Unterfdjieb beS Biber)"tabeS jioifchen Wagelti, Opi-
Ieni unb S3oljen beim SerauSjiehen auS trodneni Aiefermholj.

. G (CteCft SSiber
Ge  Corte CeRdafjateit SN CBITe oy ML Tk
rum mm e mm kg
1 iagel glatt 275 10 200 195 2457
2 beSgl. beSgl. 220 10 150 110 1467
3 beSgll. gejadt 210 10 150 130 1557
4  Soljen gehadt 250 10 190 170 882
5 besgl. unb o®Blin- 300 10 200 220 1197
6 besgl. brijd) 300 11,5 300 220 1377
7 besgl.  oierfatig 300 10 250 220 200G
8 beSgll. unb e 300 10 230 220 4G26
9 besgll. hildt 240 10 200 160 2006

2)urdj eigene Erfahrungen beim kalfatern habe ih mich
tberzeugt, baR burch 8 otiid ~jadbotjeu bie "Slaufe mit bem
330ben fefter cerbuitben ift, als burd) || otud farfe Olael. —
<SHtegt man ocerfudjSreife eiren folgen S3oljeu in ein 3 mm
fd)mad)er gebohrtes ~Nanfenftiid uub fdjreibet ein Otid biefer
flaute zienlich bic)t an beikeit Ceiten beS Sol”~euS mit bem
SBoljen auS, fo bleiben bie S¥aufeiitei(chHen feft um ben Sollen
filen, eS jeigt fid) nid)t ber geringfte 3{i au beufelben, uub
mill mau ben 23oljen auS ber Umgebung ber _jooljpartifel be=
freien, o muR mau biefelben mit bem S\eilel auffpalten. 3)a=
hingegen jeigt fi<h, loie febem OchiffSbauer befanut ift, bei e
ner genagelten plante, nachberit man biefelbe loefeilt hat> ber
S3oben Don Slaget ju 97agel "aufty aufgefpalten, meil bie Sigel
fih ju leidt beim Ginfd)lagen breen uub bann, fiatt bie Yo(*

fafer j« fdjueiben, infolge ber Zeitform beS Diagel», biefelbe
auSeinanber treiben.
Betrad)teu mir nun  ben Rofteupunft, 1o miegen

1l otiud 9iagel 1,023 kg, & 40 ~jge. runb 41 "ge.

8 otud ljadooljeu 1,222 kg u 15 “ipfe. = 0,1833 i
®aju 8 Aspfe juFtemmen unb juhacfen = 0,0800 ,, 27
®iffereuj jit Cuuften ber Jpadboljen 14 7Sfe.

GS miurben hiewath Ikken ber beffer erhielten fieftagleit
unb ber ~foufermerung beS 33obenS auf 2 m Sange 14 fpfe.
unb bei eirer angenommenen 93obeullduge oon 2 «30 m, 30-14
= 4,20 2Xarf merben.

®eit beften SemeiS Bon ber ortreff(idjfeit ber flauten*
befeftigungSreife mit “adboljen erhélt ber cdjiffSbauver Beim
kalfatem ber Gchamal)t (beS CaubflratS), mobei er niemals baS
unheimliche Gnaden, baS baf} ber Dieget fid) unter bem
SDrude ber ®id)ythamterjd)lage celoft hat, oeruimmt.

Obenfo jmecfméfjig unb fofterfparerb ift bie ?Inmenbung
beS ~jadboljenS in  Geitenhautuub Suh~S* 100 mau  foift
Sidgel anjumenben pflegt; unb eS hat Serfaffer bei feinen
Jungften 23auten juin Slufbau beS gangen fyahrjeugeS mit 2IuS-
nahme bei innem $(uBbaue3 gar feire gefdmiebeteu Wgel, uub
Jmar mit bem beften Orfolge, oermenbet.

SBir fomnien nun ju bem Vergleich gnifdjen ~iufboljen
unb Ochrauben.

eingenommen, €S merben Rlintboljen uub ©chrauben Don
10 mm @urchmeffer oermenbet, fo barf beim Aliufboljen baS
Sodj fur beibe ju oerbinbeitbe Otiide DddftatS eire SBol)rug
Don 7 mm Otérfe h°ben; ber eingetriebene Coljeu It beibe
~joljer beSljalb fahon burch Sieibuwug unb  Jjoljelafajitit jufam™
men. ©S mirb nun bet nach auRen etmaS meitere 9ting auf*

cetrigen, ber Aopf (bemietet unb in bennach auRen emeiters
ten Sling eingeftaudit, mithin bet Soljen felbft noch ocerftarft.
SBirb berfelbe nun noch beim feften $ulReuocorhalten mit bem
©chduhanimer angejogen unb glatt ljatbfigelig gehdmmert, fo
Jiefjen fich bie ju ocerbinbenben ~oljftide fefter jufamnien, al»
bieS mit ©chrauben &mnlicher Otarfe Uberhaupt miglich ife

Letrad)ten mir nun bie Gdjraube. Celbft menn fie im
Cchaft etmaS ftarfer fein fodte, mul fie fo abgefegt merben,
bejj fie nidit grier als baS D) ift Oie fedt alo tofe
in beibeu ~5ljern uub bleibt babei nur 10 mm fiarf.

®urd) baS Cinfd)neiben ber ©eminbe mirb fie runb herum
um 1,5mm gefdmed)t, bleibt alfo nur 7 mm faf. 7 mm
Surd)meffer geben einen Duerfd)uitt Don 38,48 gmm, mal)tenb
ber Boljen, ber bie £6(Jet fdon burd) feire DJeibnng ocerbilbet,
bie 2luftaud)ung gar nidit mitgerechnet, einen Eurd)meffer oon
10 mm, alfo einen Cuerfchnitt dou 78,54 gqmm, mithin reidt*
lIid) baS hoppelte aufmeift; unb ball eingefd)uittene8 (Sifeu leiditer
adoreillt, als febbft fdmichereS uncerlenteS, ift eire befanute
Shatfadte.

&Benit nun ©Cegner behaupten, ball e§ moglich Ift/”beim
Ufrodtien uub Cchmiubeit ber ~6ljer bie ©chrauben nachjuieheu,
fo ift bie§ bei ben filinfooljen eft recht miglich, tei beu ©d)iau*
ben aber fehr beberiflich, neil bie eiugerofteten &Rutteru mit
ben barin fi“enbeu Opinbeln in ben meiften fjatlen abreilfen.

Seim 2ufcHtadben oon SBinfeleiferfuieeu an bie ol,Ybe=
planfung tritt ber Nachteil ber ©@d)raube nod) greller ju Xage.
3u ber Siegel ift baS Cpantminfeleifen ugleidifdjenflig, uub
ber anliegenbe G©chenfet nidit tber 50 mm breit.  3)urd) bie
Orole beS ©chrauben- ober Diiettoljenloded mirb bie Paftar—
fart beS GchenfelS beeintradhtigt, unb man mirb eS beShalb nie-
mals Uber 13 mm GRurcfjmeffer ftaujen. ®ie Od)raube mu3,
ohne aujutveffeu, burchgehen, mirb alfo auf nidit Dolle 13 mm
axgfefct unb Dertiert 3 mm  burch baS ©chueibeu, fie hat alfo
fur nidit ganj 10 mm unb noch “sgju burch "aS Rinfdjueikeit
gefdnad)te Joaltbarfeit, fryt fohlotterrb in bem SBinfeleifen, lofe
in ber Sluienljaut uub mirft nur burd) bie Slnpreffung ber ju
cerbinbenben Otiide jmifd)en Diutter unb Aopf.

©d)tDinbet nun baS _jolj etmaS, fo f¥'t biefelbe jmedloS
an ihrer Cteile.

©anj auberS firb bie Siefultate mit bem Wetboljen, mel-
d)en man fieilich UOH gutem meichen Qieteifen aufertigeu mul3.

®er ietoljeu fll nur 10 mm farf fein, baS Sod) im
Sinfeleifen mirb nur 10 mm meit gelocit uub oon innen mit-
tels beS ®onteS etmaS aufgetricbeu. 3m “olje mirb ber Sol-
Jeit burch €'ll bebeuterb fleiereS Sod) mit groter Cemalt
burchgetrieben, burd) baS Sifeit briidt er fih ebenfalls, baS
Sod) feft auSfiKeub, unb halt fdjou ohne Shietfopf beibe Seile
feft jufammen. 33eim geftileten ftaudjt fid) ber Coldeu im auf-
getrieberen Sodje nod) | mm  firfer, befommt eiren fauberen
ftarfen Cchellfopf unb jiett beibe ju oerbinbeube Seile fefter
aueinanber als bie ©chraube.

©S mirb hermnc™ buvch beu Diletioljeu baS SBinfeleifeu
meuiger gefcmiacht unb mit einem fdjmadjeren Soljeu eire gro-
ere faltbarfeit erhielt, als mit einer ftérferen Ochraube. —
?luRerbem fiQt bie Arbeit glatt uub elegant, Td)iffSm&lig unb
fertig auS, eS K43t fih bie Cd)iffSicaub olre Ninbemiffe reini-
gen unb mit garbe fueid)en; bahiugegeu mad)t baS aitgefd)raute
Jwnie immer ben ©inbrud dou etiua» Unfertigem, iterimiftifchem,
an ben ©chrauben bleibt aller Unrat hdngen, fie behabigen bie
mit uen in Serul)rung fommenben SabungSgegenfténbe, mie
bie Stefeu uub 7Sinfel.  Wian meiibe fie beShalb nur als 9iot-
behelf uub ba an, mo mau mit bem Siiethammer nidjt heran
faitn.



Wir kennen das Wort Diele
fur einen Teil des Hauses
und als FuBbodendiele,Hobel=
diele usw..fiur ein Brett als
Teil eines Baumstammes.Das
Wort Diele ist niederdeutsch”
und darum mul3 es eigentlich
Delenschip heiRen.Delenschip
bedeutet also nichts anderes
als "Schiff aus Teilen."

Wollte man einen ausge=

hohlten Baumstamm vergroBRere
um mehr Tragfahigkeit oder
Stabilitat zu erreichen,so
hatte man entweder die Mog=
lichkeit~die Seiten durch
aufgesetzte Stéamme zu erhd=
"Doll-
aber das Schiffei

nach aufzutrennen

hen,daher der Ausdruck
baum,oder
der Léange
und eine Mittelplanke einzu=
setzen.Diese Mittelplanke
wurde naturlich auch aus ei=
nem Baumstamm herausgehauen.
Um die Lucken an den Enden,
die durch das Auftrennen
entstanden waren,schliellen

zu konnen,liel man an den

Enden dieser Mittelplanke
einen Block stehen.Noch heu=
te wird der kleine Vorder=
Spiegel "Endblock'l genannt.
Er ist auch stérker als der
AchterSpiegel.
Bei Ausschachtungsarbeiten
Anfang des Jahres 1989 wurde
im ehemals altesten Hafen
Bremens so ein Dielenschiff
gefunden.Es soll aus dem Mit*,
telalter stammen.
In dem mehrbandigen Werk
"Versuch eines bremisch-nie=
derséachsischen Worterbuches"
vom Jahre 1770 steht:
"Delenschip, ein langes
schmales Schiff,welches oft
nur aus dreien groflen Planken
zusammen gesetzet ist.”
Bis dahin also hatte sich die

Dreiteiligkeit des Dielen=

schiffes Uber die Jahrhunder-
te oder gar Jahrtausende er=
halten,wenn es zu dem Zeit=
punkt wohl schon aus Brettern

bestand.

Die Dielenschiffe wurden,

als man sie groRBer baute,
klinker beplankt,bis man in
den zwanziger Jahren unseres
Jahrhunderts unter dem Ein=
flulR des Yachtbaus begann,sie
karweel zu beplanken.Dielen=
schiffe,die kleineren nennt
man Dielenboote,fanden auf

in der FluB3=
fischerei,dem Nahverkehr,z.B.

der Unterweser
befdérderte man mit ihnen Vieh
und Heu au und von den Pla=
ten und Sanden,und vor allem
zuletzt im Wasserbau Verwen=
dung,z.B. zum Verfahren der
Anker von Baggern.Durch den
Ausbau der Unterweser erhdhte
sich der Tidenhub und da/mit
auch die Stromgeschwindigkeit,
gegen die man nicht durch
Wriggen oder Rudern ankommt.
Hinzykommt noch die Unkennt=
nis der Administrationen hin=
sichtlich des Holzbootsbaues.
So braten sich die Firmen =
heute selbst eine "Tin-Lizzy"
zusammen und hangen einen
AuBenborder dran.
Wie so haufig bei volkstum=
liehen Booten wandert der
Name vom Typ zum Zweck.So
die Elsflether

V/erft um 1929 eiserne Die=

baute z.B.



lenschiffe von ca. 9,5 m
Lange und 0,9 m Raumtiefe

mit Vordersteven und geradem
Boden.Das waren kleine Segel=
schuten_Weil aber mit ihnen
der naheste Nahverkehr ,wie
beschrieben,betrieben werden
sollte,waren das eben 'Die=
lenschiffe™!

"Mein" weder

Delenschip ist

lang noch schmal,doch kann
man an seiner Gestalt die
Abstammung vom Einbaum noch
erkennen ,wenn man sich ein=
mal so einen richtig danner=
ten Eichenstamm,der nicht in
einer Plantage gewachsen ist,
vorstellt.Der hat,wie jeder
Baum,ein dunneres Zopf= und
ein starkeres Stammende.Die
Dicke nimmt dort auffallig
stark zu,und das Stammende
wachst gewdhnlich geschweift
aus dem V/urzelansatz heraus.
Das Dielenschiff hat dem-
entsprechend seine grofite
Breite vor der Schiffsmitte,
wo sowohl der Sprung des
Schandecks als auch des Bo=
hinten

Boot ab=

dens einsetzt.Nach
(Zopfende)
fallend gebaut,der

ist das
Boden=
sprung ist gering.

Ich sah mein Delenschip
auf dem Platz einer Wasserbau=

firma in Blexen liegen.Es war

"in "ne Kniep'" gekommen,und
so hatte die Ducht die oberen

AuBenhautplanken nach auBBen

Knie mit Endblock u.Bugband

gedrickt._Dabei waren auch
einige der gesagten Spanten
angeknackst worden,und einige
Spantpoten hatten sich vom
Strakgang des Bodens abgeho=
ben.

Nach einem Jahr sah ich es
wieder.Es lag noch genau so
da.Oben regnate es hinein,
und unten lief das Wasser wie=
der hinaus.Nach einem weiteren
halben Jahr machte ich mir
ein Aufmal und untersuchte
das Boot.Die Halfte der Aus=
senhaut wéare zu erreuern.Mit
“mal

dem Boden miuRte man se=

hen.Jedenfalls wirde eine lie=
paratur fur die Fjrma zu teu=
liel

Boot schenken oder rich=

er kommen.So ich mir das
tiger gesagt,ich nahm einen
Patienten in Obhut.

Als erstes wurde dieser Kranke
gesaubert.Da sah er schon bes=
ser aus,doch kamen weitere
Krankheiten zutage.

“1lalb=
Werft unter

Inzwischen steht das
wrack'™ auf meiner
Dach und Each,und wenn ich"s
wieder hinkriege,dann kriegt
der Museumshafen Oevelgdnne

ein neues altes Versetzboot.

Beschreibung
des Dielenbootes

Das abgebildete Dielenboot
wurde 1976 auf der
Diedrich Deters (heute Theo)

in Bardenfleth a.d.Weser ge=

Werft von

2)ielenscAi(-f

mit Weger

baut.
Die 20 mm dicke.genagelte,
eichene AuBRenhaut besteht aus
5 karweel geplankten Géangen,
die achtern mit dem Spiegel
bindig abschlielfen und vorne
in einer Sponung des Endblocks
liegen,so,dal die Hinterkan=
ten des Endblockes die Aullen=
hautplanken beriuhren.Dieser
Sponungsfalz ist 20 mm tief
und 73 mm

selbst

lang.Der Endblock
ist 95 mm dick.Er

sitzt auf der 60 mm breiten
Spitze der mittleren Boden=
planke.mit der er durch ein
gewachsenes 50 x 70 starkes
Knie verbunden ist.

Der Spiegel 1ist aus drei lie=
genden Stiucken zusammengesetzt
und ist 65 mm dick.Er ist auf
den Boden aufgesetzt und wird
zu diesem nur durch eine Stofic=
sohle abgestutzt,hat also kein
Knie.

Der untergenagelte Boden be=
steht aus Eichten=oder Kie=
fernbrsttern von 20 mm Stéarke,
die durch 50 x 70 mm starke
Sohlen verbunden sind.

Der Bodensprung betragt am
Endblock etwa 43 cm und am
Spiegel etwa 6 cm.In der
Breite ist der Boden platt,
also ohne jegliche Wolbung.
Die Poten der gesagten Span=
ten ,insgesamt 14 Paare,
liegen neben den Sohlen auf
dem Boden auf.Alle Spanten
sind vor die Sohlen plaziert.

Es gibt also keinen Spant=

. ttr Unter M 4:25



wechsel.Die Spanten sind

ebenfalls 50 dick und 70 hoch.
Ein ein Zoll
deckel
Spantktipfe und einen 10 cm

dicker Schan=
deckt Scheergang,

breiten Weger ab.Der Weger
ist 10 mm tief in die Spanten
eingelassen.
Die Stelle eines Bugbandes
nimmt ein Eichenbrett von
250 mm Breite und 30 mm Dik=
ke ein,das in den Weger ein=
gelassen ist.

Im Hauptspant ca. 2,10 m von

ERNAHRUNGEN
MIT DEM HEUER

letzten Teil
Serie Uber den Bau und die

Im vorlaufig der
ersten Probeschladge des Heuers
"Stoltera™ geht es heute um

die Seetuchtigkeit.

Nach den unbefriedigenden
Erlebnissen auf der Aller
und Elbe verlegte ich mei=
nen Angelheuer "Stoltera"
nach Eckernfdrde.lm hin=
tersten Zipfel des Hafens

bei den luttfischern lag

er wie in Abrahams SchoR.
Leider liegt dieser schone
Platz hinter der Klappbruk=
ke,so dal wir jedesmal vor
der Briucke den Mast zum Auf=
und Abtakeln herausnehmen
muBten.

Meinen Maaten fand ich in
Gestalt von Peter Hannweg
vom Stamme der Franken.Wie
so viele "SudpreuBlen'™ 1ist er
von einer nie versiegenden
Begeisterung fir die See=
fahrt erfullt.Diese Begei =
sterung gepaart mit einer
gehdrigen Portion kdrper=
licher und geistiger Energie
haben mir allerhand abver=
langt!

Der Heuer mit einem LiB von
1:4,75

ein ausgesprochener Flauten=

in der Wasserlinie ist
segler.Wenn Windstarke 3-5

angesagt ist,sollte man am

m

vorne liegt die eichene Ducht
von 300 mm Breite und 40 mm
Dicke.Sie ruht auf kurzen

in zwei

Knaggen,die Spanten

eingelassen sind.

Vor dem Spiegel ist eine
weitere Ducht angebracht.
Sie
350 mm breit und 40 mm dick.

ist"ebenfalls aus Eiche,
Der Schandeckel lauft auch

Uber den Spiegel_Auf ihn ist
ein starker Eichenknaggen
mit einer Rundsei aufgenagelt.

Bei der Mittelducht ist auf
jeder Seite ein 20 mm starkes

Brettsti.ck auf den Schandeckel

besten gleich das erste Reef
einstecken.Das Boot liegt
dann ruhiger.Es giert nicht.
Das zweite Reef und das Reef
in die Fock sollte man aus
gleichem Grunde bei Starke 6
einlegen.Man muf3 bedenken,
dalR der Heuer ein Fischerboot
mit nassem Fischraum(Déaken)
ist,der bei zu starker Kran=
gung uberlaufen wirde.Darum
glaube ich,daR die Fischer
bei Amwind-Kurs noch eher ge=
refft haben.
Die Ursprungsheimat der Heuer
hat eine stark gegliederte
Kiste mit breiten Flachwasser=
zonen. und auch Schilfbestéanden.
Dem entspricht die Eckernfor=
der Bucht nicht.Die sich bei
Starkwind aufbauenden Wellen
lassen das Boot wegen seines
geringen Tiefganges beim Kreu=
zen aufschlagen,was bremst.
Bei SW 5 liefen wir mit
5 Knoten vor dem Wind flott
bis Surendorf _Auf der Riick=
fahrt frischte der
Starke 7 auf.Bei jedem Schlag

machten wir nur 100 bis 150

Wind zu

Meter gut.Drum legten wir die
letzten 5 km rudernd zuriick.
Das ging auf die Haut.namlich
auf der man sitzt!

Aber recht besehen:Was haben
denn auch Angel=und Stellnetz=

fischer dann noch drauflen zu

aufgenagelt,durch das die Tul=
len fur die Riemengabeln gehen.
55 mm
wird
Stahl=
ga=

Die Scheuerleiste ist
hoch und 20 mm dick und
durch eine 30 mm breite
schiene gegen Abnutzung
schiutzt.
Achtern ist ein Kielstrak un=
ter dem Boden angebra cht.Er ist

70 cm

hinteren Ende 10 cm hoch.

lang,40 mm dick und am
Durch Endblock und Spiegel geht
je ein starker Augbolzen mit
einem Ring fur die Fangleinen.
Die AuBenhaut ist mit verzinkten

Nageln ( 2,8x65 ) genagelt. JIB.

suchen?Dabei ist das Boot
wegen seines groRBen Decks=
sprunges sehr sicher.Wogen
dieses Deckssprungs und der
geringen Breite i0t der Heuer
zum Rudern nur beschrankt ge=
eignet_MuRR Uber eine langere
Strecke gerudert werden,kann
jeder Mann nur ein Ruder be=
dienen.Wenn bei der Arbeit an
Angeln oder Netzen ein Mann
zwei Ruder bewegen mul,ist er
gezwungen,mit den Handen uUber-
kreuz zu arbeiten,weil sonst
der Hebelarm zu kurz wére.
Aus den vorgenannten u.a.
Grunden haben die Heuer auch
keine Riemen/sondern Blatt=
ruder,deren Schaft im Bereich
des Dollenlagers Vierkant
ist.Man kann also auch nicht
beim Rudern das Blatt mit
einer Drehung der Hand in die
Waagerechte bringen,wie man .
es mit einem Rierpen macht.
Von "Eingeborenen"™ wurde ich
gefragt:"Is dat een Sliekahn?"
Der Schleikahn ist breiter im
Boden und hat weniger Sprung,
doch durfte die Schlei das

ideale Revier fir den Heuer

sein.
Seit dem 9.November 1989
hoffe ich,meiner "Stoltera"”

die Heimat ihrer Vorfahren

Zu K. Friedrich Brunner
Lindenstrae 28
2724 Sottrum

Fernspr. 04264-9521

Zeigen kénnen.



Liebhaber und Amateure,
ausgenommen Joachim Kaiser,
der i1nzwischen professionell
die Meere unter Gaffelsegeln
pfligt,und dem einen oder an-
deren Schiffer~der statt Koh-
len, Holz,Getreide oder Fi-
schen Seefahrer aus Sehnsucht
unter Segeln von Hafen zu Ha-
fen schippert/um damit sein

altes Segelschiff zu erhalten;

wir Freunde der Gaffel,die wir

lieber Hand uber Hand Piek-
und Klaufall durchholen;statt
qiitze,weille Titen an kldtern-
den Alumasten mit Winsehen

hochzukurbelnwir Bewahrer

holzerner Schiffsveteranen sind

leider nicht so zahlreich,daR

wir auch nur eine Handvoll

Werften damit beschaftigen
kénnten, alte Holzschiffe in
Uberlieferter Bauweise fur
uns wieder auf- oder sogar
neu zu bauen.

Um so erstaunlicher 1ist die
Tatsache ,dall Ebbe Andersen
mit seinen Bootsbauern in
Marstal auf der déanischen In-

sel Aro Jahr fur Jahr,und das
seit Uber 15 Jahren,ein Holz-
schiff nach dem anderen baut.
Und im letzten Jahr sogar
gleich drei auf einmal.Nach-
einander hat Ebbe 1989 die
Baunummern 42,43 und 44 auf
Kiel gelegt.Sowas wirde man
im FuBball einen Hattrick
nennen.Namlich den dreifachen
Torerfolg eines einzelnen

Spielers in einer einzigen



Die Spanten des
Lachskutters sind
gestellteS6ren na-
gelt die erste
Planke an.Am Vor-
schiff ist zu er-
kennen wie weit die
Spanten ausfallen.
Nur im Bereich des
Hauptspantes stehen
die Spanten eine
Planke hoch senk-
recht.Diese Linien
geben bis zum
Schandeck Auftrieb
bei einer langen,
relativ schmalen
Wasserlinie.

Die erste und drit-
te Planke sind fest.
Sie werden gebrau-
cht um die Reling-
stiutzen daran zu
befestigen.Uber
der ersten Planke
werden die Spant-
enden mit dem Fuchs
schwanz gekopft.
Dann der Balkweger
Uber Spanten und
Stitzen weg einge-
zogen und erstmal
das Deck gelegt,
damit Spanten und
Planken noch aus-
trocknen koénnen.

Das Deck aus Larche
ist gelegt.Es wird
spater noch kalfa-
tert und mit Mari-
neglue vergossen.
Der Kajutsaufbau
der gerade gestellt
wird ist der GroBRe
der Eigner ange-
palRt . Die Haupt-
schotten sind be-
reits vom Eigner
lackiert,ebenso die
Decksbalken und Re-
lingsstitzen. Ohne
Planken kann die
Spédne noch durch-
fallen .



LACHS-
KUTTER
»INGEBORG«

Rumpflange: 11,55 m
Breite: 3,90 m
Tiefgang: 1,85 m
Verdrangung: 10,0 t
AuRenballast

aus Blei: 2,4 t
Segelflache: 89 gm
Motor, Sabb 22 PS

mit Verstellpropeller.

Baumerkmale des Lachskutters

Kiel

Steven
Spanten
Planken
Decksbalken
Decksplanken
Kajutsaufbau
GroBmast
Besanmast
Klaver

36 cm hoch,20 cm stark,Eiche
30x17 cm vorn,25x17 achtern,E.
12 x 7,5 cm ,gewachsene Eiche

42 m/m fertig gehobelt, Larche
10.5 cm hoch,9,5 cm stark,Eiche
9 cm breit,4,5 cm stark,Larche
36 m/m starke Larche

14,2m 0.Deck, $ 23cm max.
11,1m G.Deck, O 18cm max.
4.5 minsgesamt, O 14 cm max.

Halbzeit.Um im Bild zu blei-
ben,hatte dieser FuBballspie-
ler die drei Tore allerdings
auf drei ganz verschiedene
Weisen erzielen missen.Mal
mit dem rechten FuRR volley,
mal mit dem linken FuB ge-
schlenzt und mal mit dem Kopf
vielleicht.Denn die Bauweisen
dieser drei Schiffe,die dort
gleichzeitig nebeneinander in
Ebbes Werkstatt entstehen,
sind vollig verschieden.Sie
dokumentieren die ganze Ent-
wicklung klassischen Holzboot-
baues von der Klinkerbauweise,
in der schon die Wikinger bau-
ten,lUber das traditionsreiche
Prinzip der Karweelbeplankung
Uber ein Spantengerist bis
zur Leichtbauweise mit Spar-
spanten(wie sie Aage Utzon
in den 60sr . Jahren fiur sei-
ne beruhmten Spitzgatter ent-
wickelt hat.
Aber zun&dchst wurde erstmal
am 25_.Marz Uzes neue Jagt von
einem historischen Fettslip
dort zu Wasser gelassen.wo
vor etwa 150 Jahren zum letz-
ten Mal eine Jagt diesen Typs
gebaut worden war.Von llses
und Uzes Toéchtern Hanna und
Sinne gemeinsam auf den Na-
men "Die zwei Schwestern”™ ge-
tauft,in Anlehnung an die
letzte Marstal-Jagt unter Se-
geln "De fire Brodre™,nach
deren RiB (von 1794 1) die
Jagt bei Ebbe entstand,rau-
schte sie unter dem Beifall
von Hunderten von Zuschauern
von der ganzen Insel Aré und
vielen Géasten aus Flensburg
mit aufschaumender Bugwelle
ins Hafenwasser von Marstal.
Gleich danach wurdenin
der neuen Halle,die extra fir
Uzes groRe Jagt angebaut wor-
den war,Kiel und Steven fur
den neuen Lachskutter ™"Inge-
borg"™ gestellt_.Ein Schwester-
schiff von Ebbes beruhmter
"Gerda" fur Ingeborg und Jorg
Konopatzki als Im+ Mobilie fiur
ihren Lebensabend.Der Frei-
bord wird aber eine Planke

héher™ weil beide sehr groB



Auf einem ReilRbrett
baut Egon einen der
sechs Rahmenspanten
des Spitzgatters
zusammen._Weil es so
wunderschoén gewach-
sene Aste nicht
gibt,mull er aus ein-
zelnen Sticken zu-
sammengeschaftet
werden.Die Dimen-
sionen dieses Span-
tes kann man fast
zierlich nennen.
Seine Reduzierung
1akt die leichte
Lustyacht erahnen.

Der Rumpf von "Lene
ist fast fertig
aufgeplankt.Alle
Hilfsspanten sind
entfernt und die
Eschenspanten, "Svo-
ben"nennen sie die
Danen,eingebogen.
Selbst in diesem
Uzonschen Yacht-
leichtbau ist im-
mer noch die Form
des traditionellen
Gebrauchsbootes zu
erkennen.Der zigar-
renformige Bleikiel
hat den geraden
Balkenkiel ersetzt.

Zwischen den sechs
Rahmen spanten,auf
denen die Planken
mit Schrauben be-
festigt sind,sind
bis zu acht Svbében
eingebogen und ver-
nietet.Im Mastbe-
reich (rechts) und
dort wo die Stagen
befestigt werden,
stehen 3 Rahmen-
spanten eng zusam-
men.Die Kielbolzen
sitzen in kraftigen
Bundstécken die

mit den Spanten
verbolzt sind.



sind.Dafur hat SO6ren Spanten
und Steven behutsam neu aus-
Lzngde overalt

IIZ atter Vandlinje gestrakt, um die Charakteri -
>

Bredde stik der Benzon-Konstruktion
Dybgaende zu erhalten.Geriggt wird die-
ser neue Lachskutter mit zwei
Masten, weil die besser zu
handeln sindy und auf dem Vor-
deck ist Platz geschaffen fir
ein umgedrehtes Beiboot.
Anfang August ist dann fir
das zweite Schiff der zigar-
renformige Bleikiel des Spitz-
gatters "Lene"™ von Aage Utzon
aufgestellt worden.Dieser
Spitzgatter von 1963 war so
erfolgreich,dal er als Sagit-
ta 30 in Kunststoff nachge-
baut worden ist.Er wird far
Peter Rasmussen,einen Kranken-
pfleger aus Ardskoébing gebaut,
der schon seit Jahren einen
6,65m langen Utzon-Spitzgat-
ter segelt, der ihm aber zu
klein geworden ist.Der neue,
mShI zwei Meter langere Rumpf hat
nach Utzons Planen aus Ge-
wichtsgrinden nur noch sechs
Rahmenspanten aus gewachsener
Eiche.Die nachtréaglich einge-
bogenen Spanten sind aus Esche
und werden mit der 28 Millime-
ter starken Aufenhaut aus Lar-
che mit Kupfernageln vernietet.
Als Rigg bekommt dieser Spitz-
gatter die typische Uberpro-
portional hohe 4/5 tel Hoch-
takelung mit Jumpstag.Der 15,2
Meter hohe Mast ist aus Sil-
berspruce hohl verleimt,ver-
jungt sich im Topp,ist trop-
fenformig gehobelt und soll
45 gm Segel tragen.
Aber mit historischem Jagt-
und modernem Yachtbau sind
die handwerklichen Fahigkei-
ten der Bootsbauer von Ebbe

Baumerkmale des Spitzgatters: noch nicht erschépft.Als drit-
tes Boot im letzten Jahr stell-

Kiel : 43 cm hoch,27 cm breit,Eiche
Steven : 17 x 10 vorne,9 x15 cm acht. LE.
Spanten(gewachsen) : 70x70 m/m,Eiche
Spanten(eingebogen): 35 x25m/m,Esche

ten Bent und Ebbe dann im Ok-

tober noch Kiel und Steven
fur ein bootsbautechnisches

Decksbalken : 85 x 53 m/m,Eiche Kunstwerk.Eine geklinkerte
Decksplanken : 45 x 28 m/m,Teak ,Gummifugen Fejoédrivkvase mit Senkschwert/
Kajutsaufbau : 25 m/m starkes Oregonpine wie sie Christian Nielsen auf
Mast : 13,9 mi .Deck,17x13cm,Spruce Fej6 gebaut und fur seine Samm-

lung "Danske Baadtyper"™ aufge-

zeichnet hat.Sie ist zwar ge-

3B



Quer 1iIn der neuen
Halle vor dem Lachs-
kutter hat Bent die
Mallen fur die
Drivquase auf einen
flachen Eichenkiel
aufgestellt der
durch einen kraf-
tigen Baumstamm
(der unter der Hal-
lendecke verkeilt
ist) vorgebogen
wird damit er die
nétige Biegung be-
kommt.Statt eines
tiefen Kiels hat
die Drivquase ein
Senkschwert.

Beim Klinkern wird
die Planke zunachst
heil gekocht aus
der Dampfkiste mit
holzernen Zwingen
Uberlappend an der
vorherigen Planke
festgehalten bis
sie erkaltet ist.
Dann werden in hand-
breiten Absténden
Lécher durch beide
Planken gebohrt und
Kupfernieten durch-
geschlagen die von
innen Uber Unter-
legscheiben ver-
nietet werden.

Die AuBenhaut ist
Fertig geklinkert.
Alle Mallen sind
raus bis auf die in
den Enden um die
Rurapfschale solange”
zu spreizen bis die
Spanten eingebaut
sind.Die kommen erst
nachtraglich rein,
wenn die Planken
eine strakende
Rumpfform von selbst
gefunden haben.Da-
raus entstehen an-
mutige Bootsformen
die absolut stra-
fende Linien haben.



klinkert wie ein Wikingerboot,

Lengde: 27'3#»8,55

Bredde: 9'90@3,06 £ ich harf i -
Hojde: 3'3'«1,02 m en nicht schar Iin spitzem

Fejodrivkvase Dybgaende: Winkel in die Steven,sondern

uden saenkesvierd 2'6'=0,84 m ; R
med s*nkesvxrd  5'%"» 1.73 m wie der Rand einer Schiussel

aber ihre oberen Planken lau-

3 3

enden sie fast rechtwinklig
in den Sponungen der Steven-
kopfe und bilden die Schiffs-
enden zu weit ausfallenden
Halbkreisen aus.Das gibt die-
sem Bootstyp einen stark aus-
gepragten Sprung und eine
enorme Breite.Sie hat dadurch
ein groRes,offenes Cockpit
mit viel Platz und geht nur
84 Zentimeter tief.Baumerkma-
le, die fur die Auftraggeber
Kari und Karl-Heinz Ldsche
wichtig waren.Sie wollen mit
ihren Kindern und einem Hund
die geschiutzten,flachen Ge-
wasser um die danischen In-
seln erkunden.
Diese Drivkvasen sind aus den
Zeesbooten und Quatzen ent-
wickelt worden”™ mit denen pom-
mersche Fischer ab 1869 nach
Danemark auswanderten,nachdem
sie ihre eigenen Fischgrinde
in den Bodden uberfischt hat-
ten.lhre Boote und Fangmetho-
den waren so effektiv,daB die
Danen sie darum beneideten
und umgehend diese Boote nach-
bauten.Sie werden darum heute
noch als Tyskerkvasen bezeich-
net _Ausfuhrlich sind sie be-
reits beschrieben in den fra-
heren Piekfall-Heften 27,29
und 32. In diesem Jahr wird
es wohl bei Ebbe in Marstal
drei Stapellaufe geben.Der
ndchste Neubau ist schon in
Baumerkmale der Drivquase: Projektion.Multitalent Bent

Kiel 10 cm breit vorne Eiche Hartwig-Nielsen/ der die Driv-

Kiel b.Schwert 25 cm breit Mitte, 12,5cm hoch kvase baut.aber auch Beschla-
Steven 16 X 10 cm,Eiche ge schmiedet und sogar Schuhe
Spanten 7,5 X 5 cm,Eiche naht,hat einen 8,60m langen

Planken 23 m/m ,Lérche Lachskutter gezeichnet, den

Decksbalken 5 x 5cm, Eiche Ebbe aus den Linien der "Vaar"
Decksplanken 8 x 3 cm,Larche entwickelt hat (die urspriing-
GroBmast(klappb.): 9,8 m u.Deck, 0 14 cm,Tu ja lich auch von Benzon stammen).
Besanmast (klapp.): 5,4 m G.Deck, 0 11 cm, Tuja Nach dem Namen seiner jingsten
Bug-und Hecksprit : 4,5m ,0 11 cm,Tuja Tochter wird es “"Ninabad"
Segelflache insgesamt : 70 gm !

ge-
nannt und noch dieses Jahr fur

einen Lubecker auf Kiel gelegt.

Kai Greiser
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Schneidbrenner zerschnitten
die Tjalk "Hoffnung"

Zwar hiel die 83 jahre alte

brenner zerschnitten den al-
ten Stahlrumpf in handliche

Tjalk am Liener Strand bei Sticke fir den Schrottplatz.

Elsfleth/Weser "Hoffnung",
doch dieser Name des ehemali-

gen hollandischen Frachtseg- tet.Im Gegensatz zu histori-

lers brachte ihm keine hoff-

nungsvolle Zukunft. Schneid-

Die total verbaute Tjalk dem Schiff keine Zukunft,

"Hoffnung" auf dem Liener Schneidbrenner zerschnitten

Strand bei Elsfleth an der kurzlich den 83 Jahre alten

Weser. Auch der Name brachte Stahlrumpf.

"Kann das Schiff mit diesen
Flugeln dort an den Seiten
denn Fliegen?"™ so angeblich
der Kindermund uber die ehe-
maligen Frachtsegler mit Sei-
tenschuiertern. UJar vielleicht
nicht schlecht,aber dann schon
fliegen Uber das Wasser. Von
Fliegen oder Schneller Fahrt
bei der letzten Flensburger
-Rum-Regatta konnte auch bei
den "Geflugelschiffen”™ nicht
die Rede sein. Mehr ischlecht
als recht qualten auch sie
sich um die Wendetonne. Doch
auch diese "Schleichfahrt”
brachte ihren Sieger hervor,-
es gewann in der Klasse der
“"Geflugelschiffe"™ die Tjalk

"Doris von Ochtum™".

Jurgen Kalbreyer

Wieder einmal wurde ein Stick

maritimer Geschichte vernich-

schen Bauten haben schwimmen-

de Denkmaler noch keine Lobby,

wie beispielsweise in Holland.
Der vorletzte Eigentimer der
rund 22 Meter langen und 5
Meter breiten Tjalk hatte sie
vor mehr als 20 Jahren auf ei-
ner Elsflether Werft zu einem
ohnschiff umbauen lassen.

Auf dem Trockenen wurde das
Schiff am Liener Strand verbo-
tenerweise als Ferienquartier
benutzt. Der Kreisverwaltung
Wesermarsch war dieses eigen-
artige Ferienhausmodell eines
Bremer Arztes seit langenT1Jorn
im Auge gewesen. Interesse hat-
te an dem Rumpf ein Schiffbauer
aus \/lotho gezeigt,der an dem
ehemaligen Frachtsegler einen
neuartigen Schiffsantrieb aus-
probieren wollte. Der stahler-
ne Rumpf sollte wieder in sein
friheres Element gesetzt werden.
Doch auch dieses Vorhaben wur-
de nicht realisiert.Schliel3-
lich fiel die Tjalk "Hoffnung"

dem Schneidbrenner zum Opfer.

Ironie des Schicksals fur das
zertrennte Schiff;einige Zeit
spater wurde im rund 20 Kilo-
meter entfernten Oldenburg ein

Museumshafen gegrindet.

2nit>2-0S (Qefll~gelst™irken.)



Familie Jurgen Kalbreyer

Dreimai waren wir in Holland

und haben uns die Tjalk "Imma-
nuel™ in Hoorn angesehen mit
dem kleinen Schild "TE KOOP™
am Mast. Beim vierten Besuch
haben wir das 77 Jahre alte
Schiff gekauft.- Oiese zwei

Satze lassen sich leicht hin-

schreiben ,dazwischen lagen aber
doch viele Uberlegungen,da-
zwischen lag das Sammeln von
Argumenten,das Abwégen des Fir
und Wider - Gedanken”~die viel-
leicht von vielen Eignern hi-
storischer Schiffe in ahnli-
cher Form vor ihrem Kauf ange-

stellt wurden. Das "Gebriute"

Uber die Vor- und Nachteile

fuhrte schliellich zu dem Ent-
schluf3/das 1912
dischen Dokkum gebaute Schiff

und im

im niederlan-

im Marz 1989 zu kaufen.
Nachhinein betrachtet muBl ich

feststellen,im Grunde waren wih
in die

von Anfang an "Immanuel™

verliebt,so verliebt,dalR das

Sammeln von Argumenten wohl mehr
eine Alibi-Funktion hatte !?!
Die Tjalk "Immanuel"™ lief auf

"DE JONGE PIETER"

(damals Sohn des Eigners Bock-

den Namen

ma aus Leeuwarden) als Fracht-
segler vom Stapel,fur Fahrten

auf den holléandischen Kanalen

und Seen,dem Iljsselmeer und den
Wattgebieten. Das Schiff hat

80 Zentimeter Tiefgang,ist et-
was Uber 15 Meter lang bei ei-
ner Breite von dreieinhalb Me-
tern. Der ttast ist ebenfalls
15 Meter hoch, und es kodnnen

110 Quadratmeter Segelfléache

N eue alte
Tialkaufda\csgr

aus Lemwerder kaufte die

an Mast und Klliver gesetzt wer-

den. Im Original erhalten ist

noch das ™"Roof" der Tjalk mit
Schnitzereien an den Einbau-
schranken ,einer Kachelniosche
mit kleinem Kanonenofen und
einem Doppel-Alkoven.
Noch bis 1956 fuhr die

nuel™

"Imma-
Fracht nur unter Segel
und ohne Motor ,hauptséachlich
Gemise und Kartoffeln. Spater
wurde ein BO-PS-DAF-Dieselmo-

tor eingebaut. Nach 1956 wur-

de das Schiff verkauft und
15 Jahre

lag
lang als Wohnschiff in
der N&he von Amsterdam. 1973
kaufte der aus Hoorn am Ijssel-
meer stammende Henk Broekema
das Schiff,der es wieder zu ei-
nem Segler zurickbaute. Vor ei-
nigen Monaten nun erwarben wir
die Tjalk.
Neben Fahrten ins Watt und auf
der Weser diente das Schiff be-
reits auch als historische Ku-
lisse beim Vegesacker Logger-
markt ,zusammen mit der Bremer-
havener TjalK "Jankea"™ von Klaus
Prasse.

Auch wenn es sich um hollan-
dische Schiffstypen handelt,wa-
ren Tjalken auch an der Weser
noch um die Jahrhundertwende

ein bekannter Schiffstyp. Sie
fuhren bedingt durch den ge-
ringen Tiefgang Fracht nach Bre-
men,die in den Unterweserha-
fen von den tiefgehenden See-
schiffen umgeladen werden
mulRte. Auch auf den oldenbur-
gischen Werften wurden nach holL-
landischem Muster Tjalken ge-

baut,wie beispielsweise noch

“"Immanuel™ aus Holland

1920 auf der Braker Werft
von J.F. Strenge & Sohn.

In der néchsten Zeit wollen wir
den Laderaum innen noch umge-

stalten. Den Namen "Immanuel™
wollen uilir behalten,und wenn
Ihr "Gaffler”

wo seht,kommt an Bord und

uns mal irgend-

seht Euch mal das alte Roof
an,das auch weiter so erhalten

bleiben soll.

Jurgen Kalbreyer

Eine neue alte Tjalk Tfahrt
auf der Weser mit Heimathafen
Lemwerder/0Ochtum.- die 77

Jahre alte "Immanuel™. Sie
wurde von der Familie Jurgen
Kalbreyer in Holland gekauft
und hat noch ein Original-

mRoof.



Vor zehn Jahren machten sie

schon einmal den Vcrsuch:

Gaffclfreunde aus Hamburg
uberreichten dem verdutz-
ten BlUrgermeister von Stade

ein Pulverfall, um die feste

Bricke vor dem historischen
Ilansehafen am Fischmarkt zu
sprengen.

Die Lokalblatter berichteten
seinerzeit durchaus wohl-

wollend, aber ohne tieferes
Verstéandnis Uber die spon-
tane Aktion der Museums-

schiffer. Die Stadt Stade
spendierte - ein wenig ver-
legen - zweihundert Mark
und "Erfrischungsgetranke™.
Die herbe Kritik der Segler
an dem expandierenden Indu-
striegebiet in Butzfleth

wies der BlUrgermeister mit
dem Hinweis auf die statt-
liche Gewerbesteuer zuriuck,
welche schlieBlich die Grund-
lage zur Sanierung des histo-
rischen Stadtkerns darstelle.
fiel
Ilafenoffnung nach jener ori-

Fur ein paar Jahre die Idee

der

ginellen Gaffelinvasion wieder

in einen Dornrdéschenschlaf. Gut

Ding will Weile haben.

Einem Birger der Stadt Stade je-
doch
derbelebung des Hafens keine Ruhe
Friedrich Schroder, damals Denk-
malsbeauftragter des Landkreises
Stade.

Im Mai 1984 grindete er

mit einer Illandvoll ldealisten den

Verein "Alter Hafen Stade e. V."
Hauptanliegen des Vereins ist cs,
bis zum Jahr 1994 - wenn Stade
seinen eintausendsten Geburtstag
feiert -

die erst in den sech-

ziger Jahren betonierte feste

lieB der Gedanke an eine Wie-

StraRenbricke durch eine Klapp-

bricke zu ersetzen, damit in Zu-

kunft der alte Hafen am Fisch-
markt - er gilt als einer der
schénsten Hanseh&afen zwischen
Nowgorod und Brigge - von
Traditionsseglern mit stehenden
Masten wieder befahren werden

kann.

FleiRige Offentlichkeitsarbeit
und vielfaltige Aktivitat
konnten bei Biurgern und Besu-
chern der Stadt ein deutliches
BewuRtsein fir die Notwendig-
keit der Illafen6ffnung wecken.
Nach sechs arbeitsreichen Jah-
ren hat der Verein annédhernd
250 Mitglieder, es wurden lber
8.000 Unterschriften fir die
Klappbriucke gesammelt.
SchlieBlich konnte der Vorstand
des Vereins im November 1989 -
nach hartnackigen Spendenauf-
rufen an Mitglieder und Sponso-
ren - dem Stadtdirektor von
Stade einen Scheck iber 20.000, -
Mark Uberreichen, mit dem die
ersten konkreten Planungen fir
den Hafen finanziert werden
sollen. Die Chancen fir eine
Realisierung des Projekts
stehen zur Zeit nicht schlecht.
Gewonnen aber ist der Kampf

noch nicht.

Ein HOohepunkt bei dem Bemihen
um eine breite,6ffentliche
Basis Tfir die Ziele des Vereins

war ohne Zweifel das Traditions-

seglertreffen

in Stade am 30.9./

1.10.89. Nachdem bereits die
Einladungen unter dom Motto

“"Alte Schiffe segeln zum Ilansc-

hafen"™ ein lebhaftes Echo ge-

funden hatten, machten tat-
séchlich uUber 40 Gaffclfreunde
im Stadthafen von Stade fest!
Ganz Eifrige legten sich schon
am Freitagabend an die Pier.
Sie konnten miterlebcn, wie sich
die ehrenamtlichen Helfer mit
den Megaphonen bei der Vertrei-

bung der "Yachties" unbeliebt

machen muBten. Der stadtscitigc
Kai war groRzugig abgesperrt,
so daB er fur die erwarteten

See- Info-

und Schleute, fur

stéandc und ImbiBbuden ausrei-
chend Platz bot. Ein wenig
mehr "Verkauf von Waren aller Art
von den Schiffen”™ héatte sich der
Veranstalter gewinscht;

beim nachsten Mal?

Ab Sonnabendmittag wurde jedes
einlaufende Schiff - wie 1iin
Schulauer Fahrhaus - von einer
eigens installierten Schiffsbe-
gruBungsanlage willkommen ge-

heiBen; mit Steuermanns-Tusch,

Schiffsnamcn und -daten, ein

biRchen James Last und ein bilR-
chen Héandel

anstelle 1lam-

monia, und, wenn der Ansagerin

was einficl, auch ein biRchen
Text fiur den background. Als
Schiff wurde der

Gaffelkutter "Good

altestes
Intent 11"
mit dom Baujahr 1879 begruft,
als groRtes Schiff der Besan-
ewer "Friedrich™ mit 27 m LUA,
als kleinstes Schiff das Ewer-
boot "Zukunft™ mit 4,50 m LUA

und als Schiff mit der weitesten
Anreise der

Ilaikutter "Ruth"

aus Breiholz.

vielleicht



Wahrend die Schiffe festmaclicn,

spielen - unentgeltlich
die River-Ramblers am Kai kost-
lichen Oldtiine-Jazz. 0O]e von

der "Wilhelmine"™ wriggt als

Ilafenkapitéan vorneweg im Boot
und geleitet jedes Schiff
sicher zu seinem Liegeplatz.
(Seinen Anweisungen soll er-
staunlich diszipliniert Folge

geleistet worden sein.)

Uberhaupt zeigten die Kinder und
Jugendlichen von der “"Wilhelmine"
einen bemerkenswerten Einsatz.
"Wilhelmine”-Schiffer Joachim
Fielitz - gleichzeitig zweiter
Vorsitzender des Vereins

dankte am Nachmittag den Gaffel-
freunden personlich fir ihr Kom-

men, Uberreichte kleine Begri-

BRungsgeschenke und stellte den
Schiffen ihre jeweiligen Be-
treuer vor, die sich wiederum
aus der Besatzung der
rekrutierten.

Viele Gaste nahmen an dem von
der Interessengemeinschaft
“"Aktuelles Stade" organisierten
Laternenumzug teil, der oben
am Pferdemarkt begann,durch
Stades hibsche Altstadt fihrte
und unten am Kai mit Shanties

der Stader Hafensanger stimmungs-

“Wilhelmine"™

voll endete.

Fur den Abend waren die Schiffs-
besatzungen ins Stader Rathaus
geladen, wo nach kurzen GruB-
worten ein sehr schoéner Film von
der Wattenmeer-Reise 1986 der
“Wilhelmine"

gezeigt wurde. Die

Stadtvater hatten wiederum "Er-
frischungsgetranke™ spcncjiert,
glanzten aber ansonsten durch

Abwesenheit, was unter den

Schiffern zu Unmut AnlaR gab.

Am Sonntagmorgen entschadigte

ein gewaltiges Fruhstick die

Gaste. Gestiftet von der Stadt
Stade, aber maritim ausgedacht
und lukullisch angcrichtet von

Mitgliedern der Stader Volks-
hochschule/Abteilung "Gastro-

nomie"™ Ubertraf cs vermutlich

alle Erwartungen. Auf diese
Weise gestarkt,nahm manch einer
der meist fulRRfaulen Maaten doch
an der von der Stadt kostenlos
angebotenen Ortsbesichtigung
teil. Die Muden konnten sich
derweil an den Standen am Kai
Uber den Verein, den Zustand
von Bratwirsten und FaBbier,
die Anfertigung von Knoten
uber die Ver-

“Altc-1lafen-

und SpleiBen,
kaufsquoten von

Drucken”™, T-Shirts und Tetschc-

Postern sowie Illolzspielzeug

und gestreiften Schirzen in-

formieren.

Am frihen Nachmittag beginnt
dann die eigentlich nur stel-
lenweise chaotische Auflodsung
der Packchenlieger im Stader
Ilafcn. Wahrend auf dem Schwinge-
deich eine junge Frau mit ihrem
Schifferklavier versucht, die
Starkwindbdéen zu Uberténen,
die sich mittlerweile aufge-
macht haben - Rasmus war
sonst eher friedlich, hatte
wenig Regen geschickt -
fangt die geplante Auslauf-
parade an - unter vollen

Segeln, versteht sich! Das

einzige MiRRgeschick ist ein
Defekt an der neuen Bricke

der Stader Ostumgehung: sie
verweigert einfach ihren Dienst

und will nicht aufgehen, obwohl
den Schiffern vorher glaubhaft
zugcsicliert wurde, die Briucke
bleibe offen, bis auch der
letzte Segler durchgefahren sei!
So kam es, daR die ersten Schif-
fe in panischer Hast die Plinnen
wieder runterissen und gleich-
zeitig emsig versuchten, einen
Pfahl zum Anbinden zu fassen zu
kriegen! Die freundliche WaschPo
warnte alle nachfolgenden Auf-
kommer mit Blaulicht und Me-
gaphon; hier gab cs keine
Havarie. Eine kleine Ewigkeit
spater hob sich die Bricke dann
doch, und unter klatschendem
Beifall Gaffelflottc

Ufer flan-

segelte die
scliwingeabwarts, am

kiert von reichlich Zuschauern.

Voller Begeisterung schreiben

die Oortlichen Gazetten: ™"Das
war die schoénste Auslalfparadc
Sail

uberhaupt! Stade 89

so richtig zum Anfassen®!".

Der Vorstand des Vereins
"Alter Hafen Stade e. V."

dankt allen Géasten herzlich fir
ihr Kommen und wirde sich sehr
ihren Schiffen

September 1990

frouen, sie mit
auch am 15./16.
- am 10. Tag der Nicdersachscn
wieder in Stade begriuBen zu

kénnen.

Gudrun Schleif
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wurdiger Kandidat fur die von
der JOHANN EHLERS (mitsegeln-
des Zielschiff!) weitergegebe-
ne Zinkwanne war.

Ein sehr gelungener Abend folg-
te mit Preisverleihung und an-
schliellendem Danz op de Deel
im historischen Heringsspei-
cher, wo die Asmuswerft uns
eine wirdige Feststatte zur
Verfugung gestellt hatte. Zu
danken ist auch dem Wirt der
AI/TEN MUHLE, der fir unser
leibliches Wohl sorgte, der
Gruppe '"Black Bush" aus *-iel,
die fur gute Stimmung sorgte,
der Museumseisenbahn, die an
Land Geschichte zum Anfassen
bot, Margot Harder, die in
einem der Waggons das PIEKFALL
und andere Publikationen hoch-
hielt, Monika Kludas, die die
Regattaleitung fest in der
Hand hatte, und natidrlich Gin-
ter Klingbeil fur die hervor-

|4 AIIS TORNESCH Her Komnen. serme. wheser!

49 Minuten, Last ship home 89 Elmar Specht, Tornesch
Die RPinplatt%—and—Faﬁrt mit Minuten). (Auch schon vor dem 6.10.90)
Begleitprogramin inszenierten Besonders freuen Konnten wir i em—
Intendant Gunter Klingbeil und uns auch uber die neuen Schif- Nebenbei erwahnt
seine uns wohlgesonnenen Hel-  fe in der Szene. So hat Jan Seewetterbericht vom 14.10.89
fer Rasmus und Petrus erst- mit seiner ZUKUNFT den Klis- 0400 UTC:

klassig. Die wenigen sonnigen backenpreis fir die hervorra-

Tief 993 Shetlands, SE-ziehend
morgen Zentrale Ostsee,

Stunden und der ginstige Wind gende Restaurierung wirklich Hochkeil 1020 W-Frankreich,
verhalfen uns "links herum - verdient, genau wie Bjorn Her- vg:ﬁ:ﬁ;;;?dﬁis 1800 UTC fir
SchlulR mit den Diskussionen!™ Iyn mit seiner H-Jolle MOOI die Deutsche Bucht: West 6-7,

zu einer unvergelRlichen Rekord-
fahrt (Siegerin JOHANN EHLERS

Preistrager und Plazierungen:
(Auswahl)

01
02

03
04

05
06

07
08

09
10

11

12

Johann Ehlers (Zielschiff)

Aurora

Ida ut Gluckstadt

Mooi Bris (Zinkwanne von JE)

Betty of Colchester

Fortuna

o1 ifant

Tordalk (Scheibblock fir
schnellsten O-Nachbau aus
Alternativmaterial - d.h.
Plastik)

Good Intent (Skipper: der
Chronist)

Heinrich (mit jugendlichem
Oschi-Alter von 427 Jah-
ren - leider zu wenig)

Friederike (Schwertstern der
SVN fur schnellsten holl.
Plattboden 12m)

Zukunft (Klusbacke fir Best-
restaurierung in Eigen-

BRIS,
te durchs Ziel

die er einhand als Vier-

15.19
15.21

15.25
15.25
15-26
15.26

15.28

15-28
15.29

15.50

15.50

NW-drehend, zunehmend ;
Lagebericht 1105 GZ Brunsbuttel

brachte, ein WSW 6
leistung) 15.31
15 Fahrewohl 15.53
14 Puck (Knotenbrett fur 2. Platt-
boden 12m) 15.34

23 Rosinante (Oschi-Schinken

fur 687 Jahre von Schiff

und Besatzung, respektlos

Mumien-Express genannt) 15.48
26 Ingorata (Lampe der Wahkonda

fir schon(st)es neu teilneh- }

mendes Schiff) 15.50
27 Piraten-Hein (Alte-MUhle-Preis

flr grolRte Verspatung:

Plankenrest eines 90jahri-

gen Colin-Archers zum Dran-

klammern und zum Trost ein

FalR Bier) 15-59

Sonderpreis: Historische Glickstadt-
Ansicht, gestiftet vom ehemaligen Stadt-
archivar Gerhard Kohn, fir

- Blume von ldensen (weiteste Anreise),
- Ginter Klingbeil, Fest-Intendant



In unserem verregneten Herbst
und Winter (und was war mit
dem Sommer? - d. Red.) gab es
noch einen Lichtblick in Ham-
burg, die Konsul-Klbtben-Regat-
ta! Der letzte schone Tag des
Jahres - im wahrsten Sinne des
Wortes.

Die PRASIDENT FREIHERR VOM
MALTZAHN war das erste Schiff,
das sich an die Regeln der Re-
gatta hielt, da alle anderen
bei dem hervorragenden Wetter
noch weitersegeln wollten. So-
mit gewann sie den einzigen
vorhandenen Preis, die Barbier-
schale des Konsuls. Alle ubri-
gen Preise wurden in Abwesen-
heit ihrer selbsc verliehen
und konnten sogar teilweise
frei erfunden werden.

Die VALDIVIA hatte eine “I"'ore

vor Wedel gerundet (die Schles-
wig-Holsteinische 122 und

nicht die Hamburgische am Mih-
lenberger Locii) und wurde
trotzdem Zweite. Weiteres Au-
genmerk richtete sich noch

auf die im neuen Glanz er-
strahlte VICTOR JARA (ex AGIA
PARASKEVI) und die weit gerei-
ste FREE NELSON aus Neuseeland,
bevor man sich den Genilssen
des Gaumens hingab.

So auch Korrespondent
Elmar Specht, Tornesch

m



L_ebenslaufder

>/\ndromeda<

aus euxeiUbethohmg

eine”Restaurienm gwurde.

Wir waren schon lange auf der
Suche nach einem Oldtimer,
Gaffelgenggt sollte er sein,
um die 15-20 m lang und von
ca. 1900 - 1930.

Nach mehrjéahriger Sucherei
stielBen wir dann auf die
Gaffelketch "Andromeda™.
Die "Andromeda"™ hat eine

Lange U.A. von 16,5 m, eine
Breite von 4 m und einen Tief-
gang von 1,90 m. Das Gewicht
betragt 25 to. 112 gm Segel-
flache am Wind. Gezeichnet
von Max CErtz, gebaut 1923 bei
Abeking & Rasmussen in
Lemwerder, in Kompositbau-
weise. Die "Andromeda” ist
Larche auf Eiche und Stahl-
spanten geplankt. Der Kiel be-
steht aus Eiche.

Bis zum Jahr 1970 gehdrte die
Yacht Konsul Plettenberg aus
Flensburg. 1970 dUbernahm
Jochen Scheid von Konsul
Plettenberg die "Andromeda™
und takelte sie wieder auf,
da sie mehrere Jahre in der
Halle gelegen hatte, denn

Herr Plettenberg segelte auf-
grund seines Alters nicht mehr
mit ihr.

Von 1970 bis 1980 war die

"Andromeda”™ dann mit Jochen
Scheid in Karibik, Mittel-
meer und New York. 1980 wurde

die "Andromeda" dann erneut

verkauftund zuletzt ins

Mittelmeer nach Mallorca ge-

legt, wo sie fast ausschliel3-

lich als Wohnschiff diente.

Hier haben wir die "Andromeda™
entdeckt,und(nach mehreren Be-
sichtigungen unter Hinzuziehung
eines Sachverstandigen,haben
1987 die

wir dann im Mai

"Andromeda"™ gekauft.

Eine Uberfihrungscrew brachte
die Yacht dann von Mallorca
nach Wedel, jedoch muRten wir
bereits wahrend der Uberfahrt
mit Schrecken feststellen, dal
die Yacht mit erheblichen, ver-
steckten Mangeln behaftet war,
die auBerlich nicht zu erkennen

gewesen waren.

Bereits querab Lissabon setzte
der Motor aus und lielR sich

auch bis Wedel nicht mehr m-

standsetzen, dariberhinaus
machte die Yacht firchterlich
viel Wasser;und die Elektrik
ging ebenfalls nicht mehr.
Lange Zeit vorher hatten wir
uns bereits mit Freunden aus
dem Segeloldtimerhafen Lubeck
unterhalten, wo wir denn die
bisher bekannten kleineren
Uberholungsarbeiten durch-
fuhren lassen koénnen.
Aufgrund von zwei Referenzen
sind wir dann nach Rpidby Havn
zur ROdbyhavn BSdevaerft ge-
kommen. Noch vor dem Eintref-
fen in Wedel haben wir mit der
Werft Kontakt aufgenommen und
abgeklart, inwieweit die Re-
paraturen (Austausch einzelner
Planken, Neukalfaterung etc.)

durchgefihrt werden koénnen.



Ganz wichtig fur uns war auch
die Frage, ob wir selbst mit
an der Yacht arbeiten durften.
Dieses wurde zu unserer voll-
sten Zufriedenheit geldést,und
so stand unsere Entscheidung
fes~die "Andromeda"™ bei der
R(4dbyhavn BSdevaerft (berholen

zu lassen .

Uber TransOcean erhielten wir
dann die Adresse von dem
zweiten Besitzer der Yacht,
Jochen Scheid.

Mit ihm haben wir telefonisch
Kontakt aufgenommen und ihm
erzahlt, daB wir die Yacht

"Andromeda"™ gekauft haben und
diese auf dem Weg von Mallorca
nach Wedel ware.

Er hat sich riesig gefreut,
daR die

"Andromeda"™ wieder

nach Deutschland kommt. Jochen
Scheid 1ist dann auch spéater
nach Liubeck gekommen,und wir
sind zusammen zur "Andromeda"
gefahren. Er hat uns auch bei
der Restaurierungsphase mit

Rat und Tat zur Seite gestanden.

Er hatte die Original-Zeich-

nung der "Andromeda" und sehr

viele alte Bilder, die er uns

zur Verfigung gestellt hat.

Am 08.08.87 traf die Yacht
Wedel

in
ein/und jetzt wurde erst-
mals der Motor ausgebaut, da
eine Reparatur im Schiff nicht
durchgefihrt werden konnte.

Der Motor wurde nach Lubeck

gebracht und dann provisorisch
mstandgesetzt, so dalR wir
wenigstens mit Maschinenkraft
durch den Nordostseekanal kamen.
Endlich, am 22.08.87 morgens
um 5.00 Uhr,sind wir in Wedel
gestartet und waren am 23.08.87

um 4.00 Uhr in RjSdbyhavn.

Noch im Herbst desselben

Jahres wurde die "Andromeda™
bei der Rpidbyhavn Bé&adevaerft
an Land gestell”~und wir be-
gannen mit den Instandsetzungs-
arbeiten .

Hierzu muBte zuerst die
originale Inneneinrichtung
(Mahagoni) von Salon und Achter
schiff vorsichtig ausgebaut
werden, gekennzeichnet und

gelagert werden, da diese im

Original wieder eingebaut

werden soll.

Da die Yacht in Kompositbau-

weise erbaut worden ist,
wollten wir zuerst die Stahl-
spanten entrosten und von den

Planken die Innenfarbe ent-

fernen, um zu sehen,welche
Planken ausgetauscht werden
mussen. Die Stahlspanten und
Planken sollten neu konserviert
und gestrichen bzw. gedlt

werden.

Stunde um Stunde, Tag um Tag
haben wir nur Rost geklopft
und die alte Farbe von Planken

und Eichenspanten entfernt.

Hierbei stellten wir fest,

dalR die meisten Stahlspanten
nur noch aus Rost bestanden
und teilweise keine Verbindung
mehr hatten. Auch die Planken
im Bereich der Stahlspanten
waren durch stetigen Wasser-
eintritt im Bereich der Nieten
vermodert.

Einzelne Planken auszutauschen
war nicht moéglich. Es blieb
nur eins: Austausch samtlicher
Stahlspanten und Erneuerung
des kompl. Unterwasserschiffes.
Eine tfiesen-Aufgabe, nicht nur
fur die Werft, sondern aucli flur
uns, denn hiermit hatten wir

nicht gerechnet.

Diese Arbeiten lieRen sich

jedoch nicht im Freien aus-

fuhren, und so muBte die Yacht
in die Werfthalle verlegt
werden.

Im Herbst 1988 begannen wir
dann die alten Stahlspanten

zu entfernen und durch neue

zu ersetzen. Hierzu muBte

zuerst der 9 to schwere Blei-

kiel demontiert und an
die Seite gestellt werden. Hier
kamen dann auch zwei gebrochene

Kielbolzen zutage.

Nachdem wir die ersten alten
Planken entfernt hatten, konnten
wir auch den Eichenkiel ein-
sehen, und wir muBten fest-
stellen, dal auch dieser er-

neuert werden muBte. Also



zuerst eine neue Eichenbohle

in entsprechender Lange und
Starke besorgen und nach den
alten MaBen neu anpassen und
einsetzen. Dann haben wir Stick
fir Stick die alten Planken
entfernt und durch neue Léarchen-
planken ersetzt. Immer vier
alte Planken entfernt und zwei
neue Planken wieder eingebaut.
Hierzu wurden Back- u. Steuer-
bord immer Jit gleichen

Planken entfernt und neue ein-
gebaut. Pro Plankengang an

Back- und Steuerbord ein Tag.

Die Planken haben wir mit
Kupfernieten an den Eichen-
spanten und mit Niroschrauben
u. Muttern an den Stahlspanten
befestigt. Alle Stahlspanten
wurden vorher mit Teerepoxy
behandelt, um ein schnelles
Anrosten fiur die Zukunft zu

verhindern.

Da auch am Achtersteven nichts Seegehemle Kketschgetakette 14,66 m-Kreuzeryactat ,,Andromeda“ (1:160)

Am-Wind-Segelflache 118,9 gm

Gutes mehr daran war, das
heiRt Alterserschein-"ungen ,
rottes Holz, BohrfralR/haben wir
diese auch gleich kompl. mit

erneuert.

Woche fiur Woche wurde

im Halbjahr 1988/89 das Unter-
wasserschiff der "Andromeda™
mit neuen Planken wieder ein-
gebaut.

Im Marz waren diese Arbeiten
dann erledigt. Inzwischen
wurden die Planken immer
wieder mit "Grontraeolje",
das ist der danische Name fir
ein Grundierungsdl auf Grin-
kupferbasis von der Firma
Solignum, getréankt, um die

Planken zu konservieren und

vor Faulnis zu schitzen. ) Amw]l(ﬁ iam;ﬁ[tIJI[IU_ o - Q&Iisﬂl: j:@".
Linge Ober A'lis 14,1? ta; C. W. L. 1075 m; GroBle Breite S,8tf™m; Tiefgang 130 m;
Danach haben wir dann die Verdrangung 16,83 chm; Segelareal 1)2,00 qm; Bleikiel 7,35 L

Planken mit Baumwolle neu

kalfatert und mit '"Beg"™, einer Alle Bohrldécher der Nieten und Bleimennige im Unterwasserbe-
~rt Gummipech, welches erhitzt Schrauben®wurden mit einem reich und dann Antifouling.
und dann vergossen wird, ver- Zweikomponenten-Spachtel ver- Oberhalb der Wasserlinie mit
gossen. Als Innenanstrich er- schlossen 'und der gesamte Bleimennige.

hielten die Planken einen ein- Rumpf wurde neu geschliffen, und dann Vorstreichfarbe und
maligen Anstrich mit Platin- gespachtelt und wieder ge- Einkomponenten-Deckfarbe.
primer, ein luftdurchléassiger schliffen . Anschliellend begannen wir mit

Farbanstrich. Der Farbaufbau erfolgt mit dem Wiedereinbau der Einrich-



tung. Achtersalon und Salon
erhielten wieder ihre urspring-
liche Aufteilung( Kombuse,
Toilette und Vorschiff etc.

nach unseren Vorstellungen.
(Diese Artaten-erfolgen im

Winterhalbjahr 1989/90

Am 06.06.89 wurde die Yacht
erneut getauft und wieder 1ihrem
Element Ubergeben.

Dann wurde die "Andromeda™
wieder aufgenggt und zur

100 Traveminder Woche waren

wir in Traveminde.

Wir haben im Sommer
Wochenendtdrns mit der
"Andromeda"™ unternommen
und festgestellt, dalR sie
hervorragende Segeleigen-

schaften besitzt.

Im November haben wir sie
wieder nach R])dbyhavn zur
ROdbyhavn Badevaerft uber-
fihrt,und jetzt wollen wir
den Innenausbau durchfihren,
die Elektrik neu verlegen und
auch noch fehlende Tanks ein-
bauen, Deck neu abschleifen

und kalfatern.

Ich weill nicht genau/wieviele
Tage wir zwischen Lubeck und
Rjidbyhavn gependelt sind, wie-
vielt Stunden um Stunden wir

am Schiff gearbeitet haben,
nur eines kann ich sagen:

Es hat sich gelohnt,und es

hat immer viel SpaR gemacht.

Besonders hervorheben muf

man die Werftarbeiten, denn

die sind hervorragend geworden,
und unsere Winsche und An-
regungen sind stets zu unserer
vollsten Zufriedenheit erledigt
worden.

Mit einem Wort: Die R~dbyhavn
Badevaerft koénnen wir jeder-

zeit empfehlen.

Ursula und Thomas Prigge
Ernteweg 3, 24-00 Lubeck 14

Einfache Herstell \yung vorv

Als Ergédnzung zu Helmut Maske %
interessantem und gutem Aufsatz

in PIEKFALL Nr.38,S.21 "Uarum nicht
mit N&geln aus Holz ?" findet sich

im Buch "The Evolution of the wooden
Ship" eine simple Anleitung zur ein-
fachen Herstellung von Holzn&geln.

Die Rohlinge sollten jedoch nicht,

wie bei Helmut beschrieben,geségt,
sondern gespalten werden.(Der GL
wulRte schon, warum er solches vor-
schrieb!) Die zum Achtkant bearbei-
teten Kantel wurden dann mit kraftigen
Hammerschl&dgen durch eine Stahlplat-
te mit entsprechender Bohrung getrie-
ben, wodurch ein gleichm&Big runder
Holznagel entstand: so einfach war
das!

rechtui nk lig
zur Faser des
Spantes ver-

Acht Rechtuinklig
kant zur Plankenfaser

Stahlplatte mit
mit passendem
Bohr loch

Das Holz ist
durch die
Schlage leicht
gestaucht. Es
dehnt sich im
Bohrloch spater
wieder aus.

Holznagel (engl.Trenel oder Trunnel),

vorgeformt mit dem Beil und durch eine
Lochplatte getrieben.



(Auf gleiche Art stelle ich mir
Jahren 1 mm starke Bambusdibel

meine Schiffsmodelle her.

seit

fir

Nur schlage

ich den Span nicht durch das Bohr-

loch, sondern ziehe ihn mit ein

Dibel

von denen

ge hindurch. So entstehen

betrédchtlicher Léange,
nach Bedarf abschneiden kann.)

Durchgehende wund blinde

Durch Planke und Spant (evtl.auch
durch Uegerung) geschlagen und an

er Zan-
von

man

Holzné&gel.

beiden Enden verkeilt.

gesagt oder
gespalten u,
verkei It*

tber Kreuz
gespalten

und mit Baum-
wolle kalfatert

Nagel, der blind in ein
Bohrloch bestimmter Tiefe
eingeschlagen uird..

Es bedarf einiger Ubung,
den "blinden" Keil so zu
setzen, daB er nicht her-
ausfallt, oder den Nagel
zu sehr aufkeilt, oder gar
am Ende des Bohrlochs um-
knickt und verkrippelt

dgeschnille

verkeilt u. glatte

geschni tteri

Sack- oder blindes
Bohrloch in dickem
Holz

Keil wird beim
Aufstossen fest
getrieben

Keil sitzt
fest

Keil verkrippelt:
Dieser Nagel wird
sich unter Belas -

ting losen!

Der Holznagel bietet eine
festigungsart, die 1ihren

Piankenbe-
Zeitaufwand
nicht

Er

uohl uert ist. Er loést sich
und wird auch nicht verderben.
muB jedoch wunbedingt abgelagert sein

(bis auf ca.5 % Feuchtigkeit),
ein einmal eingeschlagener
darf auf keinen Fall

denn

Holznagel
schrumpfen. Fir
ist sorgfaltig-

eine feste Verbindung
stes Einpassen des Bohrlochs oberstes
Gebot.

Herbert Karting, |Itzehoe

Auch wenn die Bezeichnungen
sich ahneln: die "Jekt”

ist nicht zu verwechseln
mit der hierzulande be-
kannteren '"Jakt".

Mit "Gronland"” und "Aurora™
von Kristiansund verfiugen
wir auch
Fahrzeuge Uber zwei wirdige
Vertreterinnen der letzt-

genannten Kategorie.

Auffallig auf den ersten

Blick ist die unterschied-
liche Besegelung der beiden
Fahrzeugtypen. Zwar sind
beide einmastig, aber

wahrend die Jakt zu ihrem
Gaffel-GrolRsegel drei
Vorsegel und bis zu drei
fuhrt, begnugt

die Jekt sich mit einem

Rahsegel

riesigen, hochgeschnillenen
Rahsegel am (einteiligen)
PfahlImast,

ein Vorsegel

zu dem noch
und ein
trapezformiges Toppsegel
gesetzt werden konnten.
Die Jakt verfugt uber
einen langen Bugspriet,
die Jekt dagegen uber
einen kraftigen, steil
aufragenden Vorsteven,
der denRumpf bis zu
Mannshéhe Uberragt und
die vordere Verstagung

des Mastes aufriimmt.

Ein weiterer wichtiger
Unterschied besteht

dall die Jakt ein
durchgehendes Deck hat,
die Jekt hat dagegen

nur im Vor- und Achter-
schiffsbere.i.ch ein Deck.
Der gesamte Mittschiffs-

darin,

bereich ist offen wie

in der Reihe unserer



dieNorwegisch” hct

Rahsegel-
Relikt aus DER

Runenzeit

bei einem Boot und nur
mit losen Planken
belegt.

Zum Ursprung der beiden
Fahrzeugtypen ist zu
sagen, daR die Jakt 1in
Norwegen erst etwa im
18. Jahrhundert Ful
Tassen konnte und ver-
mutlich aus Déanemark
oder Holland stammt.

Die Jekt dagegen ist ein
eigenstandiger norwe-
gischer Fahrzeugtyp,

der wesentlich &alter

ist und schon seit

200 bis 300 Jahren

nicht mehr nennenswert
verandert wurde.

Aus der Wikingerzeit
haben wir durch Grab-
funde noch Beweise fur
die damals hochent-
wickelte Bootsbautechnik.
Dann verlieren sich die
Spuren fUr ein paar
Jahrhunderte im Dunkeln.
Es ist jedoch anzunehmen,
dalR die Jekt aus den
fulligen Lastenseglern
der Wikinger hervor-
gegangen 1ist.

Diese "Knarr" genannten
Segler waren wesentlich
breiter als die eleganten
Langschiffe, mit denen
die Wikinger ihre Beute-
zuge unternahmen, und
verfugten bereits Uuber
die gleichen Baumerkmale
wie die Jekt. Sie waren
ebonfadls nur im Vor- und
Achterschiffsbereich
gedeckt, hatten allerdings
noch das typische Spitz-
gattheck, das bootsbau-



technisch einfacher
herzustellen war als das
Spiegelheck, mit dem die
Jekten spéter ausgestattet
wurden. Auf das so
verbreiterte Achterschiff
wurde dann die "veng"
aufgebaut, die dem
Schiffsfuhrer als Unter-

kunft diente.

Es mag sein, dal diese
aufgesetzten und teilweise
Uberkragenden und mit
Fenstern versehenen
Achterkajiten den
Hansekoggen abgeschaut
wurden, denn mit der
Hanse standen die Jekten
bezw. 1ihre Vorfahren in
engem Zusammenhang:

Sie waren das Bindeglied
zwischen dem Handels-
zentrum Bergen und dem
gesamten Norden Norwegens.
Bis zu einem Drittel der
Masthéhe mit Klippfisch

aus dem fischreichen
Norden oder mit llolz

beladen segelten sie
Vor) dort
nahmen sie Getreide

nach Suden.

und axidere Nahrungsmittel
mit zurick, die die karge
Natur und das Klima

nérdlich des Polarkreises

nicht hergaben.

Oft gehdérten die Jekten
Kaufleuten, die im hohen
Norden Handelsplatze
gegrundet hatten und
auch nach Osten mit
Russen und Lappen Handel

trieben.

Die meisten Jekten wurden
gebaut zwischen Hardanger
im Siden und den Lofoten-

Inseln im Norden, wobei
der Auftraggeber
Uberlicherweise tilchtige
Bootsbauer anheuerte und
diese dann an Ort und
Stelle die Fahrzeuge
bauten. Sie wurden nicht
nach Lange und Breite
bestellt,

Tragfahigkeit.

sondemnach

Die kleinsten Jekten
moégen so um die 10-12 m
lang gewesen sein. Gegen
Ende des 18 .Jahrhunderts,
als die Konkurrenz durch
die Dampfschiffahrt

immer erdrickender wurde,
waren Jekten von 20 m
Lange keine Seltenheit.
Traditionell wurden die
Rimpfe aus Nadelholz,
vorzugsweise Kiefer,
hergesteilt. FuUr die
Verbindung der Planken
mit den Spanten wurden
aus Kiefer
oder Wacholder benutzt.

Holzn&gel

Bei alteren Fahrzeugen
wurde oft nachtréaglich
noch eine Karweel-
beplankung aufgezimmert.
Da die Klinkerrumpfe mit
zunehmendem Alter
schwerer dichtzuhalten
waren, konnte man so das
Leben der Fahrzeuge

verlangern.

Auffallig an den Jekten
ist audl das L&ngen-
Breitenverhaltnis des
Rumpfes. Die grofRte
Breite liegt im
vorderen Drittel und kann

fast die halbe Rumpflange

Trotzdem ist
dal Jekten
schnelle Reisen mit einer

erreichen.
uberliefert,

Durchschni ll1sgeschwindig-
keit von 8 kn machten.
Mit dem Rahsegel war

Hohe am Wind

aber bei den

nicht viel
zu laufen,
vorherrschenden West-
winden und den haupt-
in Nord-Sud-
Richtung verlaufenden

sachlich

Kursen behielt man die
einfache Besegelung bei.
Man hatte uUberwiegend
leichtes Frachtgut zu

transportieren, und
andere Riggformen héatten
es gar nicht zugelassen,
die Fahrzeuge so hoch zu
beladen.

Letzter Reprasentant

dieser interessanten und
traditionsreichen Fahrzeuge
ist die 1897 gebaute Jekt
PAULINE,
Steinkjer,

beheimatet in
nordlich von
Trondheim, im Besitz und

unterhalten von der

JEKTA
PAULINE

Stiftung PAULINE,

Bogaveien 102,

N - 7700 Steinkjer.

Auch PAULINE wurde teil-
weise auf der Mellemvaerfte
in Kristiansund

restauriert, uUber die
in diesem Piekfall

berichtet wird.

Uwe P. Griem



M ELLEM VAERFTEI norwecen

FACHBETRIEB MIT SELBSTBEDIENUNG

Mellemvaerftet ist eine einzigartige
Schiffswerft/Muscum in der Nahe dos

Sta-dtzentrums von Kristiansund.

Mellemvaerftet, wortlich "Die
mittlere Werft'", 1ist eine von
urspringlich drei Werften, die

Mitte des 19- Jahrhundert

gegrindet wurden.

Bis 1978 war diese Werft in Betrieb.
Aber dann fehlten die Mittel fir ein
umfassendes und teures

Moderni sierungsprogramm.

Somit schloR die Werft ihre Pforten.
Im Laufe von vier Jahren
verwandelten Freiwillige in
hingebungsvoller Arbeit die alte
Werft in ein arbeitendes Museum.

Die Werft wurde ein Teil des
regionalen Museums, aber nicht ein
Museum mit katalogisierten
Ausstellungssticken in Glaskasten.
Die alten Werkzeuge der Schiffs-
bauer des frihen 19- Jahrhundert

sind hier nicht nur zu besichtigen,

sondern man benutzt sie bei der
taglichen Arbeit. Ein o6ffentlicher
Weg fihrt an Geb&duden und der
Helling vorbei.

Es gibt vier Abteilungen auf der
Mellemvaerftet:
Werkstatt/Maschinensaal
Tischlerei/Unterkinfte
Materialschuppen und

Sage schuppen.

Alle Geb&aude stammen aus dem
fruhen 19- Jahrhundert.

Im Erdgescholl des Fachwerkhauses
befinden sich die Werkstatt und
die Schmiede, deren FuBboden aus
festgestampfter Erde besteht.

Zwei Ambosse, eine Werkbank und
Werkzeug stehen dem Schmied fir
seine Arbeit zur Verfligung.

In der ersten Etage des Gebaudes
befindet sich eine Werkstatt mit
zweil Drehbanken, einer Bohrmaschine,
einer Hobelbank und eine Gewinde-
schneidmaschine. Ein grof3er



Elektromotor treibt mittels eines
Systems von Riemen (Transmission)
die verschiedenen Maschinen an.

Das ErdgeschoR des Wohngebaudes
dient hauptsachlich als Lager fir
die Dinge, die zum Schlippsetzen
eines Bootes bendtigt werden.
Auch hier steht eine Werkbank,
fur den Schiffs-
langere Holzbalken
Alles leicht

zugénglich fur den Vorbeispazierenden,

auf der Planken
rumpf und

bearbeitet werden.

der sich fur die verschiedenen
Aspekte der Restaurationsarbeiten
interessiert.

Die Werkstatt befindet sich
ersten Etage des Wohngebaudes.
Werkbénke,
Drechselbank und ein Werkzeuglager.

in der
Sie
enthalt zwei eine

Die zweite Etage dieses Gebaudes
im Stil des 19.
eingerichtet.

wurde Jahrhunderts
Hier befinden sich vier Zimmer mit
Bad und
Verschiedene

gemeinsamer Kiche,
Aufenthaltsraum.
Gruppen mieten diesen Aufenthalts-
raum fUr Zusammenkiunfte usw. Die

Zimmer und zwei Wohnungen in den

oberen Etagen konnen gemietet werden.

(Selbstversorgung)

Der Materialschuppen, ca. 1900 gebaut,

hat vier Etagen. Er wird als Lager
flir Ausristungsgegenstédnde und
Holzbalken, die fur die Restauration
der Gebaude und Boote bendtigt

werden, benutzt.

Der Sageschuppen enthalt eine grole
Bandsadge mit schwenkbarem
Transportschlitten und eine
Langhobelmaschine. Seine Sudwand
im Volksmund die "Sonnenwand"
Ein Tisch

und Gedankenaustausch ein.

wird

genannt. ladt zum Verweilen

Viele AKktivitaten haben sich hier

Der lokale Verein der
(Die Kiste)
ist einer der Hauptbenutzer der

entwickelt.
Organisation "Kysten”
Mellemvaerftet. Er organisiert Kurse,
zeigt Filme und Dia-Shows, veranstaltet
Vortrage, monatliche Zusammenkinfte
und ein jahrliches Veteranboot-Treffen.
Der lokale Taucherklub hat hier seine
Basis und sein Boot. Auch eine Gruppe,
deren Bootsmotoren Gluhkopfmotoren
trifft sich hier.

Lage der Werft zieht viele Kinstler

sind, Die malerische
an. Die Werft war Ausgangspunkt fir

die Distriktsregatta des lokalen
Segelklubs.

teil.

50 Boote nahmen daran
1986 war die Werft Treffpunkt
des jahrlichen Veteranboot-Festivals,
durchgefiuhrt hat. Es
war das erste Mal,

das "'Kysten™
daB dieses Festival

nordlich von Bergen vom Stapel lief.

Mellemvaerftet ist ein Anziehungspunkt

fir viele. Man kann sich alles

ansehen - nur so im Vorbeispazieren,
aber man hat auch Gelegenheit fir
ein Gespréach unter Fachleuten.

Zu den Besuchern der Werft zahlen
auch die Passagiere der Kreuzfahrt-
Schiffe,

anlaufen.

die Kristiansund jedes Jahr
Auslandische Besucher
haben die Werft auf die oberen
Platze ""most

ihrer interesting place"-

Liste gesetzt.

Die phantastische Atmosphéare auf der
Werft,
Amateuren und Fachleuten,

der gute Kontakt zwischen
sowie
glinstige Preise Tfir die Benutzung
der Einrichtungen der Werft ziehen
Bootenthusiasten der gesamten West-
kiiste Norwegens an. Diese Aktivitaten
machen die Gemeinde zu einer

einmaligen Attraktion.

Aber, so eine Attraktion kostet Geld.
Die Stadt Kristiansund, Norwegens

Umweltministerium un-d die



"Vereinigung zur Bewahrung

norwegischer Kulturdenkmaler"™

haben Gelder zur Verfigung gestellt.

Das Vermieten des Kaiplatzes, der
Wohnungen und Zimmer, die Schlipp-
Geblihren und die Mitgliedsbeitrage
der Uber 200 Mitglieder tragen zum
Unterhalt der Werft bei.
Freiwillige Arbeit ist die
Schlisselkomponente in der
Struktur der Mellemvaerftet.

In den ersten sechs Jahren

ihrer Existenz wurden alle
Arbeiten und Aufgaben von
Freiwilligen erledigt.

Ohne deren Einsatz ware die

Werft nicht das, was sie heute

ist.

Es ist geplant, das Vagen-Gebiet
und damit die Werft in ein Kusten-
Kulturzentrum umzugestalten.

Dieses Kiusten-Kulturzentrum

wlirde dann eine entscheidende
Rolle Tfur die Bewahrung, Forderung
und Wiederbelebung der Traditionen
des norwegischen Schiffbaus und
des damit verbundenen Handwerks

leis ten

Die Werft, der wichtigste Grund-
pfeiler in diesem Zentrum, stellt
ein durch nichts zu ersetzendes
Milieu fur Bootsbesitzer und

Bastler, Zuschauer, 'Do it
yourselfers"™ dar.

Douglas Wilmot
Werf tmei ster

Postadresse:

c/o Nordm/re Museum

6500 Kristiansund

Tel :verftet 073/77195

Tel:Nordm/re Museum
073/71578
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Angenehme

In der amerikanischen SaglLer-

ZeitschriFt THE RUDDER. vorn
fiarz 1900 Fand ich folgende
interessante Deschreibung eines
Frachtschoners mit Hilfsdampf-

maschine :

"Der hier gezeigte Schoner mit Hilfs-
dampfmaschine wurde kurzlich von der
Firma Fiessrs .Clacconne 11 4 Cook fiur die

Commercial Pacific Cable Company ent-

worfen. Die Abmessungen betragen:
Lange uberalles 127 Ful
Lange 1in derUassarl. 106 "
Breite 25"
Tiefe 12 "

Freibord 5 FuB 3 Zoll
Gooq QuadratfusS

geringster
Segelflache

Das Schiff wird als Versorger fir die

ubrigen Fahrzeuge der Gesellschaft ein-

gesetzt, es wird in Hono lulu/Hawaii

stationiert. Es sind jedoch auch recht

angenehme Unterkunfte an Uord vorgesehen,

soda3 das Schiff auch fur Ausflige der
leitenden Anger.telllen eingesetzt werden
kann.

Das bei Lloyus klassifizierte Schiff ist

ein stark gebauter Dampfsegler mit Scho-

nerrigg und manRig groBer Uuesegelung 1in

normaler Ausfihrung. Der Dampfantrieb

von rund 80 PS besteht aus einer Verbund-

maschine und einem Kessel mit riuckkehrender

Flamme, die beide im Raum hinter dem GroR-

mast aufgestellt sind. Das erhdhte Quarter-

deck und das offene Vordeck Laufen in Hohe

der Verschanzung. Die Kajute ist in das

Quarterdeck eingelassen,und ein Kochhaus
mit Unterkunft fur die Mannschaft befin-
det sich beim Vormast. |In der Hitte sind
angenehme Aufenthaltsrdume entstanden,

bestehend aus zwei groRen Passagierkamm-

- n n-

1908

[
U t k" It
ern, Salon, Kapitédnskammer, Baderaum,
Pantry und weiteren R&umen Ffir den

Steuermann, Steward und Maschinisten.

Im Kochhaus befinden sich die [ITiann-

schaftsrauine mit zusatzlichen Kojen
fiur eventuelle Arbeiter. Ein Kihlraum
mit looo0 cub.Full Fassungsvermdégen ist

im vorderen Unterraum eingebaut, er wird

durch eine im Tfiaschinenraum stehende
Roe Lker-Dense-Ai r-i"iachine gekih 1t.
Luke zwi-

Im Laderaum, der durch eine

schen beiden hasten bearbeitet wird,

ist Platz fur 10200 cub.ft. Ladung.
Das Schiff ist so entworfen, daB es
bei dem oben erwadhnten Tiefgang 250
Tonnen Laden kann.

Die Uutnpfform wurde sehr sorgfaltig
nach dein schwedischen Parabo 1-System

entwickelt. Ein Blick auf die Linien
verspricht eine gute Geschwindigkeit
fur ein Fahrzeug von so relativ voller
Form.

Uber den vierfligeligen Propeller wird
man eine Fahrt von 7,5 kn erreichen.
Die I1"iaschinenanlage wird hauptséachlich

beim Ein- und Auslaufen benutzt werden,

sie wird aber auch von nicht geringem

Nutzen bei Uindstillen oder schlechtem
Uetter sein, dem das Schiff auf seinen
Langen Fahrten auf dem weiten Pazifik
ausgesetzt sein wird."”
qgBumc
Herbert Karting, Itzehoe
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Die Chancen fir einen -langst uberfalligen-
Museumshafen in Kiel stehen nicht schlecht,
seit sich im April letzten Jahres dort der
Verein SCHWIMMENDE MUSEEN KIEL EV gegrindet
hat und von der Stadt als Gesprachspartner
auch erns'”~genommen wird.

In der Vergangenheit gab es mehrere Versu-
che, Kiel zum Heimathafen traditioneller
Schiffe zu machen. Doch immer wieder stie-
Ren die Initiatoren auf taube Ohren bei
den Stadtvatern, sodal mancher Eigner samt
Schiff der Stadt den Ricken kehrte.



BAK fec#n

Dabei verdankt die Stadt ihren Wohlstand
ihrer Lage am Ufer eines Naturhafens, der
Innenfoérde, der Kiel seit jeher als Han-
dels-und Fischereiplatz interessant machte.
Vor gut 100 Jahren nahm die maritime Bedeu-
tung Kiels nochmals erheblich zu

als Schiffbauplatz der Germania-Werft, durch
die Eroffnung des NOK (damals : Kaiser-Wil-
helm-Kanal), durch die kaiserliche Kriegs-
flotte und die Geburt des deutschen Segel-
sports mit der Kieler Woche.

Vor diesem geschichtlichen Hintergrund wird
eine Besonderheit der Kieler gegeniber den
anderen Museumsflotten verstandlich - die
Halfte der bisher vorhandenen Schiffe sind
Yachten : ANNA-LUISA (1926), CLARE (1927),
ROLAND VON BREMEN (1936), TIJUANA (1893).
Die Ubrigen sind die Hai-Kutter RUTH (1917)
und NORDSTJERNEN (1920),
JOAN (1910) und der Dawartz-Kutter-Nachbau
BEOWULF.

Neben dieser als SCHWIMMENDE MUSEEN KIEL EV
organisierten Flotte gibt es an der Forde
noch eine ganze Reihe weiterer Traditions-
schiffe, die in dem kinftigen Museumshafen

gut aufgehoben waren. Der Bogen lielle sich
spannen vom Lotsenschoner ATALANTA Uber das
in Hamburg restaurierte Fahrschiff STADT
KIEL bis zum Nachbau der HANSEKOGGE. 1989,
zur Kieler Woche,stellte sich der Verein
erstmals der Offentlichkeit mit einer Ge-
schwaderfahrt vor, Anfang September star-
tete die 1. VETERANEN-REGATTA mit einem
Dreieckskurs auf der Innenforde und wurde
ein voller Erfolg. Trotz triben Wette® er-
schienen 60 Schiffe zum Start, fast alle
aus den Hafen an der Forde, um den Politi-

der Lotsenkutter

Der Verein SCHWIMMENDE MUSEEN KIEL EV
ruft alle Schiffer,
Rum-Regatta nach Flensburg segeln,

auf, gemeinsam am 24.5. mittags von
Kiel aus zu einer Zubringer-Regatta

Uber Sj6nderborg nach Flensburg zu
1

die von Suden zur

starten

hoMitJa: OKT.

Lotsenkutter JOAN

kern zu dokumentieren : Kiel braucht einen
Museumshafen !

Offenbar ist das penetrante Klopfen der
Schiffer an die Kieler Rathaustir nicht
verhallt. In zwei Jahren hat Kiel Geburts-
tag. Und in der Horn, dem sudlichsten Zip-
fel der Forde und inmitten der City, soll
Kiels MUSEUM fir Industrie und Alltags-
kultur entstehen. Uber die Wasserseite
verhandelt der Verein z.Z. mit der Stadt,
auch wenn man sich eigentlich eine freie
Wasserflache an Kiels Prachtpromenade vor
dem Sitz der Landesregierung gewilnscht
hatte.

Aber im Frihjahr sind in Kiel Kommunal-
wahlen und bis dahin bleibt alles ungewil3.

Ernst Hintzmann, Kiel

AuRerdem erwégen wir, zu Beginn der
KIELER WOCHE (16.6.-24.6.) als Gaffel-
klasse an der AAL-REGATTA des KYC von
Kiel nach Eckernforde
Bitte meldet Euch bei
lidst umgehend bei uns.
AuBRerdem laden wir Euch herzlich zu
unserer 2. VETERANEN-REGATTA am 1.9.
nach Kiel ein.

5, 2300 Kiel 1, 0431/83723

teilzunehmen.
Interesse mog-

Yorckstr.



Vereniging van Vrienden van de
Stichting Stamboek Ronde en Platbodemjachten

Was tut sich in Holland?

Uber einige Holland-Termine informierten

uns die VSRP und "Blume"-Eigner Michael

Woernle:
1.) 6.-8.7. Lemsteraaken - Weekend in
Lemmer
27.-29*7- Sominertreri“en Lustrum in

Heeg
Zubringerregatten zur Sail Amsterdam:
6. bzw. 7 .8. Start des Palingrace
fur kleine bzw. groBe Schiffe

in Stavoren,

2.8. Palingtour fiur Tjotter, Frie-
sejachten usw. durch die Rand-
meere, Start in Heeg

Schilfs treffen

AnlalR des 100jahrigen Beste-

1.-2.9. in Haarlem aus
hens des KNWB (Wassersport-
verband)

2.) 14.-17.6. Deventer und Zutphen ver-

anstalten die Hansetage un-
ter dem Thema: Kommunikation
- Entfernung ist kein Pro-
Erwartet werden Teil-
nehmer aus BRD, DDR, B, KL,
PL, SU, S. Als historische

Transportmittel werden auch

blem.

(Segel-)Rchiffe eingeladen
(Durchfahrthéhe feste Bric-
ken in Deventer 10,5 m),

die zu besichtigen sein kon-
nen bzw. auch Passagierfahr-
ten zwischen den Stadten
durchfuhren wollen. Anfragen
an: Hanzedagen 1990 Project-
bureau, Postbus 6065, JS.-

7401 JB Deventer.

3.) Colin-Archer-Memorial Race
Lauwerfioog - Larvik:

organisiert von der Larvik Seilfor-
ening und dem WSV Lauwerszee

Start 19.7.

NL-Tel.

in Lauwersoog

Info: 05193 7/ 9248 1!

Alle Gaffelsegler ins Ostseebad Laboe

Hafenfest zum 750jahrigen Jubildum

Nachdem sich zuletzt 1973 Freunde des
Gaffelriggs auf Initiative von Kapitéan
Kurt Fleischfresser (Eigner der VINETA)
getroffen hatten, soll nun vom 29 .6.
bis 2.7 1990 das 750jahrige Jubilaum
des Ostseebades an der Kieler Forde ge-
feiert werden. Die Gaffelsegler sind
eingeladen, im Gewerbehafen kostenlos
zu liegen und eine Geschwaderfahrt auf

der FOrde vor dem Ostseebad zu segeln.

Je nach Bedarf, Lust und Laune koénnen
zahlreiche Attraktionen besucht und
genutzt werden: Schifferball
zelt, Schiffsbegrifung, Seenotrettungs-
kreuzer Berlin, alte Windmuhle, Bauern-
hduser im Oberdorf, feinsandiger Strand,
Meerwasserbad, Reitschule, Kegelbahn,
Minigolf, Kino. Zwei Werften und Schiffs-
ausruster bieten ihre Hilfe an.

im Fest-

Auf jeden Fall gibt es zum ~afenfest viel
Musik und Unterhaltung!

ANMELDUNGEN

mit Angabe von Schiffsname, Typ, Lange,
Breite, Tiefgang, Eigner und Besatzungs-
grole an:

Gemeinde Laboe, Rathaus, 2304 Laboe,

Tel. 04343 / 7327 (Peter Hass)

Die Interessengemeinschaft Klassische
Yachten Kiel e.V.
aufnahme der in Deutschland noch beste-
henden Flotte und bittet alle Eigner

klassischer Yachten,

plant eine Bestands-

Informationen und
ein gutes Foto/Riss ihrer Yacht zu -
bersenden, egal ob Gaffel-oder Hochta-
kelung, an 5, 2300 Kiel 1.
Von besonderem Interesse fir uns sind
dabei auch die Bodensee,- die Berliner

und die DDR-Flotte.

> Yorckstr.



Die Wikinger kommen !

Schiffsnachbauten bei den Wikingerfcagen
in Schleswig zu besichtigen

Die Stadt Schleswig feiert i1hr 3. grolles
Utadtfest am 4. und 5- August 1990 mit
Wikingergruppen, die Kultur und Lebens-
wiese der Nordmanner und -frauen ein-
drucksvoll préasentieren, mit Musik, Stra-
Bentheater, Kleinkunst und vielem ande-
ren mehr. Wikingerspiele und ein Zelt-
fest runden das kulturelle Programm ab.
Den Abschlul dar Veranstaltung bildet

das grofRRe Wikingerfeuer, das durch Brand-

pfeiie entzindet wird.

Eingeladen sind auch wieder dénische
Wikingerschiff-Nachbauten, die besichtigt

werden konnen. Ein solcher Nachbau ent-
steht zur Zeit in Schleswig. Zusammen
mit den Werkstatten fur Behinderte, dem
Verein fiur Wikingerkultur "Opinn Skjold"
und der Stadt Schleswig wird mit finan-
zieller Unterstiutzung von Sponsoren ein
originalgetreues Wikingerschiff von
13,50 Metern Lé&nge seit dem Fruhjahr
90 gebaut. Das 1i"ertiggestellte
Schiff soll ab1995 Schlei
und Ostsee befahren.

Auskinfte und Anmeldung:
Touristinformation Schleswig

Plessenstr. 71 2380 Schleswig

Tel. 04-621 / 814 - 226 und - 22? od. - 0

m



Tall Ships Races der STA

Biscaya auf und nieder
Die Cutfcy Sark Tall Ships Races
1990, organisiert von der Sail
Training Association
stecken den Kurs Uber die Bis-
caya ab: Wach dem Treffen der
Flotte aus Yachten, Traditions-
seglern und Windjammern in
PLYMOUTH (4.-7.7.) startet die
erste Freundschaftsregatta am
7.7- nach La Coruna am Nord-
massenhaft zugehen, denn auch
andere segelnde und urlaubende
Besucher werden erwartet.

Den AbschluBR der GroBRveranstal-

in England,

westzipfel Spaniens. Wenn sich
die Besatzungen, die zu minde-
stens 50 % aus 16- 25Jah-

rigen bestehen missen, von der
470 Meilen
ruht haben,

einer Geschwaderfahrt mit

bis

langen Tour ausge-

geht es am 16. in
in-
ternationalem Crewtausch uber
330 Meilen nach Bordeaux.

Dort feiert die Flotte vom 21.
bis zum 24.7* und startet am
26.7»

langen Girondemiundung zur

nach dem Verlassen der

zweiten Regatta Uber 530 Mei-
Vom 3-
sind die Segler dort

len nach Zeebrigge. bis
zum 7.0.
zu Gast und konnen anschlie-
Bend an der Zubringerregatta
der STA Nederland zum Sail-
teil-
nehmen. Dort wird es gewohnt
tungen mit Beteiligung der
Sail-Training-Schiffe

Amsterdam - Spektakel

im west-
lichen fievier bildet das Seg-
in Bremerhaven mit
bunter Flotte und. bekannt viel-

lertreffen

seitigem Landprogramm. Die
Einladungen hierzu wurden be-
reits von der Seestadt, der
STAG, der Schiffergilde und
der DSST verschickt. Alle
Teilnehmer sollten sich unbe-
dingt vorher anmelden, um

Liegeplatze zu reservieren.

Anfragen zum STA-Race:

The Race Director John Hamil-

ton, STA
5, Mumby Road, Gosport
Hants P012 1AA, England

Anmeldungen fur Bremerhaven:
Biiro Bremerhaven Werbung,
Van-Ronzelen-Str. 2,

2850 Bremerhaven

Ubrigens...

Die Adresse der STA Germany
hat sich geandert und lautet
jetzt:

STA Germany, Geschaftsstelle,
2850 Bremerha-

Tel. 04-71/

Am Holzwerk 1,
ven-Fischereihafen,
74455 .

In Oevelgdnne viel Neues

Dank der Erweiterung unseres Museums-
hafens haben wir fir einige Museums-
schiffe zusatzlichen Platz schaffen
kénnen. Dadurch Hafen noch
Auerdem sind wir
seit einiger Zeit stolze Besitzer des

ist unser
attraktiver geworden.

detailgetreuen Nachbaus eines Warte-
h&uschens, wie es um die Jahrhundert-
wende auf dem Anleger des Kuhwarder
Hafens gestanden hat. Dieses Hauschen
soll als standiger Ausstellungsraum
und wir hoffen, dal
daraus auch ein Treffpunkt fir unsere

Mitglieder,

genutzt werden,

Freunde und Gaste wird.

Hier wollen wir uns am 1. Freitag eines

jeden Monats ganz zwanglos gegen 19 Uhr
treffen!

Wir hoffen,
und wir sehen Sie bei

Sie nehmen diese Anregung an
unseren Treffen.

Herzliche GriRe,

Museumshafen Oevelgbnne (Margot Harder)

die &ammeimappe

ALLE SCHIFFE DER FREUNDE DES GAFFELRIGGS
Die Schiffsblatter unserer Loseblatt-
Sammelmappe sollen standig erganzt wer-
den. Anhand der bereits erschienenen
Exemplare (z.zZt. 13) konnen die Eigner
das notwendige Material zusammenstellen
und an die PIEKFALL-Redaktion schicken.
Wenn ausreichend Druckvorlagen vorhan-
den sind, geht es in die Produktion.
Alle Boégen sind gegen eine Aufwandsent-
schadigung von DM 2.- pro Stuck plus
Porto (fur sorgfaltigen Versand) zu be-
stellen bei Margot Harder (Adresse siehe
Impressum). Im Laufe der Zeit wird man
ein einzigartiges Nachschlagewerk er-
halten!

Lieferbar:

Anna-Luisa, Kiel Fahrewohl, Oevelg.
Aurora, Altona Fortuna, Oevelgbnne
Betty of C., HH Jferbuen, Libeck
Catarina, Altenw. Nostra, Vegesack
Delphin, Hamburg Prasident Frh. von
Zwei Schwestern, FL Maltzahn, Oevelg.
Eule, HH-Tollerort Stoltera, Sottrum



MAI
11. - 13. HAMBURG Hafengeburtstag
2h. KAPPELN Regatta nach Sonderburg

25. - 27. FLENSBURG Rumregatta
JUNT
9. - 10. HASELDORF 800 Jahrfei er
16 . - 2h. KIEL Kieler Woche
16. - 17. KIEL - ECKERNFORDE - KIEL Aalregatta )
£96.-Z27

HAMBURG - HistoriscKeScKipfe das
2k rsim UicolMpleefr

19. - 22.f. TONNING Hafentage

AUGUST

> . B SCHLESWIG 3. Wikinger Tage *J

9. - 14. AMSTERDAM  Sail 1990

16. - 19. BREMERHAVEN Seglertreffen
25. - 26. KAPPELN Museumstage geplant
SEPTEMBER

1. KIEL Veteranenregatta )

le - O- AARILUS Festival

11. - 16. LUBECK llafenfest

15. - 16 . STADE 10. Tage der Niedersachsen
OKTOBER

6. - 7. GLUCKSTADT Freunde des Gaffelriggs
26. - 28. FLENSBURG Apfelfahrt
27. LUBECK Tag der offenen Luke
NOVEMDER

3. - 4. LUBECK AbschluBregatta
DEZEMBER

16 . HAMBURG Konsul Kloben Regatta
26 . FLENSBURG Grogtdrn

#) Wir bitten um geschatzte Aufmerksamkeit fur
weitere Termine in den Einladungstexten so-
wie TFfur den Gaffeikalender, der zum Winter-
treffen am 24.2. erscheinen soll. Infos und
Anmeldung bei den Museumshai®en, Touristbiros

bzw. anderen Veranstaltern.
Das Huceums-Feuerléschboot

"Walter Havemick”™ ex '"Feuerwehr IV"

wird dieses Jahr 60 Jahre alt.
Das Jubilaum soll am 1. September 1990 im Museumshafen

Gefeiert werden.

Alle Freunde und Forderer der Museumsschiffe sind
herzlich zu einem Umtrunk eingoladenl

SEGELSCHIFFE KURS HAMBURG

GroRformat 31 x 25 cm, 112 Seiten,
120 Fotos, Leinenband mit
farbigem Schutzumschlag,

Texte deutsch und englisch

Preis DM 39,80

Kurs Hamburg nahmen in diesem Sommer
des 800. Hafengeburtstages der
Hansestadt so viele grofle und kleine
Segelschiffe aus aller Welt, wie seit
Anfang unseres Jahrhunderts nicht
mehr. Im Rahmen der diesjéahrigen
Sail Hamburg kamen sie, nachdem sie
sich in Bremerhaven und Holland
gesammelt und das erste Cutty Sark
Tall Ships Race durch die Nordsee
zur Elbe gesegelt hatten.
Andere nahmen Kurs Hamburg von der
Windjammerparade anlaBlich der
Zweihundertjahrfeier der Franzo6-
sichen Revolution in Rouen.
Ende Juli waren sie alle mit ihren
Besatzungen Geburtstagsgaste im
Hamburger Hafen.
Millionen Zuschauer konnten sie bei
zwel Paraden vom Elbufer aus vor-
Uberziehen sehen: das groRte maritime
Schauspiel, das die Hansestadt je
erlebt hat. Texte und Eotos

schildern nicht nur die aktuellen
Geschehnisse, sondern beschreiben
auch in Rickblenden, ergéanzt durch
historische Bilder, wie schon vor
und nach der Illansezeit grofe und
kleine Seeschiffe Kurs Hamburg
gesegelt sind.

So ist dieses Buch uber die
Dokumentation des Jubilaumsjahres
hinaus ein lebendiger Spiegel
hamburgisch-hanseatischer und
deutscher Seefahrtsgeschichte, an
die zu erinnern der 800. Hafen-
geburtstag sinnvollster und
schonster Anlall war.

URBES VERLAG,
Grafelfing



REZENSIONEN

PARADE DER GROSSEGLER

Beken of Cowes,DSV-Verlag,Verlagshaus
Die Barque,Hamburg 1986,22" Seiten,GrolRR-
format, DM 96.00.

Seit 1988 betreibt die Familie Beken auf
der Isle of Wight das Geschaft der Mari-
nepbotograpie-nunmebr in der dritten Ge-
neration.In ihren Archiven lagern einige
zigtausend Negative,darunter eine ganze
Anzahl Photoplatten aus der Anfangszeit.
In dieser Schatztruhe wirde wohl mancher
maritim Interessierte gerne einmal kra-
men,Natirlich erhalt man Abzige auf Be-
stellung,denn das ist ja der Lebenszweck
der Firma.Allerdings kostet bei Einzelbe-
stellung eine Farbaufnahme 20x25 etwa
finfundvierzig Mark.Mit vorliegendem
Bildband gibt es nun die Mdglichkeit,
einhundert Beken-Aufnahmen als Reproduk-
tion sozusagen fur eine Mark das Stiuck
zu erwerben.

Thematisch ist das Euch auf die noch in
Fahrt befindlichen Grossegler ausgerich-
tet,wie sie von den Windjammerparaden
her bekannt sind.Die Aufnahmen sind
samtlich brillant in der Technik.Zahl-
reiche Fotos kommen in der Motivgestal-
tung dem Ideal der friheren Kapitansbil-
der sehr nahe,was das seglerisch ge-
schulte Auge freut.Das trostet dann uber
den Ausrutscher hinweg,den man sich mit
der Abbildung eines amerikanischen Aus-
flugsdampfers im HADAG-Stil mit drei auf-
gesetzten Stummelmasten geleistet hat.
Oder sollte hier augenzwinkernder.engli-
scher Humor Pate gestanden haben?

Von den vielen Bildbanden,die es Uber
die heutigen tall ships gibt,ist Parade
der Gossegier sicher mit der este.
Wolfgang Buhling

TIHE DORY BOOK

von John Gardner ,M,ystic Seaport Museum,

Connecticut,06355,U.S_A_.,198?,275 S.,
U.S.Dollar 24.00.

Mit dem Begriff des Dory verbinden die
meisten zunachst diejenigen Fahrzeuge,
die als Fangboote auf den Neufundland-
fahrern zum Leinenfang in groller Anzahl
mitgefuhrt wurden_.Diese Bank-Dories stet
len den Inbegriff fir Seetichtigkeit und
Leistungsfahigkeit eines Arbeitsbootes
dar.

Weniger bekannt,aber ebenso eindrucks-
voll ist der Vielseitigkeit der Verwen-
dung der verschiedenen Dory-Typen.So et-
wa als Rettungsboot,als coast-guard-
Fahrzeuge,als Arbeitsboot von Fl6Rern
und Jagern,schlielllich als seegangiges
Freizeitboot unter Ruder und Segeln.
Vorangestellt in diesem Band ist eine
kurze Historie des Dory,besonders wert-
voll hierbei die ausfuhrlichen Litera-
turhinweise fur weiterfihrendes Studium.
Teil zweil stellt eine detaillierte ,vor
allem auch durch die geschickte Illustra-
tion bestechende Einfihrung in die hand-
werkliche Praxis des Dory-Baus dar und
zielt in erster Linie auf die Bedurfnis-

se des Selbstbauers.

Im dritten Abschnitt schlielRlich findet
sich eine mit zahlreichen Planen,Rissen
und Fotos versehene Abhandlung Uber die
erstaunliche Vielfalt der Dory-Typen.
Sowohl der Autor,als auch der Illustra-
tor Samuel F. Manning durfen als erst-
rangige Experten auf diesem Gebiet gel-
ten.John Gardner hat ein Leben lang auf
eigener Werft Dories gebaut.
Der Band ist sicher auf Jahre hinaus das
Standardwerk zum Thema.

Wolfgang Buhling



RUNDHOLZER , TAUWEKK UND SEGEL

von Klaus Schrage,Koehlers Verlagsgesell-
schaft,Herford, 1989 »187 Seiten GroRfor-
mat, DM 58.00.

Authentische Daten zum Schiffbau friher-
er Jahrhunderte zu bekommen,ist Tfir den
Einzelnen kaum ohne groReren Aufwand mog-
lich.Zwar existieren weltweit etliche Ar-
chive mit einem groRen Schatz an zeitge-
noéssischen Unterlagen,sie sind jedoch
nicht immer ohne weiteres zuganglich,zu-
dem ist der Amateur,was die Auswertung
angeht,oft Uberfordert.Da ist es erfreu-
lich, daB in den letzten Jahren eine Rei-
he von Bichern erschienen sind,deren Au-
toren schiffahrtshistorisches Wissen,so-
zusagen mundgerecht aufbereitetfanbieten.
So auch im vorliegenden Band,der sich
mit der Takelage britischer Kriegsschif-
fe im letzten Viertel des 18.Jahrhun-
derts befallt.

Der Band ist. durchgehend mit Bildtafeln
versehen,die das gesamte Rigg der dama-
ligen Segelfahrzeuge in allen Einzelhei-
ten darstellen.Der begleitende Text ver-
rat grofRe Sorgfalt bei der Bearbeitung,
er bietet dem Fachmann adaquate Termino-
logie,ist aber so angelegt,dall er den

newcomer nicht Uberfordert.

Fur die Detailfreudigkeit des Werks ist
bezeichnend,dall mit Knoten,Steken und
SpleiRen und dem Blockwerk begonnen
wird.Auch in den folgenden Ausfiuhrungen
Uber Spieren,Segel,stehendes und laufen-
des Gut werden Details immer wieder
sehr genau herausgearbeitet,etwa das
Scheren von Taljereeps oder das Aufset-
zen von Béandsein.Besondere Leckerbis-
sen sind etwa die Abschnitte Uber das
Riggen von Leesegeln oder ausfuhrliche
Belegplane.

Wolfgang Biuhling

"THE EVOLUTION OF THE UOODEN SHIP"

Ein Buch {Uber den Holzschiffbau.

Endlich ist es im Buchhandel zu
bekommen: Ein Nachschlagewerk (ber
Entwicklung, Entwurf, Konstruktion
und Bau holzerner Frachtsegler.
Uenn auch in englischer Sprache, so
ist es dennoch dank seiner vielen
erkldrenden Zeichnungen fir jeder-
mann leicht versténdlich.
Der Autor Basil Greenhill, einstiger
Direktor des National Maritime Muse-
ums in Greenwich, hat sein Leben
lang die europédische Segelschiffahrt
erforscht und zu diesem Thema be-
reits mehrere grundlegende Bicher
veroffentlicht. In Sam Manning,
ehemaliger Schiffbauer und heute
einer der ganz groflen amerikani-
schen Kiunstler auf dem Gebiet der

maritimen Malerei, hat er den ide

alen Partner zur Illlustration sein-
er Texte gefunden.

Der erste Teil des Buches befasst
sich mit der allgemeinen Entwick-
lung des Holzschiffbaus, angefan-
gen beim Einbaum der Steinzeit bis
hin zu den letzten hdélzernen Seg-

lern unseres Jahrhunderts.

Im Hauptteil wird in vier Kapiteln

auf 75 Seiten und ebensovielen Zeich-
nungen in hdchst anschaulicher Ueise
der Bau eines kleinen loo0-Tonnen~Scho-
ners auf einer Uerft im Siden Englands

beschrieben.

Aufer durch Mannings Zeichnungen
wird der Text durch Erz&ahlungen
eines alten Schi ffbaurneisters er-

ganzt und vertieft.

Der dritte Teil des Buches bringt
Plane, Zeichnungen und Fotos uber
vier weitere Bautraditionen von

Segelschiffen aus unterschiedlichen.



Regionen, [1/ersehen mit erklaren- gebaut auf den Alandinseln 1907,
den Texten uird der Bau folgender
"1/ICTORIA"™, Bark von ca.700 Tons,
vier Segler beschrieben: ) i, _
1872/73 gezimmert in Neu Bideford,

"M.fl.JAMES", Dreimast-Toppsegelscho- Prince-Eduard-Island, und

ner von 124 Tons aus Uales von 1899, “BEBTHA L DOUNS", Wiermastschoner

"INGRID"™, Dreimgt-Toppsegelschoner von 714 BRT,
von 291 Tons,

aus: ®The Evolution of thn SJoodan Ship"

Piastenbau

Einteilung des Balkens mit Zirkel,
und Jassnruaage zum Acht- bzu.
Sechzehnkant.

Wierkant ba lken -————- Runder Stamm
Diagonalen durch die Kreis f.gréBten Umfang
Ecken

Wittelsenkrechte durch

GroBter Umfang roi .
— Kreiszentrum

Kreisbdgen durch Mitte

Flachen f.Achtkant als
Tangenten N 8 snd1b ks

10-side fk h

Kreis f._grolRten Umfang d.Spiere
I/iertellei lung mit Lot u,Uasser-
uaage

Achtelteilung

Sehne anzeichnen u.als Tangente
an den Kreis verschieben

neuer Kreis durch Schnittpunkte

Seiten f._Achtkant als Tangenten
des ersten Kreises

Halbierung der Achtel

Seiten f.16-Kant als Tangenten
des ersten Kreises.

N



gebaut 1908 1in Bath, Maine/USA. historisch Interessierten. Ich selbst
Das Buch ist eine uahre Fundgrube, habe ihm viel Neues entnommen und
egal ob fur den Eigner eines Holz- habe es mit Freude gelesen und ange-

schiffs, ob fir den Modellbauer, schaut. Und das sicher nicht zum letzten



"THE EVOLUTION OF THE WOODEN 5HIP" 22 x 28 cm, 239 Seiten, 135 Zeichng.,
v.Basil Greenhill 20 s/u Fotos, farbiger Schutzumschlag

Anroiss-Lade zum gleichmdRigen
Anzeichnen eines sich uerjin -
~“enden Jierkantbalkens. UahL-
uoise Tfir acht bzu. sechzehn
Konten

Lade fir 8-Kant

Lick e gleiche Lucke

oder 16-Kant
uird auf den
Stamm gezeich-
net. Han kann
auch eine Scha-
blone dafir an-
fertigen .

gleiche Lade mit Bohr-
lochern fir Kreide z.
Anzeichnen f. 16-Kant

fiir Achtkant

Es ist darauf zu achten, dall die
Lade fur o6chtkant uird ES:thigfg ;ﬁ??esgfts an den. Seiten
am groBten Umfang der P gen-
Spiere angesetz”®

Das Verkanten der Lade mit dem
Schmaleruerden der Spiere bewirkt
eine gleichmdBige proportionale
Verkleinerung der Seitenfl&dchen.



Herbert Karting, Iltzehoe

Oer Ualken uir(! zum Achtkant

Hni] Hena/iterh ecfistis—

Der jetzt wieder
erkantige Oalk
uird gehobelt

Die Spane zwischen
Axtkerben mit breiter
Axt trennen.

besorgt der Dechsei

16 beiten,

Sixfeen sit/es, snJroundmtj

Nit Ziehklinge Ecken
des 8-Kants abarbei-
ten. So entsteht ein
10-Kant

Zapfen rur
Mastspur

"Assistent" wird"zurickligebaut Angebote, Mitbeilungen

daher,
Abzigenen
Stahlnachen, gut geeignet
als Beiboot fir grofReren
Oldtimer. Zwei feste Luft-
kdsten, L.=3m x 13.=1,50m
Lattenrost fiur Boden.
Gasol tank, nicht benutzt,
Stahlblech, Inhalt 810 1.
1500x900x608 mm, Tank ist
fir den Zoll
Bauj . 1977/78

""geeicht".

Suchen
Gebrauchten Gewi c-htsanker,

z.B. Hall-Anker, ggf. aber
auch Stockanker
Gewicht: um 50 kg

(aber bitte keinen Danfort-

Anker etc.)

Suchen Holz-Glas-Aufsatz
fir unser Steuerhaus
MaRe: 180x150x86 cm

bitte an:
Eignergmeinschaft
Schleppboot"Assistent™
c/o T.Germeier
Altenweg 5
2800 Bremen 1
T.04?1/18991 (Privat)
0421/497-5364
(Dienst)

<Ict/logbuch

und Abrundung

t Schlichthobel die
ten des 16-Kant
g lat ten

overs/hixr: FE'i/U.hut06 tu agA.

Finkenwerder Elbfischkutter
“"Marie Schloo™',"HF y2.0"Bj "35
ist aus familidren Grinden
fast geschenkt abzugeben.
MaRe 9,51:;3,82:;1,27 m<7,77
BRTj2,11NRT;nur Rumpf und
90 Ps Maschine erhalten,mulR
total renoviert werden.
Rumpf Eiche/Eiche.

Tel. 05741/b1500

do/ logbuch

ZEITSCHRIFT FUR SCHIFFSBAUGESCHICHTE
UND SCHIFFSMODELLBAU

Seit 1964 erscheint die Zeitschrift DAS LOGBUCH und
wird viermal im Jahr kostenlos an die Mitglieder des
Arbeitskreises historischer Schiffbau e.vV. abgegeben. Die
Zeitschrift versucht das zu bringen, was iiber den Rahmen
der ausschlieBlich am Praktischen interessierten Modell-
bauer hinausgeht. Hauptthemen sind: Hintergrundmate-
rial zur Schiffbaugeschichte, zu Schiffstypen und einzel-
nen Schiffen sowie technologischen Spezialproblemen.
Sonderdrucke erganzen das Angebot.

Gegen Voreinsendung einer Schutzgebihr von DM 10.-
erhalten Sie weitere Informationen und ein Probeheft vom:

ARBEITSKREIS HISTORISCHER SCHIFFBAU e.V.
Postfach 1126, D-6501 Heidesheim 1

m



18 Jahre mit 18 vollen Logbichern erzahlen von schénen Reisen mit lieben
Mitseglerlnnen. Doch jetzt mochte ich mich mehr meiner Familie mit Haus
und Garten widmen.

Baujahr 1898 10 Kojen in 4 Raumen, gr. Messe + Kombuse,
Material Stahl gr. Maschinenraura, 2 WC"s, UKW-Telefonie +
Lange 18,6 (25)m Grenzwellenerapfanger von Sailor, Kompalz m.
Breite 4,2 m Nachthaus, umfangreiche Seekarten (BRD, DK
Tiefgang 1,6m S + N). 220 + 2/+ Volt-Anlage, Echolot, Ha-
Verdrang. 40 t logenhandscheinwerfer, 3 Anker (120, 70 +
Segel fl. 175 gm 30 kg) mit Winde + 75 m verzinkter Kette,
Fahrt 8 kn 4 SBG-Rettung6ringe, div. Schwimmwesten,
Motor 80 PS Jastram 10 Pers.-Rettungsinsel, Holzdinghy, Gas-
600 U/min. kocher, Kuhlschrank, Refleks-Olofen, reich
E-Start, 5 Lit haltiges Werkzeug mit Schweiflgerat, Putt +
geschl. Kuhlkri Pann u.v.a.

Getriebe Reintjes 1 : 1
(89 uberholt)

Der Rumpf ist in 3 wasserdichte Raume abgeschottet. Boden + Kiel bestehen
aus 10 mm Stahl. Das gesamte Material ist absolut stabil + gut konserviert
Zur Zeit wird EDEN neu geriggt fur mehr Segelflache. Ab Fruhjahr 90
ist sie wieder segelklar.

Glnstig.«? Liegeplatz im Oldtimer- Roh
hafen zu Libeck kann evtl. uber- iﬁgodgrijgtorm—Str 34

nommen werden. 2070 Ahrensburg
Tel. 07102 / 53 53 9
Verhandlungsbasis 240 000, DM

AuRerdem kann ich noch anbieten: Yachtbande von 1912 an aufwarts, Piek-
fallhefte, gr. Flugelpumpe, sowie ein Gaffelsegel (Duradon) ca. 30 qgm.

Gebaut als Besaneuer 1900 von Johann Hinrich Fack in

Itzehoe fur Schiffer Freudenberg in r.oorrege bei Uetersen. fast
20,23 x 5,17 x 1,70 m 53 BAT 45 MRT. Als Seeschiff benutzt

und beudhrt! 1926 ersten Hilfsmotor erhalten. Mach dem

Krieg als Bergungsfahrzeug benutzt, bis 1983 im Seeschiffs-

register, aann nach Belgien verkauft. Inzwischen in Holland.

Jetziger Eigner besitzt bereits einen Klioper und restau-

riert einen weiteren, hat daher keine Zeit fir "BERTHAIL

Er hatte das Schiff uegen seiner besonders schdnen Linien

gekauft. Der CTlercedes-liesel Tyo u 203/6 uurde im Januar 1989

uberholt, das Schiff ist fahrbereit una in gutem Zustani.

Kaufforderung DH 27.500 Herbert Karting
Anfragen an: Hans f1IB 221o ltzehoe
a/b "PRINS HENDRIK"
Koningsdam 1
3011 TM Rotterdam

................. Reste, Reste, Reste 7 @7k dkk

KELLER LEICHTERN

*B ERTHA F
unveranderter Fack-Euer
steht zum Verkauf!

Diverse elektr. Bilgepumpen 24Volt; etwas Holz: Eiche und Alles billig, billig, billig...

Kambala (5-10 Jahre gelagert); Norwegische Spiker (SchifTs-
nagel), spez. fur Kiefer. 6 Zoll, 20 kg; Kettenumlenkrollen,
z.B. fiur Ruderanlage, neu, verzinkt, fir 14mm Kette;
ordinédre Kleinteile (Refleks Ofen, etc).

AuBerdem fur das stilvolle Schiff: Wasserbett und

-1 Eimer Marine-Glue, schwarz
-1 »vebasto Bootsheizung Tfir Diesel
-2 Ladewindc-Trorameln,

gedrechselt,
aus Eichenholz

Klaviervorsetzer (pneumatisch, mit vielen Papierrollen);. — Fender-Tauwerk ) f.Di nghy__s ’
Anfragen an Helmut Maske, Kronshagener Weg 34, 2300 KIEL verschi ?dene ) Stéarken
Tel. 0431-17573 (zwischen 20:00 und 24:00) -1 Luggersegel mit Spiren & Schot-

ringen fTur Beiboot
-1 Stick Pokcholz fur ca.4 Juffern
-1 Grosse Daumenkraft (Stockwinde)
-Baumwoll-Segeltuch, ca.Im breit,
bewadhrt fur Decks & Aufbauten.

-Schmidewerkzeug

: Hammer, Zangen,

& AmboR ,Geblase etc.
-Verschiedene 3eschléage,auch zum

GroBe 1: ca 30 x 120 cm DM 30,00 Andern:Baumringe Haken Bootsha-
GroRe 2: ca 40 x 240 cm DM 40,00 ken Eackringe usw usT

Material: weiles Spezialflaggentuch "Spun-Poly"

schwarz bcdruckt mit stilisierter Gaffel -Turen, Fenster,

Schubladen und

Preise inklusive MWSt, zuziglich Porto. sonstiges Zeug was mir jetzt nicht
Bitte bestellen bei: Einfallt, z._B_Nirospilen....
TOPLICHTx,,,!,n Anrufen & fragen:
Scliiffctuisriistunji fur «& Friascuwcii 4 « lIniuliur<| 50 Christian Bauer ,te 1.040/444772

traditionelle Sc<|i:Lscliiffuhrt Tel: 040/880 6077

meistens ab 19:00UTC+1



Dieter Meyer
swchteirven kleinen
SchifpskoKleofferv

s 8 0858 Zk

FOir UNDINE suchen wir:
GroRe holzerne Blocke, einscheibig und drei-
scheibig, Tfir Seildurchmesser 20 - 24 mm,
Lange der Blockbacken 200 - 270 mm. Auch
einzelne (intakte) Blockgehduse oder Scheiben
sind interessant. Tausch gegen kleinere

Blocke moglich. -

Weiterhin wird gesucht ein schoner messingner

Kompallkessel, unterer Durchmesser 330 -

350 mm, fur (vorhandenen) Kompall mit Aul’en-

ring 285 mm. Tausch gegen etwas kleineren,

sehr schénen KompalRkessel moglich.

B. & J.Kaiser, Tel. 04124/7162 o. 04829/1658
OFFERTE

Schéne, gut erhaltene eiserne Ladewinde,
1 eiserner Spillkdérper, 2 aulenliegende
Spillkopfe, H6he 89 cm, Breite Uber
Gestell 57 cm, Breite lUber Achsen 109 cm,
Tiefe 56 cm. Mit Bremse und abnehmbaren
Handkurbeln;

- 1 historisches Schiffsklo (Porzellan),
Funktionsweise "Freier Fall', Hohe 42 cm,

mit holzerner Brille -

abzugeben gegen Gebot (oder im Tausch

gegen ahnlich schéne & nutzlose Teile)!

Wir verkaufen unsere antike Sammlung:

Nordseekutter 17,5 x 4,5 x 1,96, 27 RT
Bauj . 1931 in Skagen, Eiche auf Eiche
(gesund) Deck reparaturbedurftig, 6 Zyl
Volvo Penta mit Turbolader 120 PS
(nicht marinisiert), Wellenanlage nmit
Verstellpropeller Hundested VP 3,
Getriebe PRM 3:1, neuer Grossmast,
Steueranlage, Dieselofen, Kleinteile
Komplettpreis DM 23.000,—

Monika/Fiete 004562512521 (Rudk/rfbing)
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