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PIEKFALL

Mitteilungsblatt fur die Freunde des Gaffelriggs



FREUNDE DES GAFFELRIGGS

Die Vereinigung "Freunde des Gaffelriggs™ - 1973 ins
Leben gerufen - ist ein lockerer Zusammenschlul3 von
Eignern, Seglern und Sympathisanten traditionell ge-
riggter Segelschiffe aller GroRen. Sie ist Kein ein-
getragener Verein, eine formelle Mitgliedschaft, Vor-
stand, Mitgliederversammlungen, Ausschuf3sitzungen usw.
gibt es nicht!

Moglichkeiten zur Kontaktaufnahme untereinander er-
geben sich durch das Mitteilungsblatt der *‘Freunde des
Gaffelriggs' PIEKFALL und die Treffen, die mindestens
dreimal im Jahr stattfinden: das Wintertreffen in Hamr
birg (Mitte Februar), die Rum-Regatta auf der Flens-

burger Forde (im Mai) und die traditionelle Rhinplatte-

Rund-Fahrt auf der Elbe (im Oktober).

Das PIEKFALL erscheint dreimal im Jahr und berichtet
Uber restaurierte Schiffe, historische Schiffstypen,
Umbauten, in- und auslandische Schiffstreffen, Werften,
Materialquellen und vieles mehr. Das PIEKFALL lebt von
den Beitrdgen aus dem Kreis der Mitglieder. Als Un-
kostenbeitrag werden zur Zeit DM 30,- pro Jahr erhoben.
Man erhdlt bei rechtzeitiger Einzahlung das PIEKFALL
und die Einladungen zu den Treffen zugeschickt.

Ein vor der Adresse bedeutet, der Empfanger hat
fur das laufende Jahr nicht bezahlt, bei "## ' sogar
zwel Jahre nicht. Wer dreimal nicht zahlt, wird aus
der Adressenliste gestrichen.

Einzahlungen an: Sonderkonto '‘Freunde des Gaffelriggs',
Museumshafen Oevelgbnne e.V., Nr. 11 88 48-200, Post-
giroamt Hamburg, BLZ 200 100 20.

Wer Lust hat mitzumachen, wendet sich direkt an eine
der folgenden Adressen:

Monika Kludas (Redaktion PIEKFALL)
Wiesendamm 140 - 2000 Hamburg 60

Hans-Peter Baum (Schreibdienst und Versand PIEKFALL)
Neuer Wall 34 - 2000 Hamburg 36 Tel: 040/3736 A4

Margot Harder (Mitgliederkartei und Kasse)
Elbterrasse 20 - 2000 Hamburg 55 Tel: 040/86 60 06
Wolfgang Friederichsen (Museurashafen Oevelgbnne e.V.)

Oevelgdnne 107- 2000 Hamburg 52 Tel: 040/880 81 80
Rainer PrUss (Museumshafen Flensburg eV)
NorderstraBe 22 b, 2390 Flensburg Tel: 0461/29 122

Hennig Goes (Schiffergilde Bremerhaven eV)
Von Ronzelen-Str. 2 - 2850 Bremerhaven 0471/445 02

Axel Strothmann (Museumshafen Kappeln eV)
2341 Wittkiel - Jtile Tel:

Bernd Frommh”~en (Oldtimerhafen au Libeck €V)
c/o S+G Implants
Grappengiellerstr. 34, 2400 Libeck Tel: 040/25 80 61

Uve Griem (Skandinavienkontakte)
Am Rehm 25 - 2070 Ahrensburg Tel:

Bernd Schmiel (Termine und Veranstaltungen)
Hans-Much-Weg 12 - 2000 Hamburg 20 Tel: 040/480 75 12

Herbert Karting (Schiffbaukundliches)

Tel: 040/270 47 71

04642/25 93

04102/5 26 67

Breitenburger Str. 6 - 2210 ltzehoe Tel: 04-821/3345
Friedrich Brunner (Holzschiffbau)
Lindenstrafle 28 - 2724 Sottrum Tel: 04264/95 21.
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KONSTRUKTIONSMEBKMALE DES PIEKFALLS:

RedaktionsschluR

15.1. fur das Heft zum Jahres treffen,
furdas Heft zum Saisonbeginn,
15-9* fiur das Heft zum Herbst treffen.

Textgestaltung

GESCHICHTEN usw. 28 Anschléage pro Zeile,

Abstand anderthalb Zeilen, 30 Zeilen
pro Blatt;
TERMINE, ANGEBOTE usw. 40 Anschl&age pro

Zeile, sonst wie oben;
Einladungsbriefe; private Angebote sind
kostenlos, gewerbliche sowie der Abdruck
von Fotos in dieser Sparte nur gegen

auch Original-

Kostentbernahme!
Illustrationen

ZEICHNUNGEN moglichst als Originale (mit fran-
kiertem Ruckumschlag) oder als gute Kopien
(keine blassen Linien);

FOTOS nur als Originale (Riuckumschlag) mit
gutem Kontrast, Format ab 9x13 cm, Bild-
unterschrift auf gesondertem Blatt;

Fotos / Zeichnungen numerieren und im Text

Plazierung mit Bleistift kennzeichnen.

ALLE EINSENDUNGEN bitte gleich an die Redaktionl



Liebe Piekfaller,

Ihr habt kein Heft versaumt,
denn die Re-Pro-Daktion kam

a) wegen der Schiffssammel-
bogen (siehe Beilage) und

b) wegen des zeitfressenden
Geburtstagstrubels dieser
unserer Feinen und Hafenstadt
mit der punktlichen Lieferung
der 40. (Jubel-)Ausgabe 1ins
Schwimmen. Tapfer hielten

sich die Mitarbeiterinnen vor
Ort Uber Wasser, Margot im
Oevelgonner Museumshafen, Jan
im Nikolaifleet und fast alle
anderen auf schwankenden Plan-
ken bel Zu-, Auf- und Weg-
bringertdrns zwischen London
und Travemiunde.

Wer aber so kiuhn war,
Zentrum des Geschehens das
Heck (siehe Beitrag von Fritz)
zu zeigen, sollte mutig furs
nachste Piekfall berichten,

dem

wohin was wie warum gesegelt
wurde.

Themen gibt es wie Sand am
Meer, Piekfall-Schreiberlnnen
leider nur wie weill3e Haare
einem Tausendfulller!

in

Mit vierz-lichen Winschen, .

die Eintreiberin Monika und
der Ausleger Jan.

PS:
nen

Beachtenswerte Informatio-
im Impressum auf Seite 2!

Jahresbetrag "Freunde des Gaffel riggs”

oder habe ich
einigen Piek-

Habe 1ich schon gezahlt
nicht gezahlt? Das ist bei
fall-Lesern so manches Mal die Frage. Um
Euch 1lieben Lesern die Qual der Beant-
wortung dieser fir den Fortbestand des
"Piekfalls” so bedeutsamen Frage zu
nehmen (und den Genull weilterer Hefte
sicherzustellen), werden wir "zukunftig
die Information Uuber noch offene Bei-
trage auf dem Adressenaufkleber signa-
lisieren.

Also aufgepallt:
Herrn bzw. Frau
R. Meiermuller
in dieser Form geschrieben: Alles 1.0.»
Aber:
# Herrn bzw.
R. Meiermiuller
#: HeilRt:Der Betrag fur das

Jahr muB noch bezahlt werden.

# Frau

laufende

Und:
## Herrn bzw. ## Frau
R. Meiermuller

##: Es sind sogar 2 Jahresbetrage offen.

### gibt

“"Piekfalls™

es nicht, der Versand des
wurde bereits eingestellt.

Herzliche Einladung

Der historische Hafen am Fischmarkt in Stade gilt
als der schénste Hansehafen zwischen Brigge und
Nowgorod; dessen ungeachtet wurde er in den sech-
ziger Jahren durch eine massive Betonbriicke von
jeglicher Schiffahrt abgeschnitten.

Per Verein Alter Hafen Stade e. V. hat sich die
Aufgabe gestellt, bis zur Tausendjahrfeier Stade
(1994) den Hafen durch eire. Klappbriicke wieder
fur traditionelle Schiffe befahrbar zu machen.

Um den Burgern und den Politikern der Stadt den
trostlosen Zustand des historischen Hansehafens
einmal mehr vor Augen zu fihren, mochten wir Sie
bitten, am 30.9./1.10.89 mit lhrem Schiff nach
Stade zu kommen.



SEPTEMBER
30.9--1<10. Alter Hafen Stade eV
ladt ein (s. Info)
OKTOBER
14. "Rhinplat te-Rund-Fahrt"

Sy C C der Freunde des Gaffel-
C C 9) riggs ab Glickstadt
vV H KJ NW 09.02 HW 14.20

Schifferlnnen-Bespre-

die

ALLE SCHIFFE

R FREUNDE DES GAFFELRIGGS
Die lange erwarteten ersten 13 Schiffs-
blatter unserer Loseblatt-Sammelmappe

sind erschienen. Acht Exemplare zum Kennen
lernenliegen fiur alle Bezieher dieser
PIEKFALL-Ausgabe bei. Wer weitere Bégen
haben mochte, kann sie gegen eine Auf-
wandsentschadigung von DM 2.- pro Stick
plus Porto fir sorgfaltigen Versand be-

K/1 N 3 chung Uhr (Einladung) stellen bei Margot Harder (Adresse S. 2).
21.-29- ""hanseboot” HH-Messe Damit die Serie laufend erganzt werden
27. "Apfelfahrt™ Flensburg kann, z.B. auch als Prasentationsmappe
28 ./29. "Tag der offenen Luke" der Museumshafen-Vereine, rufen wir
beim Forderkreis Segel- alle Eigner unter den Freunden des Gaffel-
Oldtimer-Hafen zu Lubeck riggs auf, uns Daten, Risse, Geschichte
NOVEMBER und Fotos ihrer Schiffe zu schicken. Im
Warten auf den Winter... Laufe der Zeit ergibt sich so ein einzig-
DEZEMBER artiges Nachschlagewerk!
17. "Konsul-Kloben-Regatta™  pije Premieren-Schiffe sind:
zum 3» Advent, Oevel- Anna-Luisa, Kiel Fahrewohl, Oevelg.
gbnne / Elbe Aurora, Altona Fortuna, Oevelgonne
26. "Grog-Torn™ ab Flensburg Betty of C., HH Jagibuen 11, Libeck
JANUAR Catarina, Altenw. Nostra, Hamburg
1. neuen Kalender aufhangen Delphin, Hamburg Prasident Frh. von
2. PIEKFALL-Beitrag zahlen! Die zwei Schwestern, Maltzahn, Oevelg.
15. RedaktionsschluBR Heft 41 Flensburg
Eule, HH-Tollerort Stoltera, Sottrum

Die Hanse - Lebenswirklichkeit und Mythos
Ausstellung, 25. August-26. November 1989

Teil 1: Museumfiir Hamburgische Geschichte, Holstenwall 24,
2000 Hamburg 36, di- so 10-18 Ubr

Teil2: Vereins- und Westbank, Aller Wall2,2000Hamburg 1,
di-so 10-18 Uhr

Wahrend der Laufzeitstandig Fuhrungen, Vortrage und Konzert-
veranstallungen. Spezielles Programm aufAnforderung.

| Durch die Riickwirkung der spezifischen bildung zur eigenen Geschichte sowie die hieran ankniip-

| Das Handelsschiff der Zukunft war es,

. - i Lebensverhaltnisse der Schiffskaufleute, ob an fenden politischen und merkantilen Verwendungsarten
die tiefergehende Kogge, fur die man

Bord oder im Hafen, aufStadt- und Schiffsrecht, aufdas bis in unsere Tage aufcuzeigen und hierdurch entstellte

spatestens am Ende des 12.jahrhunderts neue
Kaianlagen benétigte. Grund genug fur die Ver-
legung oder Verschiebung ganzer Stadte hin zu
geeigneten Hafenplatzen, um den Anschlull an
ein bald ganz Nordeuropa umfassendes, punk-
tuell sogar dariber hinausgreifendes Handels-
netz nicht zu verpassen, das einzelne Gruppen
von Kaufleuten, die sogenannten -hansen-, auf
der Grundlage von Vertragen und Privilegien
mit allen bereits in diesem Gebiet existenten
Markten geknupft hatten. Als eine der letzten
Stadte erlebte Hamburg dank der Initiative einer
Kaufleutegruppe unter Anfuhrung eines -Grun-
dungsunternehmers®, Wirad von Boizenburg,
eine regulére Neugrundung mit Schaffung eines
Handelszentrums und modernster Hafenanla-
gen in der groRen Alsterschleife, gestiitzt aufein
aus spateren Abschriften sicher rekonstruier-
bares Privileg Kaiser Friedrichs |. Barbarossa,
gegeben am 7. Mai H89 zu Neuburg/Donau.

Reglement in den Kontoren und aufVerhaltensnormen in
Gilden und Kauffahrergesellschaften war diese Welt gera-
dezu amphibisch gepragt. Der 6konomische Erfolg dieses
Systems lieB die Hansestadte erblihen, wie Denkmaler

der Architektur, kostbare Erzeugnisse des Handw'erks und

der Kiinste noch heute bezeugen.

| Gestiitzt aufein internationales Wissenschaftler-

j kollegium und die schénsten Leihgaben aus
allen Regionen der hansischen Welt, hat das Museum fir
Hamburgische Geschichte eine Ausstellung vorbereitet,
die vom 24. August 1989 bis zum 26. November 1989 auf
1.800 gm Ausstellungsflache des neugestalteten Hauses
gezeigt werden soll. Mehr als 1.000 Leihgaben, zahlreiche
Modelle, Plane und Fotos sind zusammengetragen wor-
den, um die neuesten Ergebnisse sowohl der historischen
Forschung als auch der archaologischen Untersuchungen
in einem Bild zu veranschaulichen, das zugleich ein in
vielen Ztigen deutlicheres Portrat der Hanse zu vermitteln
geeignet ist. Der VorstoB zur Lebenswirklichkeit bedeutet

zugleich, die bereits in der Hanse einsetzende Mythen-

Geschichtsbilder von der Hanse endgtiltig aufcugeben.
Dieser von den einstigen Hansestadten selbst entwickelte
-Mythos-, der aber auch von anderen politischen Stro-
mungen vielfaltig genutzt und interpretiert wurde, lait
sich an Hand zahlreicher kunstgewerblicher Gegenstande,
von Gemalden und schriftichen Zeugnissen dokumen-
tieren. Er ist Inhalt des zweiten Teils der Ausstellung, der

in den Raumen derVereins- und Westbank prasentiert wird.

Prof. Dr.Jérgen Bracker

Direktor des Museums fiir Hamburgische Geschichte

Zu der Ausstellung
erscheint ein zweibandi-
ger,je ca. 500 Seiten
starker, mitca. 1000 teils
farbigen Abbildungen
reich ausgestatteter Kata-
log. Im ersten Band ver-
mitteln Gber 80 Beitrage
namhafter Fachautoren
desIn-undAuslandes
einen Uberblick iiber Ge-
schichte, Struktur, Wirt-

schaftsformen, Alltag und
Nachleben der Hanse. Der
zweite Bandfihrtalle
ausgestellten Objekte in
eingehender Beschrei-
bungund Bild vor.

Beide Bande kénnen nur
gemeinsam bezogen
werden und kosten zu-
sammen DM 48-

bei Vorbestellungbiszum
30.8.1989 DM 40,-



Alexander von Humboldt
Heft 37/1988, Seite 10

Amata
Laskorny-Boot
Heft 38/1988, Seite 11

Antares
Krabben-Kutter
Heft 29/1985, Seite 30

Arosund-Yacht
Heft 30/1985, Seite 15

Auswehen der Segel
Dre iraast-Schoner,Karting
Heft 36/1988, Seite 14

Barkas-Fischer-Boote
vom Frischen Haff
Heft 3871988, Seite 30

Bertha 32, Heckschiff
Galeas-Ewer
Heft 32/1986, Seite 12

Bertha von Lassan
Heckschiff
Heft 29/1985, Seite 9

Besan-Ewer 33
Or ient
Heft 33/1987, Seite 28

Betty of Colchester 39
P. Cordes
Heft 3971989, Seite 29

Blume
Ewer
Heft 36/1988, Seite 23

Bodenwrangen
Heft 36/1988, Seite 25

Bootsriemen
Selbstanfert igung
Heft 31/1986, Seite 20

Bootswerft Kruger

Heft 39/1989, Seite 18

Boxholm 11, Passagier-D
Dampfer, Holz befeuert
Heft 34/1987, Seite 4

Breitbeil
F. Brunner
Heft 30/1985, Seite 37

Carmen Sylva
Krabben-Kutter
Heft 29/1985, Seite 2

Christina, ex
Eule
Heft 37/1988, Seite 34

Colin Archer 31
Seilskoyteklubben
Heft 31/1986, Seite 24

Colin Archer 39 Neubau
D. Meyer / Rolf Kriger =
Heft 39/1989, Seite 18

Dawartz, Schiffswerft
F. Brunner
Heft 30/1985, Seite 24

Dechsel 38
F. Brunner
Heft 38/1988, Seite 39

Dechsel 39
F. Brunner
Heft 3971989, Seite 12

Decklegen
F. Brunner
Heft 29/1985,-Seite 16

Desag 1
Dreimast-Schoner/Karting
Heft 36/1988, Seite 14

S tich,

“7 i f7 ~n ly
LA\S \S \s\s

Ein-Mann-Bootsbau 33
F. Brunner
Heft 3371987, Seite 10

Ein-Mann-Bootsbau 35
F. Brunner
Heft 35/1987, Seite 18

Ein-Mann-Bootsbau 36
F. Brunner
Heft 36/1988, Seite 8

Elb-Jolle
RiR
Heft 32/1986, Seite 22

Eule von Tollerort
Ewer, B. Schmiel
Heft 37/1988, Seite 34

Ewer. 34
Rebekka
Heft 34/1987, Seite 20

Finkenwerder Kutter
Induna
Heft 34/1987, Seite 8

Flaggenparade
F. Brunner
Heft 34/1987, Seite 11

Flensburger Museumshafen
J. Klette
Heft 31/1986, Seite 28

Flundei— Boot
Zeesboot ahnlich
Heft 32/1986, Seite 8

Flunder-Boot
Fortuna
Heft 3371987, Seite 2

Foreningen Allmoge Batar
Vereinigung volkst. Boote
Heft 34/1987, Seite 24

Fortuna von Stralsund
Flundei- Boot
Heft 33/1987, Seite 2

Freundschaft, Die
Stint-Ewer
Heft 30/1985, Seite 24

Frieda 29
von Anna zu Frieda 1l
Heft 29/1085, Seite 40

Gaffel-Ketsch
Wappen von Bremen
Heft 30/1985, Seite 28

Gaffel-Schoner
Undine
Heft 33/1987, Seite 30

GaleaB, Ostsee
Marie von Altona
Heft 1571978, Seite 9

GaleaB-Ewer
Bertha
Heft 32/1986, Seite 12

Giek-Ewer
Margretha aus Buxtehude
Heft 34/1987, Seite 6

Gisela
Schonheit uUberm Traunsee
Heft 35/1987, Seite 11

Good Intent
Rollreff-Anlage
Heft 36/1988, Seite 5

C¥e "KFALL-Ausgaben 29 bis 39
(alle diese Hefte sind noch bei Margot

Harder - Adresse S. 2 - gegen Einsendung

bzw.

Gothmunder Fischei— Kahne
Heft 38/1988, Seite 37

Ha Imo
Zwe imast-Schoner
Heft 34/1984, Seite 30

Hans
Fracht-Ewer
Heft 29/1985, Seite mitte

Harnas
ex Vinda, ex Desag 1

Heft 3671988, Seite 15

Heck-Schiff
Berthas von Lassan
Heft 29/1985, Seite 9

Heck-Schiff
Bertha
Heft 32/1986, Seite 12

Hochsee-Kutter
Matador
Heft 30/1985, Seite 6

Holz-Bootsbau
schwedische Westkuste
Heft 35/1987, Seite 6

Holz-Bootsbau
schwedische Westkiuste
Heft 36/1988, Seite 26

Holz-Konservierung 38
H. Woermann

Heft 38/1988, Seite 28
Holz-Nagel

Heft 36/1988, Seite 29
Holz-Nagel

H. Maske

Heft 37/1988, Seite 21
Iduna

Finkenwerder Kutter
Heft 34/1987, Seite 8
Jacht-Galeal

Heft 3571987, Seite 29
Jacht-Schoner

Heft 35/1987, Seite 29
Jolle

Heft 35/1987, Seite 29
Juffern

Heft 29/1985, Seite 27

Juffern-Schnack
K. Fleischfresser
Heft 29/1985, Seite 24

Kalfatern
Schlitz im Kalfathammer
Heft 34/1987, Seite 26

Kaschuben-Fischer
G. Buker
Heft 38/1988, Seite 9

Kaschubische Fischerboote
M. Kludas
Heft 35/1987, Seite 12

Ketsch
oder GaleaR
Heft 37/1988, Seite 39

Uberweisung von DM 10,- erhaltlich)

Konservierung von Segeln
franzosische Rezepte
Heft 39/1989, Seite 14

Krabben-Kutter
Carmen Sylva
Heft 29/1985, Seite 2

Krabben-Kutter
Lea von Altona
Heft 3871988, Seite 4

Kysten, Verband fur
Bewahrung alter Fahrzeuge
Heft 37/1988, Seite 18

Kisten-Jolle, nationale
RiR, F. Brunner
Heft 32/1986, Seite 20

Labskaus
B. Schmiel
Heft 3871988, Seite 40

Lea von Altona
Krabben-Kutter Neubau
Heft 38/1988, Seite 4

Lotsen-Kutter Traveminde
RiB Max Oertz
Heft 3971989, Seite 5

Margaretha
Giek-Ewer aus Buxtehude
Heft 34/1987, Seite 6

Matador
Hochsee-Kutter
Heft 30/1985, Seite 6

Melpomene, ex
Eule
Heft 37/1988, Seite 37

Meta von Cranz
Heft 34/1987, Seite 5
Nellie & Leslie
Heft 29/1985, Seite 22

Oderhaff-Kutter
das Wrack von Toénning
Heft 32/1986, Seite 2

Oertz, Max
Lotsen-Kutter Travemunde
Heft 3971989, Seite 5

Olifant

Olifant wieder zurick
Heft 29/1985, Seite 48

Orient
Besan-Ewer
Heft 3371987, Seite 28

Patent-Reff
Rah-Toppsegel
Heft 37/1988, Seite 15

<Pommersche Schlup
Wollin
Heft 32/1986, Seite 38

Prasindent Frh.v.Maltzahn
Mastellen, B. Benohr

Heft 39/1989, Seite 30
Quas, holsteinische

Heft 29/1985, Seite 28
Quasen-Schnack

K. Fleischfresser
Heft 29/1985, Seite 24



Rebekka
Ewer
Heft 34/1987, Seite 20

Roll-Reffanlage
Good Indent
Heft 36/1988, Seite 5

Scandalizing
Verkleiner der Segel
Heft 3671988, Seite 11

Schabhobel
F. Brunner
Heft 30/1985, Seite 37

Schiffbau

Heft 36/1985, Seite 17
Schiffswerft Dawartz
F. Brunner

Heft 30/1985, Seite 24
Schlnner

F. Brunner

Heft 30/1985, Seite 37
Schonei- Yacht

Heft 35/1987, Seite 29
Schwebe-Féahre Oste

Cl. Harder

Heft 36/1988, Seite 24
Seemove R

Inneneinrichtung
Heft 29/1985, Seite 8

Vor allem aus Zeit=
Kostengrinden legte

Segel-Nohen 1

F. Brunner
Heft 37/1988, Seite 30

Segel-Nahen 2
F. Brunner
Heft 38/1988, Seite 18

Segelfortygsforenlng
Sveriges -
Heft 29/1985, Seite 46

Segelmacherbank
F. Brunner
Heft 34/1987, Seite 27

Segeltuch-Fender
F. Bockentien
Heft 31/1986, Seite 25

Skidbladnir
Yacht
Heft 37/1988, Seite 12

Snark
aus Ferrozement
Heft 34/1987, Seite 7

Stint-Ewer
Die Freundschaft
Heft 30/1985, Seite 24

Stoltera / Taufe
F. Brunner
Heft 39/1989, Seite 4

Titan
Motor-Schlepper
Heft 38/1988, Seite 38

aber auch aus
ich meinen Angelheu=

er "Stoltera" an die Aller und zwar in

den llafen des WGA.der unterhalb der

ken am Anfang einer Bucht liegt.Obwohl

Brik=

Travemtinder Lotsen-Kutter
RiR
Heft 39/1989, Seite 5

Tricing up
Verkleinern der Segel
Heft 3671988, Seite 11

Undine 29
Schoner
Heft 2971985, Seite Mitte

Undine 33
Gaffel-Schoner

Heft 3371987, Seite 30
Undine 37

in Douarnenez

Heft 37/1988, Seite 9
Usedomer AuRenstrandboot
Heft 32/1986, Seite 4
Valdivia 29

Heft 29/1985, Seite 14
Valdivia 30

Stapellauf

Heft 30/1985, Seite 32
val

Alter Val wieder lung
Heft 36/1988, Seite 21
Vappen von Bremen

Segel-Yacht,Gaf fel-Ketsch
Heft 30/1985, Seite 28

Segeln

Varneratinder-"-Ha Ib-Jol le
RiR

Heft 32/1986, Seite 26
Varneml Inder-KUsten-Jol le
RiR

Heft 32/1986, Seite 26

Vinda
ex Desag 1
Heft 36/1988, Seite 21

Vollin

Pommersche Schlup

Heft 32/1986, Seite 38
Zakowy

kaschubisches Fischerboote
Heft 3471987, Seite 15
Zakowy-Boote

Heft 38/1988, Seite 11
Zeeg 29

Heft 29/1985, Seite 42
Zeeg 39

zu 28/1984 Fischerzeeg
Heft 39/1989, Seite 23
Zees-Kahn 29

Heft 2971985, Seite 30
Zeesen-Boot-Regatta

in Bodstedt
Heft 2971985, Seite 34

aufengemRevier

oder

Von Brinkund Brise

\Von

Friedrich Brunner

auf der Aller auBer geringer Fahrgast=
schiffahrt keine gewerbliche Schiffahrt
mehr betrieben wird,ist der.FIulR eine

Bundeswasserstrafle und entsprechend aus=

gebaut.Er soll dort

etwa 4 Meter tief



sein.
Schiffe um die 50 Meter lange,die in
Verden geléscht hatten,lielen sich uber
Steuer etwas stromab treiben und steckten
dann das Hinterschiff in die Hafenein=
fahrt um wenden zu kdnnen.Die Aller ist
also fir unsere Begriffe sehr schmal.
Was aber niemand bei einem Flachland=
flulR vermutet,das ist die starke Strom=
ung!

Mir war das Revier vollig fremd.
Weil der Hafen von einem hohen Deich-
eingefallt ist,auf dem riesige Pappeln
stehen . kampfte ich beim ersten Versuch
den Hafen zu verlassen mit dem lterstrom,
der in den Hafen setzt.Bei
sudwestlicher Brise gedachte

Strom gegen den Wind zu kreuzen.Kurz vor

leichter
ich mit dem
ich das

der jenseitigen Bdschung legte

Ruder, um UberStag zu gehen.Das Boot luvte
gehorsam an,fiel dann aber wieder ab und

lief auf die Bdschung auf.Nach dreimaliger
ich auf

"Strandung™ gab in der Annahme,

die Ruderflache sei nicht grol3 genug.

Al3 ich nach 14 Tagen mit vergrolRerter
Ruderflache wieder "in See stach',bsalR
ich mit meiner "Stoltera™ wiederum auf
der Bdschung.Am Ruderblatt hatte es
also nicht gelegen!

Bei der nachsten Wende turnte ich mit

dem Bootshaken nach vorne,um den Stof
abzufangen.Aber siehe dal!Das Boot wendete.
<lUs die nachste Wende auf diese Art und

Weise ebenfalls gluckte,fiel bei mir der

Groschen.
Vor der Alten Aller ging ich erst einmal
vor Anker und machte Anbiet.(Dabei kann

man so schoén Uber alles nachsimulieren!).
Dicht an der Boschung ist Stauwasser oder

gar etwas Iferstrom_Wenn ich nach vorne
springen wollte,um den Stol} abzufangen,
mul3te ich ja eher Rude”eben,war also
noch nicht im Bereich des Gegenstromes.
Gleichzeitig tauchte das Boot durch die
Gewichtsverlagerung vorne tiefer,so daf
dort die lateralflache gréRer wurde.

Der Strom drickte den Bug herum.

Immer klappt das aber nicht!Ein Flul} ist
kein Kanal .Er schlangelt sich vielmehr
durch die Landschaft und pendelt dem-
entsprechend von einer Bucht in die an=
dere.Der Strom versetzt also das Schiff
in die Bucht.Die Kahne,die friher mit
"kaltem Druck"

Bundstaken,auch Schorbaume genannt.,an

zu Tal fuhren,steckten

Land und setzten sie an Bord mit einem
Tampen fest._Dadurch wurde der Bug abge=

stollen und der Kahn nahm Kurs auf die
nadchste Bucht.Das muf3 eine ganz schdne
Knochenarbeit gewesen sein!

Liegt die Bucht in Lee,ist die Lage fir
ein Segelboot naturlich kritisch_.Platz
zum Freisegeln ist nicht vorhanden.Ohne
Macker ist man recht aufgeschmissen.Sitzt
das Boot auf Legerwall fest,hilft® nur
Segel weg= und Riemen zufHand nehmen!
Darum segelt man tunlichst immer "auf den
Brink',ein Seemann wirde sagen,von einem
Kap zum anderen.Beim Kreuzen pafllt das
naturlich nicht immer wie gewiinscht.Doch
mit der Zeit lernt man die Stellen kennen,

die man auf jeden Fall meiden muf3,welche
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nur beil Strom von achtern und welche bei

Strom von vorne_.Ebenso lernt man die
forderlichen Stellen kennen_Auf engem,
stromungsreichem Revier zu segeln,er=
fordert gute Revierkenntnisse!

Eine weitere Erfahrung war,dall bei

Strom von achtern besser zu kreuzen war,
wenn das Schwert aufgeholt war.

"Stoltera" ist ein guter Segler,der
leichter Brise hoch am Wind gegen

Die
noch bei
den Strom lauft,sofern man "auf den Brink"
segeln kann.Regelrecht gegen die Stromung
zu kreuzen,habe ich noch nicht versucht,

durfte aber bei der starken Stroémung der
Aller keinen Erfolg bringen.

Einmal maliger Sudwest-
Brise unter den Bricken hindurch und an
der alten,schoénen Stadt Verden entlang

zu segeln_Es ging langsamer voran als ein

FuRgénger,denn die Aller hat Deiche.

gelang es mir; beil

Brickenauffahrten und hohe B&aume nahmen
stellenweise den Wind weg.-Natirlich achtete
ich darauf,dalR ich nicht Uber die FluB3=
mitte auf die Stadtseite versetzt wurde,
denn da geht der Strom lang.

So ging es sutje an alten Wohnhausern und
Bootsclubs vorbei bis an das Sudostende
der Stadt,wo auf einem baumbestandenen
Abhang schoéne Jugendstil-Villen stehen.
Da blieb der Wind weg.lch geite das
Sprietsegel auf,nahm die Fock weg und
gedqchte genulRlich stromab zu treiben.
Ja,hett sick watiDas Boot legte sich
,ich konnte mich mit

immer wieder quer

den Riemen abquélen,so viel ich wollte.
Die Kiuhlte,die hin und wieder iIn das
aufgegeite Segel falRte,half nach,und

bei der nadchsten Bucht vertakelte sich
der “last im Wipfel eines Baumes.lch nahm
ganzen Spierenkram weg und fand mich

die weitere Reise zu Tal mit der

den
fur
Dwarsdriewerei ab.Zwischen den beiden
Briucken fischte
lederne Brieftasche auf,die da trieb.

Die Papiere waren noch drin,nur das Geld

ich dann noch eine neue

war raus!

Ubrigens sind runde Spantforifien fir die
FluBschiffahrt am ungeeignetsten,je gros=
ser der Kimmradius und je aufkimmender
der Boden ist._Die ganz alten K&hne mit
plattem Boden und steiler,eckiger Kimm
hielten am besten Steuer und kamen am
besten durch die Bucht.

In diesem Sommer habe ich erfahren,was
FluBschifferei ist_.Alle Achtung
vor diesen Mannern»ihren Revierkenntnissen

gewesen
und ihrem korperlichen Einsatz!Der Seemann
meint ja immer, auf die "SuRwassermatrosen"
herabsehen zu konnen.Dazu eine Geschichte,
die sich vor etwa 30 Jahren zugetragen hat«

Zwischen einem einkommenden Hansa-
Dampfer und einem zu Tal fahrenden Motor=
kahn der Bremen-Mindener-Schiffahrts-AG
(BMSAG), ;an der Weser kurz ge=
nannt,war es zu einem Zusammenstol3,gekommen.

"Bimsag"

In- der Seeamtsverhandlung widersprachen
sich die Angaben der beiden Schiffsfuhrer
Uber die gemachten Mandver der beiden
Schiffe_.Das veranlallte den Herrn Bundes=
beauftragten zu der Ent=
ristung an den I*Kahnschiffer" gestellten
Frage:" Wollen Sie etwa behaupten,dal
Kap®tan Soundso liugt?Der Mann hat A6!",
woraufhin der bloRRige Kahnschipper auf
einen Wink seines Reederei-Inspektors

im Brustton der

die Aufzeichnungen seines Fahrtenschrei=
bers aus der Tasche zog.-Dinnerslag!-
Welches Binnenschiff hatte denn damals
schon so ein Dinges?!

Ein schoner alter,deutscher Spruch hatte

sich wieder einmal bewahrheitet

"Wenn mancher Mann wil3te,
wer mancher Mann war,
gdb mancher Mann

manchem Mann

manchmal mehr Ehr!"
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Im Jahre 1889,also vor nunmehr einhundert Jahren,erschien
in V/eimar im Verlag Bernhard Friedrich Voigt "FluR-Schiffsbau™
von Theodor Klepsch,Schiffsbaumeister zu Frankfurt an der Oder.

In seiner Vorrede schrieb der Verfasser:"Es

ist meines Wissens

Uber den eigentlichen Flufischiffsbau noch nichts Wesentliches

in unserer Litteratur vorhanden,und deshalb habe

nommen.,vielleicht

In memoriam Theodor Klepsch wird
in Fortsetzungen abdrucken.

Wissenswertes

den ersten Schritt auf diesem Gebiete =zu

ich es unter=
thun.
"Piekfalleiniges fiUr uns

Muf3~O©ct)if?bait33t

a. 8§

1. Beitreibung bet
laubéa
unb

elinex

1. 33crrijrcitmtg ber erforbedidjen £igcufdjaftfn eines
guten .fluk/'djiflfcff.

©in giEd ﬂ]liﬁlff muf3 ﬁ)(glbe bet Sate I uitak-
dpMigifie eigenfaafteu befreit:

1. muf3 fig§ niglidjft kgt fieait, »eil mit ber Ctever*
#giat bie gortGemegung it umittelbarem ~ufammenhange
fdjt, unb gerabe biele Cigenft'aften ben mefedidhften einflud
auf beit 2cbendrerD ber <)iffayt, ben Aoftarpiiutt ber 3o
tridShaft, aSaEL

2 .03 mul be gerirgfmiglidje lebige juidjiiiig It
lodic nur burd) bie Dogilg(d)de CohiffSform mit filaridficy*
tigog wit alivea 1 , 0t Sabirthuiig mit ber jmedrdligfteu
einteiluity ber Kiauralerialien erreidt merben fantu

3. mul3 &t genug [ein, uit beut Huftrigoe beS Sl
faS ad) kel uregelmdBiger Selaftuug otle OfoviucerSuberung
ben notigen PBiberflab emyegenjufe™au, &S barf ebenfarenig
burd} bie {JortbaregugStraft — Cegel, Rampfmafchine doer
<3G ber Chjlgpooffe —  {Joriimerauberugen erleibau unb mui
oarDaltuidElig flafe Otde gegen ffle Cegenflalbe dre a*
I;,dlidc “efdjébigug aBljattel. m

4. @3 mul3 mit gefAllx mt fadere 2uBfiljritg ber
Arbeit Eel@fbirbm. prllier o arito

5. @3 muR ker AoflerpreiS be3 CdjiffeS mit feirer 9ok
thilitst int giirtfagn 3gauis fielen.

2. Bcfdjmuung betin ben nocbéjtlidjcn Binncngciuaircnt
*>cutrd)limbs ljaitptfiirijlidj gcuraudjlidjcn MMuftfaljcjcugc.
' a) ®er eibtalju.

IZr@dtau mir bie auf ruferen wibAlidail Sinnen-
gemréfferu georauchliden Sl Yjeitte unb beginmen mir jerft
auf ber Clbe, 1o fiteit mir, bal bie frirer garadjlidjen te-
neu @@Yjctige big jn 4000 3 attrer Stragiél;igleit, mit breiten,
einem geid;feif(gu (Dreied dl;itdidm OteDen — [affe, Cd)ar™
flinf agsflebn, nur nodj auf ber Witerelbe jmifd)eu -8an<

Ji<$, gxﬁ.&jrﬂ%tw

anlld)gpban"tld’hglumiféxjam a) Cer Clofahu. b)©e r Coorfai. — 3. @una5 lber bie prehij
laaate Seerfigleit, XaBtriaf)iglert, lastete

ittCe 11xx;t g.

ifies. — 2 Sefdjteibung ber it ben totGKideit Si icafferu Ceulf™.
ftorm bet S4UAgIfle
ﬁjrt unb Bagjaigcit. — i. Oie bef OteLermuoer«;

birg, ecelbery, Sfagrip unb SNagbeburg bi3 jn 3000 3erttrer
fregfafigfeit Dorfomeit uitb ket Serfel;r Don L attS bud)
bie Aaudle tizd) ber Dber unb 2Be=id)yfel »amitieln.

CmouEl;c mit eirer Baglal;igfiat bis ju 14- ub 16000
3autrer.  Oie haben neift ere QuUO)fchiitt3@iie it einign
80 m, -eire Sreite bis 9 m wb ere fiefe »ou 1,75 m , ub
b fuiftks mit tad) uom etmeS antSclegtem Shrftecau, Ninteu
mit einem red) aulen tofeo geformten Sutarfleeit jtir pladsc
ity eileS héngenben SalaucesftelermuoerS ergridtet. —  Cie er-
lagn bud) 1hen firen Zate— ub Niuterbng eiren ®Hyr
grdien SHilgEtSeffijiet ton — 0,8 bis 0,9 — wb b
bitd) tEiheife bie utter alinea 2 rdfefivyE Rigeufdjafion;
bie utter aliom 1 agefihrten cemigeit fie doer mettiger 31

Qllnmtmanan bal} eire catifale uttb refjtafie eftoe,
baeit Aral Hadeirtalt) dad) bem einsS grddten Cpantes,
bt Otrom 1 atgrpogEllt ift, bal? ber Otold beSfelln,
neldeit eifftelen man it uter eilr ualblidjen dou
’arallelfdat leitft, bie ftoge edhminflig oifit, © akist
bifele Et g@nkglidften ek beS BaffasS; wirb fic in
borfolbau SHidytg wib Neigung BomawvtS gefddoau, © erfor-
dat e Waregug beu gddten raftaufroab.  Skigt mau
befe Sytifaldae, 0 mirb ber sobctflaitb beS BfTasS »ar-
rdigat unb ju iher geidgefdmincen 5 Orameguiilg meuiiger
iitaft afatat  Nettehr be Sceue gaeigt mirb, befto geriner
mirb ber SBibarftaith, ber IEE) = 0 ift, men« bic 3raE>
dae jur Yoidjoaldae gorbeu ift, der, maS ufdtt
@GMolg et @et mau bige (e um erre ilja atitlan
ByrergtirogS(tuien um 90°.

Aefen Bikevftab nemt mau beu Formmiberftarb doer
ben nellen- unb mirkelbilbabeu Biberftab, neil a;, mie dmn
gt norketd, »0Lt ber Sorut beS ber Crontung ettt
ofilligt orperS dhagt.  Sin aberer Biberflab, bem jder
i) bemegebe Korper untermorfen ift, a SteibugS*
miberfiarb.

®3 ift nun doen agautet morben, mie ber Biberftab
oeen eire jide ebene animmt, jemehr biefelle fith ber o~
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mmitaten réljart doer jerefjr man biefelle in eiren [djiefen Binfel
gegen bie 2BikerfaiBnidytug bringt; baut man nun auf ber
fhatifadae eimn (eil, b § eih belfaoitg -[3i&aa af,
effen eire Gaitafiide bie Sartifaidae, beffen Orunb* unb
Coerftadje bie geidf)eflicy reiecc bikeit, Don betten bie
Zetie bar Seartifaieae bie Orurbliuie, unb eire keliebig Der-
Eerte Caufredjte auf bie $hte ber Orublinie, bie Hlje
berfelben ift, o fdjiidm bie jiuieu (g8ben) bed Fideuben SBafk
fad bie Biberftaidebare uidit uElyr In einem raten, fobem
in einen fpigen Bintet.  Verlangert man ben $eit mehr unb
mehr, 10 werben bie Ceiteufidd)au bedjelbeu unter immer fge*
il SBinfelu getroffen, bid ber 2Biberftanéwintet &t ein -
fuedter unb ber Somwiberftaub &t wieber 0 wirb.

Irierad gt heroor, bal? ber SBiberftab gegen bie be-
wegte &Baffamaffe abnimmt, e figar bie &infel verben, iIn
velden bie &afferfden bie fid) ihmen eutgegeuftemenben g-Hi&-
dat fdjreibn, dleidDiet db biefe gegen ben “orijout gareigt
filb, der b fie mit eirer Dertifalen Aletfdjleibe bem Otole
beth Fafferd entgegreten. —  S& wirb hiemech ble benegeube
faaft unb bie ljiead refulterate Cefdjwirbigeit n belett
gliten biefette fein, wenn in jwei Cdjiffen bie 3(eafe b
gti¥ten Cpanted, bie Sinfallamlifet ber Otromfaben unb bie
QiciugSf@E)eu dgeid) fab.

Aguache SBirtungen filtten am Ninterteite bel cdjiffea
fat « Jic Skrttatdae wirb ein bdbauterb lages Baffer-
pridma Ninter fj) tajejen unb bie gortbewegung, fode baa
Oteuem bed gaheuged auf»> Ixifie erfdjweren.

(e ggeigter hingegen biefe Shene  efegt, doer jendijr it
atthemn catte ber Aeit Derlagert wirb, befio geringer it bie
Skdjfaugug bed SBaffard, befio griier bie &Birfung bed Otever—

A

Ceefdgjiffe trebmn €8 In ber Skt nur mit eirer Otrom-
ridjtug 3 thua, mit ECGiEt, vetdje bind) bie Bewegung
beS cdjiffed mit Bejug auf bedfele atfiEljt unb bie immer bie
giidytug ber Zaceiiad)fe bet Cjiffed 1 Oie enmpfangen
bestjatb bt ©tol} ber Otromfaben nur in eirer Vidytug, velde
immer paaftet mit ber SSgenedjfe bieiot

Biv Wollen biefe Otronridjtuug bie ebfotute nemen,  Oie
heben ajar ad) nur mit biefen Eirgraffen bed SBiberftanbi
3 redjren unb birfen eire Marfe, Dartfatfeilige gonn temaL

gRfdjiffe hingegen l;aeu eiren jueifadjeu Bibaerftab 31t
befarpfeu, ben agjoluteu tmb bie Stromung bed ginffea Tt
veldje nidjt immer mit ber ebfoluten Stromung jufameufatit.
®ie (@tere \ollen wir bie retatite OKOrnung nermen.

fat beS gLROJIF beu Otroiu quer 31 uchHfrfieimn,
e Sou'ueu, Canbbdnfe unb aBiubuugeu bedfelbeu 31t umfah-
ren, 10 wirb ei Doit ber relativeu Otromuug nidjt in ber St
tug fairer Sgeradjfe, fobem mehr doer weniiger  redjtwiuttig
auf biefelle geroffen. 3 &€ AT nun mit (Otredjton
Oteuen fojarfidjeibig fauftuiart, wie leiber bie meifteu gtulR-
bampfer unb bie grollen Cdjtepptaljne ber Slbe,
itk bl jeor SBeubung ber galt ein, bal3 bie retatile Ood-
mung ben C)iffadvper utter Etjr grolen SBiberftakéwinfetn
tifft, unb jeber Qfjiffa- doar giafdiiienfifyar weill, weldje
Rerminbecung  ber Gefd)Mivbigieit bann ein farfoefiitasy
S iff el 7¥d;ftor Sinflreguug ber SRAfdG e adeliet.

2)a& Oteverruber nufj wert audgelegt werben unb beé
Cdiff befdyreibt umdtigerveife bie gofftoiglidie fiuce, um bie
Otromridjtung wieber 31 gewimen. 3)er Dian am Oteuer-
ruoer mufj fortwal;rerb bad &d; iff auf failten Burd Gataitciaan;
fdalb e bedfette ad) nur einen DJonmorit aud bem 2tue 3,
it i ab nub erfobart enieute Avaftauftrengungen am  Qiuer.

®a nun kel einem Cd)(eppBuge bie Cteucrleute ber GRH(EP-
fafje f) baé Otevern burd; bie iafivaufraft bed QJemor-

leurd, b. t). auf Soften ber S)*eberei gerabe bei ben fdjarf ge-
bauten ©teoenfaljnen am beften 311 erteidjtern wiffen, fo wirb
Don Dielen berfelben behauptet, bap biefe ©orte Don S-afygeugen
gerabe am beften 3»r ©djteppfaljrt geeignet fei.

SDa™ bied nic™ ber gatl ift, fann fet;r teid;t an einem
©eifpiele bewiefen werben.
e __.S& H= ber gatt angenommen: Sin (djaf gbauter ®am-
pfer hat mit einem 3 We 0011 Warffteoig gebauten Cdjtepfag™
nen eiren ©anb 3t unfahren, wetdjer, angenommen, an ber
tikit gurfeite it Sr berf nidjt 31 weit ben Otau bed
Canbead a&ui(en, weil er, wenn et pldgtd> ben Mugauftvoui
mit bem SdorberfteDeu Freibet unb mit bem Oteuer im Otau
fiGt, Cefahr Buft umgugeben, doer boch mit Etufienbung ber
gridten ~aft am Ctever eire 3l gojje jTuroe befdjreibau
midte. Sr muB atfo ben ©anb ghtrig anfahren, b h- e
mul3 keBeiten bie Singenedjfe bed Cdjiffed mit ber ©tonrid)”
twng in Uebereinftiiurung bringen unb barf, wie gefagt, beu
Sorteit bed flaeit Oanbed nidjt 31 veit adiuifen.

®er erfte ©d)tepptnhn legt bad SRuber etwad SQacfborb, Was
ohne fonberlidje Sdihe gefd}iel)t, ba er Dom nachfotgenbeit, wet-
djer feinen $urd noch beibe”dU, hinten aufgerid)tet wirb unb
Dorn mehr wie notig abfallt, ~wifdjen hat ber 3emorquenr
feine ©tromridjtung erlangt unb t;&it ben weit audgierenbeu
©chtepptahn mit groRter Rraftauftreugung ber 25ampfmafthine,
faft ohne §ttfe bed ©djtepptahnfteuerruberd wieber ftromred)t.

©0 wirb ber 3Weite ©djteppfahu Dorn wieber Dom elften
unb hinten Dom britten birigiert, ol)ne wefenttidje Stnftreuguug
be&d ©teuerniannd, aber mit befto gréBeren Opfern au SRafthincu*
traft unb Rohle; unb fo geht ed burd) bie ganje 9Yleitle bea
©d)lepp3uged burd), um fid; oiedeidjt ein Kilometer weiter in
berfelben SBeife am rechten Ufer 3U wieberholen.

~iernadj (euchtet ein, bap bie je(jtge gorm ber Slbfahne
nod) bebeutenb Uerbefferuugabebirftig, unb wie wir weiter unten
nadjweifeu werben, auch Dcrbefferuugafahig ift.

b) 35er Obertahn.

Die gite 3a* "ov JDoerTahue it befiimmt, nidjt nur
bt 33erfdre auf ber Ober 311 genlgen, fobem aud) beufetbau
3Wifthen Hamburg, refp. Diegebitry, $ofeu,’Gaiil iy, aBarfdjau
unb Stbiug-3Buigaberg 3Lt tamitielix unb barf beéljalb, um bie
Derbiuberben Kandle (ginow-S¥ttrofer, —ptaeuidje unb ihom-
berger) 31t paffieren, nur befdimte, eutfpradjeute Dirteufioueu
heben. Sa fib bied 40,17 m Sduge unb 4,54 m Heite

3fn neuerer 100 ~ie flonfurrens ber Sifeubahueu bie
©d)iffabefiljcr 3watig, ihre fyahiteuge burd) groRere 3Tragfaf;ig-
teit innerhalb ber gegebenen UDiinenfiouen tonturren3fihiger 3it
madjen, btieb ihnen nur Gbrig, bie 33oben breiter au3ulegen unb
iufotgebeffen bie ©eitenwanbe fentred)ter 31t fteflen. SDied ware
ein gortfd)ritt ber 3Jauart gewefeit, Weit bie fenfrcdjte ©eiten-
wanb weniger teid)t burd)fpanut, atd bie gelehnte unb and) ein
Stbtreibeu bed ©d)iffea beim ©egetn mct)r Dcrt)inbert, alfo ein
beffered ©egetn in ben 2Binb ermdgtid)!; ba aber 311 bem obigen
3wede and) ber Soben Derlangert werben mufRte, fo muBten
bie fd)iefcit Sbeiten ber ©djarftiicfe ntet)r gehoben werben, .pier-
burd) wirbe ber SBiberftanb bea SBaffera gegen ben ©d)iffafor*
per nid)t uuwefenttid) Dermehrt unb bied War ber 9lad)tei( bie-
fer Slerénberuttg.

StnRerbem finben wir bei ber S53auart ber Oberfahne eine
gan3c Reihe Don get)tern, bie fidj bei bem ftarreu gefthatteu
ber bortigen ©d)iffabatjer am ?ttthergebrad;tcn bid je(jt unter»
anbert unb unoerbeffert erhalten haben.

Sa ift ber ©oben mit bem ein gteidjfd)enfligcad ®reietf
bilbeuben ©teoen, bem ®©djarftiief, bid 311 einer ©tolbreite
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Bon 3m wb lariier nur bud) ein barauf celagtes Bt
eire @ljle, Berbttuben, au meld)eS 23den unb Gderftiich burd)
«fare %l ERflit frb. @S DAt benited) biefe keilen, beu
afien Slyrad afpfetjtn lefte nur eitSoljtcdeieSollte

€5 ber Sange red)
aififeltet, bie gnje 23erbiubung ﬂt

S d 8 an biefar fofuuliaSnibrigicit od) nidit ¢=*
nug mére, wirb adj nd) bie unterfte Ceiteyplaufe auf biefer
Ceile flupf eflagn ub um et Otraf ljeaguefoitr
men, mirb Ucer biefen Cofj ein $o(GfafEt, bie fopttaue
Ciere,

@urdj beS 3nfammenflofjen ber utteren flaute — 23rune—
meld)e am ©Ooben tefefagt ift, uub bareit erlagerug —
53ate — nclde am @iaftilcf bis jur Cpive ljiitaf reidt,
bitet fid) am Otoge eire gayud)ae Siuie, eire Sde, Uber
rddic bie udjfte flaute, bie Jlinfarartig ther bie fiuite ge-
recelt mirb, in ber Sieel jatridit -

Diefe (Sk unb fonit ber Brud), pfenjt ) 1y auf
berfelbau Cletle in allen Ceiteiiplaufeu fat, itib o befomt
baS gajeug oft bort Born unb ljinten flatt elegaiter Aurcett,
eire effige gorm.

Cogleid) bie Doerfaluc fojt as, auf Ceilen utarljphnis
mBig, faEtljerit aufgdeaut futb ub beburdj ere, aufber
Dbcr iy fihltare kbie faud)wug befontrett, © bieten fie
bod) it ber Siecel nidgt bigjenige Cidjarjeit gegen | jeBariefd)ar
k=t neld)e biefe fdjféerin BoiaSfegeu Iidin.

CS ift kel biefen eJaMeaeit glxaudjlid), bie “plaiten
iDlar Siuge ud) bud) frafefare ju Babileit. ®a ber
ejpafcitfam nun  in bie Witlc ber phttle €, be in k&t
neiflat LH@GI eiren ReruriR ljgg, o it e Haufg fojon meg™
oplagt, de leike Wlatn ©ft cerbuiibeu fib; €S Oilft aoer
nidtg, er mijj gemedjt merben, ncit bie Tl fifiat &t
agrgubertm o Berbuiton mirben. & mirb ad), neitdi a
kel ber Arbeit beS Siifamapaffeii3 megreilft, mit einem yalt:
régeldjeu mieber ageuegelt unb bie gooGiite \Denfeticarbiu™
bung ift fatig

S"ait befe NafoBorbidbug N beu doeren Maufen rur
eire Dailde der jeitrabate el ift, © mirb fe g
raejtt efljdid), neint fie in beu uteren Maufen Im fieien
Saitie, b D it I;E einem Opaut augemaubt mirb.

Ctreirft beS mt bar Unterplanfe gt eirn
Berfateten 23aumaft doer alen a@dt Cieilt, fo befomt fie
noD! bis jit bem beafliden afciifam nur eire tidjtie
Cd)vaime, bie brelesftom Cidc aer, nmet)e im et mit
ach wb (eb, $ig. 14, Uaf. 1, bejeidyret fib, merben ganj
beftinmt, neint fie in ber Sigtuitg ber Gdjramme liegm, et
giriiift ub Kulten beS Ginfeit beS (HljrjesS Braukdifat

S it Ol md) bie = beu GerfadDiteu Brfoe*
lete Braliete Tukuier ju rigen, bie (uieRpfe wit imeu
red) aulen an bie Ceitouplaufeu mit Gienitegdlit Sit bofeftioti.
Fer itefpf it fidfar, als bie an etk ju kefefligate
(e, v Raftigpe b Krgere Seit beS 9%apl8 Gt alo
Mad) @e in bem goljrien Se beS neift eiadt fic*
Tple¢, maDraeb ber fnedoe, jaic Seil cSEkeEtt in beS in
ber Sigpl neidjac 7olj ber flaute getridm it 35a 9Jad
bavf aer mir fitg fain, bEitu a mirbe beS fabkere ISt
ber plaite red) afjat flosit, il a udyeidite der gr
Cplitter mit ljaaBific.

7w ift uod) nidjt auf beu Cdenfeit gefomett, ben Qacl
Bon aujeii, nu§ beut fdjrédjeran, grdatteils neidjeren “olje
ber plante, nug weld)an ber Sopf ein ciwmdieljon carPidot,
red; bem foftey, eidjgen fiuie 3lt treiben, marnm?  Qiur auS
bem Cruiibe, kal S fd;ou Orofcatcr 0 gared)t D

3. (Etm«0 Uber Die yrnlitifrijrtc ~orm bct/ltiljrrfjiffc  uub
bic bnrattd rcfulticfcitbc Stciicrffiljigltcit, 2Haitdunct=
ffiljigluit, Icidjtccc Jrrtljtrt uitb {Crngfaljtgltcit.

Qad)bem 1wt Boraugoogpugeiten  bigjeuigen funfte artgga~
&t norbeit firb, au neldjeit Ferbeffouwgen kel ben fegt ker
fieteTtS fIRIMSEYen miinfd)erSrert erfdjeiven miditen, redy*
bem mir alfo geteelt ljgm, ift S aitd) “Sfidt, biefe SSatefie*
rmreeit redjjitreifau uub als folde ju begriinbeu.

Cdjort au ben ClbfaDiten unb it iljet djidic® gebauten
3 WjjeDjactt it Hegjgmiclert, ball bie fdjafe Oteoeuform,
alfo ber 2luféau aitEeS (eilS, neitn ad; mit gebogeren [eil*
fidjen, auf beS 2real beS ,SayptipeuteS, Biele Jfed;tdile, ganj
befoberS fir bie Ctmerfaligleit uub bie fortberegeue Uraft
im Cefolge Dt — @er Coerfaljn, neldjer ben SBiberftab
beS BafferS mit einem breiten OteBen als gaeige (Sae em-
pfagt, mirb ad) fatdg bud) @&le fiek Baart an 3
unb Nitterfleocti bortfelert red; teiligeu SBIrinicett artSefe't Al

®ie (Jom diteS guten GefrNTES, Bon bem man fi Rief
wb QRielggite bis jur Rimnt “erijorttal aefdjnitten unb
burd) eweit g-ladjiodett erfe’t beitden fitnke, méare donfalls nid)t
31 ehoptierau, meil biefelke 31t menig auf bie relatice Otromuity
beradyet ift; &S uiiff EDar eire “omt gefuuben uub augemeu-
ket merben, neld)e bie Otromfaben, fie mbgen fomrten Bon lab*
ajex Onidytug fie mollat, in ket niglidjft freit 28 af*
nimmt unb iIn ben fimpfeftn SBUEIt dgterten Efjt, unb
nelde ber 2Baflerireffe oeftattet, ) niplid)fl djie 2Cirtek
uub "olfbilbuwg, fdjuK D etk cd;iffe 3t ©)@Efat, ub
efDalb fript Bt eire 2omalfotnuiug auf baS Oteuerruber
U goéEgren.

3u biefem 3mede eiget f)) als Bodfortoufte fjant fir
BHrifle, dleidgiiel, o filt )anpf*, Cegel™ doer Clepr™
Oifie, b fur Oielfalale "affagier™ doeer laugfame Sigfierc
benpfer, bie ugefdhre gomt beS eilipfoits doer beS Marabo*
loi5 am S3orber* unb Ninterblg, neld)e burd) bie priSratafce
“owi beS nitiet)ifleS tagiert mirb.

®icfe gaie 23gfomt befomt Diawed) bie Ceftalt aies
A, mel”e man ﬁrjd:eoerlargteSiﬂlgieltherQDm
3aDl @ relligleit) mobileren fruit

S epfiehit S i) fur SHffdifie mit grd3er33ﬂljat,
als keitete Ritree fir bie Saffalitgel, als mitdee SHffa™
@nie 3mifdert ber Seicafferliuie uub ber Grrtibliuie, bie 2 Ing*
frifaaSFuce 31t netmen.

Diefe tune alpit man pafafd), meint man  ben Olei*
fiift in eire Keine Cdjranbemutter foreit wdftecft, kHjj be
Cpi(BC Tr menig terBoragt, biefedle an eiren “abcu befeflige
wb o aif eire gerabe Site lggt, ball bie Sleifaftfpre bie
gerabe Siuie berthrt, parallel mit berfelben N ber beftinmten
Entfermung 3 Hjt man eire 3neite Sinie unb befeftigt beS arbere
Gube beS gabeltS auf Sénge ber Gntfermtug feelar Maradeleu
at eiren fpdfliift  tsguman nun mit bem Zydjftaft auf ber
Jieiteu 7arallcteututtany, fosljot fid) bic Cdjraubomutter
immer neDr biefer  Sinie,bis fie biefelle mit ber Cpibe beS
SaftifeS tagiert unb foble Hlutifrifiotifuce betreibt.

OCie utfrittioSfuBe DaEft ad) SleguitaugeutialfurBe,
retmlidiereolBute, ,"ui)ghHen’fdc Brattorie uub mirb befe

N
lilrtburd) bic Gifferentiatglcidug Y + y= A=z, mo t

bic Tonftante Saitgotc beoutct. —_ _
®ie Singe beS doen bamerfiten ~abenS it dac ber SGnge
ber (Fagonte, neldje (berall 00m SAwceupuutt bis 31t St~
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livie fuftent ijl. $iB. 6 A ub B, 2aF. IX —

5ifl. 6 jeigt bie fonfouiatc Auroe mit ben foftenten
langerten.  Coll bie $urDe weniger gefrimmt {en, 1O nimmt
man ben gaben redj SEbiirniS 1ager unb fagt ben guljrugs-
ftift ba ein, wo ber gaben bie Seitinie bertirt, gilR. (GBa.

®iefe Ronfuruftion ift cont Verfaffer exgefuiljrt, bei Cdjlepo™
faljrey, 9id* unb Edjravbenbampfern ueljrfadj oon benifclben
»ervetbet worben uiib It fid) bendhrt. O3 befdhren jet
oegen 100 fodjer garjeuge Dber, 6 ke, Feidjfel, reget unb
ineret. .

e§alb

4. Die @ljooric t>cs Stcucrrubcca.

gn raefter $eit hat berfette fir bie Gairpfd)ffaH)derel
,Lgortund” in @aujig eiren Ceiteuljintervaboanpfer coit 47 m
Sauge jwifdjen ben $erperbifeln, 7,20 m Vreite uub 2,10 m
liefe ald 7 mm farfan caDibledj fir Baoen unb it
|y, 4 unb 5mm farfen Giifabied) fir bie Certenfjaut unb
mit einem ®ed Bon 5 mm ftarfen Rifayiffelbladj, ned) oben
anceflhrten Orubfa(jen in granffurt a D. gaut, Veldjer in
iSjuy auf bie $ofruftiou, auf Tjelle gart unb Oteuer»
Hljgiat bie Elnerferug farer ZfEelle erlagt i

®a& C)iff beljt fify, wie jeor freif;aoate doer Tdjwin®
menbe Korper um feiren Cdjwerpituft, refp. Odjwimmuugéd™
pwft. Ceilt man i) nun ben genjen, burd) bad Cteuerruber
Ju birigiereben c)iffaforper als eimnn jueiarmigen Add uor,
beffen GreDpunft fid) im C)Werpunft bed Cdjiffea befirtet,
beffen Saftariffgpunfte auf bie genje Sange bed Cdjiffed »er
it filb (beim Slofatten Dom AltvA bergaértés ber hintere uub
beim Slufbefjen ber Dorbere ,Ocbefavm, djavartd uefeljrd),
beffen Araftaugriffspuuft in beiibeu gatten am ipinterftecen, beiim
2 (jrefen dirtel ocfdjleyten garjeugea aber and) nod) au ben
Ielappufteu bei C)lepptaue3 ligt, o it uedj bem Cefege
Dom fed felbfttaftéblid), bald ber Biberftab (e AP am
foyed)ften wirft, wenn ilji au ben HuRBenenben be Joeeld
bie venigften Slrgriffounfte gegeben firb, b. ). alfo, wenn er
fere fridftighen OtoRe P IHE ala nigbef) am @repwift
fihrt

®ie erfoterlide Avaft juni Oteuern gibt in allen gilleu
bie fortbenegaie firaft ab; bie djofilde Rraft bed Oteuer™
iilama ift nur eire brarferttc, eire regptice, fleart bad Cjiff
kEt, 1 ereitet bie fortbenegeue Rraft einen geringen, flaart
e3 fdwer, eiren bebeuterben Sthjug.  ®le gerirgfie gortbe-
weguugafraft wirb abforbiert burd) beé Hbfatleuw com Rura
bergnarta, bie veifte bud) bad 3Ufrcha, beiDalb Det ler
cdyiffabacer fein Slugeurerf ganj befoberd barauf 3Lt ndjtay,
bal} baa Cdjiff ket aufel)t

it bad C)iff 3t fd;mer &b, o fimte man fid) bant
ljetfen, bal? man foreit ald niglid) red) Dom ein Cdjwertbrett
herutter KG3t, weldjed man red) gehabten (EfOlg fOfOrt wieber
Ddt, doer mau ODhigE kel efferrau Cdjiffen ben Ctecen auf
uub 13, wie bei Cdjwertfegelbooten, auf eiren SJJomeut ein
Cchlert Daootreten.  @rel)t bad Cdjiff fdjwer auf, fo gibt
e fein Sattel, ben geiler 31t bessitigm; mau mufl eben $raft
uub beiljalb aef) Cefdjwirbigfert qofem.

Coll bad cdjiff nun kit afreljen, O ift & notverbig,
bel3, wie fgjoit oben gejagt, ber SBiberftarb bedfelbe nidt Dom

am Oteocen, fobem moglich nag ber iite wifft ®4 barf
alfo ber Otromung axd) fatdi) fare catfde, fodem eire
miglidjft gereige gladje autgefefomn, bamit bie ©t0lje be3 -
felbn dpleiten foruen.

SSeim Hbfallen o) figj bad o giff fdjreller gsgm ben
©trom bewnegen ala bad \orberfdjiff, ei barf alfo auch hinten
Hittih bem Ctiomte uur gareigte glécau entgnfefan.

Rerjenige Diet'anidmd, auf welden bie ber gortbenegung
entnomene Araft 3la SBerbung bei CNiffei Uoertragen wirb,
ift bad Oteverruber.

©3 wirb um jo vollfomenet funtticnieran, je Irdftiget
uub je réDer an ber Greljadjfe bedfelte Bon ber Otroniung ge-
troffen wirb. bad cd)iff #Anten plump gebaut, 1o mufj
heS&affahelebea@teuera eire bebautarbe Sange “aben, um
Uber ba3 Otawaffer b Nnterfciffd fyimla bia in bie frele
O©tromung HIEhjreien. 6 & beformt bailjalb eiren ©ljr
langen .pdoelam ber Saft, cerbraudjt 3ur ®rehung umi(je Rraft
uub fofttare 3 €Y nnb famit, eimal agégereht, ber gortbe™
weguug eire m&‘tige glai"e Ninbermb entgegn.

218 ben brei ldoten Ca(Jen bt nun flav ber SBewei3
fir bie Se"auptung Deroor, Bjj man bie ridjtige gorm fir
olulfcfyafie jeoer 2Irt nur edjit, wenn mau uter ber getaberen
Sefferdinie, fonoM im hinter- wie Im Sotafd)iffe, 3U ben
Oteoen, Cpanten unb SBafferlinien ettipifce, pyaolifdje doer
EIngfrifdadafinjan cerverbet, veldje ocon mittfd)iffa, refp. Don
oben ad, Don geraben Sinien tapiert werben.

Dfen Det bebei 311 dleider 3 @t beu \ortzil,
Oteverruber ald Falanceruber anfertign fam.

ba™ man baa

23alanceruber.

®ad Z2Zlacerver uterfceltet ficd Dom  gadDulveii
Otererruber beburd), ball e in fairer Safferbiele nidt einn
einamigen, fobem eilmen geelaruiigen pdel kafett 03
fan beter udit, wie erfterdi au beu 3ld)terfieoen mittels gingers»
lirge uDefen geldngt werben, fobem €3 brent fid) ber Shuber*
pfoften cben in einen doer 3Wei Sdgem unb unten mit einem
Cpuinepfen, doer — ea DAL auf bem ~iuterfteDen (e hirter™
fe) ala SBippftener uub befit fid) um eiren burd) Oteuer
uub Yiuerfaffe gefihrten Col3a, ben Gtevermagel .

&3 hat bad 9Batancerdber cor bem gendl;ulid)eu beu Vor-
&l Doraua, bal ber (Bikerftab au beibten Hebelarmen rec®
eirer Sliidjtug wirft, ) alo, N33 iy auf bie an ber Ulucer-
pime wivfeuee Araft, gefeitig 3lm @eil aufdot, balaciert

6:3 barf jeod) ber nach com reidjate Geil ber 2Z3Hfla~
biefe nidt gut tber % ber Sdnge ber galten ZBaffarbicle be-
tragen, vert ea fig foift 3t fd)ler einolen, b h- foonedjt
bringen KL

Sluertein wirft ber \Vorberteil ber Safferbiele Diel fraftager,
veil wegen bed langen Umweged bed rirfftaueuben 2Baffer3 um
bie Cpi(Je bed Vorberteiled Dom Sluserblatt uub bes ftarfaren
Cegenftromed eire grd¥ere SiiDeabifferay ber Safferfpienc] cor
unb h"ntor ber ®iele unb baburch ein flarfarer @ruck auf bad
Nicerblatt entfiet, ald am Hinterteile ber Giele. Qiefer be-
firket fid) fdjon mehr im Giad)ftau bed C)iffed, wo bed Baffer
leidter bie 97iDeabiffaraien aggleiden fan uub bie SBaffer-
faen ihre Rictug nidit In bem 57ae  dnbermn nilffen ald
Dom.
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|O O JAHRE Boorawis FREES]

Freest an der Peenemindung hat seit vie-

nicht bei einen

Uber

Jahren
Ruf.

len nur Seglern

guten viele Jahrzehnte ein
Lotsen-Nest fir die Stralsunder

Hafen/

kleines

Ost-Ansteuerung und den Wolgaster

erlangte es mehr und mehr an Bedeutung

fir den regionalen Bootsbau.

Bootsbau 1ist mit dem

ng

Der Freester

Namen J & h r 1 i untrennbar ver-
bunden.

Am 6. August 1889 erdéffnete ein Hans-
Christian
stelle. Die Nr. 1
buch, "Kahn"

.kostet 60 Hark"!

Jahrling dort eine Bootsbhau-
in seinem Auftrags-
ein von

ca. 4 m Lange

Kurioserweise lag die Bootsbaustelle

und Boo-
und Hilfe

Dorfbevdélkerung mit Pferd

nicht am Wasser, die Kéahne

te wurden untef Anteilnahme
der und Wa-
gen vom Dorf zum Peeneufer gebracht
und dort zu Wasser gelassen.(Dieses
nicht ohne Umtrunk

soll und Schlage-

rei sein! "Hat de Musik

all

abgegangen
Schacht kragen?")
Wenige Jahre spater erwarb H.Christi-
an Ja&hrling ein Gel&dnde am Wasser

und baute dort eine kleine Werft auf.

EIN BERICHT
AUSDER DDR VON
OERDBCIKER

Betrieb blieb im Familienbesitz

fullten

Der
und die Auftragsbiicher sich
mehr und mehr.

Jahrlingsche Boote gingen ins Haff
Bodden,

Boddenkette

und die Rigenschen ins Stral-

Revier, die
Barth
und Kiel.

im Auftragbuch das erste Zees-

"Zehskahn

sunder

zwischen und Ribnitz,sogar bis
nach Wismar

1897 steht

boot, ein von 24 einhalb Fuss

Lange....kostet 630 Mark".
Und die Werft wurde bald eine der 3 be-

deutendsten "Zeesbootschmieden”™ neben
in Barth

Und

Holzerland
Fuhlendorf.

und Dornquast in

noch immer laufen in

unserem Revier ca lo Jahrling-Zeesen.
Heute wird die Werft von

dem Enkel

Hans Jahrling
geleitet, des Grinders.
Sie

Fischerei-Genossenschaft

ist inzwischen von der Freester

iibernommen
und vor allem zur der

worden Reparatur

genossenschaftseigenen Kutterflotte
eingesetzt.

Erfreulicherweise hatten zum Jubil&um
Hans J&hrling und die Vorsitzende der
Genossenschaft dann auch die Zeesen-

boote nach Freest eingeladen.
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21 der letzten grofen Fischerei-Seg-
ler folgten diesem Ruf und kamen zur
Feier in den kleinen Hafen. Nach einer
zwanglosen, netten Begriufung durch den

Vorstand fihrte Hans Jahrling stolz

durch seinen Bootsbauplatz. Ein paar
Jahre will der 62-jahrige "Kierl as
een Eikboom"™ noch machen. Schon steht
ein neuer Jahrling bereit, sein Sohn
Christian, der Urenkel, Bootsbauer

von der Pieke auf und Bootbaumeister.

Als Dank fiur die Einladung und Bewir-
tung segelten die Zeesenboote uor dem
Fischerddrfchen einen Bootskorso.

Zwar wehte es hart aus NNW, "dick mit
Regen", dem imposanten Bild der 21
historischen groBen Boote konnte das

keinen Abbruch tun!

Die Windstarke lieR allerdings nur
"de beiden Grooten"™, Stagfock und Grof-
segel zu. Nur auf der "Sunddriewer",
der einzigen Stralsunder Zeese” gingen
4 Segel hoch. Schipper und Besatz hat-
ten viel zu tun!

Mit besonderem Interesse wurden die 3
Jahrlingschen Zeesboote bedacht. Eins
davon, die "Hol doérch™, hat sogar

Freest als Heimathafen!

Im Dorfkrug feierten Fischer, Werft-
arbeiter und Zeesener am Abend tich-
tig "pommersch Dunsupen"! Owers de

Musik hat keen Schacht kré&gen!



SLOEPEN gM'hErSLOEPW EZEN’

von Monika "W alter Mm ZtNijhuis

Mit unserem Beitrag méchten wir Euch ein
paar Informationen geben uber '"Sloepen"
und die niederlandische Vereinigung
"Stichting Het Sloepwezen™.

ist 1970 entstanden nach
einer Regatta unter Sloepenseglern.

"Het Sloepwezen"'
Die-
ser erste Wettstreit war ein so groller
Erfolg, dalR sie beschlossen, sich zu
wiederkehrenden Aktivitéaten zu treffen.

Gleichzeitig wurde auch der '"Roeiriem",

das Mitteilungsblatt von "Het Sloepwezen™,

geboren.

Himmelfahrt wird hart gestritten um den
Sagitta-Pokal der "Hogere Zeevaartschool
Eben-
falls zu Himmelfahrt tragen die Ruder-
sloepen das "Harlingen-Terschelling-

Willem Barentsz"™ auf Terschelling.

Sloepenroeirace”™ aus und werden dabei von
den Segelsloepen eskortiert. Eine harte

Sache Fir die Ruderer!

Pfingsten trifft man sich in Hoorn zur®

"Pinksterreunie”. Es wird nicht nur hart
gesegelt, ein wichtiges niederlé&ndisches
Wort ist 'gezelligheid”™, und die wird

Mit ein biRchen Phan-

tasie fuhlt man sich iIn diesen Tagen

wahrlich gepflegt!
zurickversetzt in das Goldene Jahrhundert
der Niederlande. Der idyllische Hafen

ist voller Sloepen; man glaubt, Abel

Tasman, Kapitan Bontekoe oder Willem
Barentsz seien von grofler Fahrt zurick-
gekehrt und die Vereinigte Ostindische

Compagnie sei wieder auferstanden. Es
fehlen nur die groRen Kauffahrteischiffe.
Das Volkchen der Sloepensegler ist mit
Kind,
jeder genielRt den Tag auf seine Weise.

Frau, Hund und Katz versammelt;
Abends wird am offenen Feuer gegrillt,
man genielt Bier und Genever, erzdhlt
sich Erlebnisse in geselliger Runde, und
Uber allem weht die
kein Club-

sondern eine richtige Flagge

es wird gesungen.
Flagge von "Het Sloepwezen",
stander,
in den niederlandischen Farben mit einem
Rettungsring. Wenn Ihr dieser Flagge in
Holland irgendwo begegnet, dann kénnt
lhr sicher sein, dal lhr bei diesen

Menschen willkommen seid.

Nun etwas zu den Sloepen: Slup,

die deutsche Schaluppe, die fran-

Schlup,
sloop,
zdsische chaloupe und die italienische
scialuppa - alle diese Schiffe lassen
sich auf die hollandische "sloep™ des

16. und 17* Jahrhunderts zuruckfuhren.

Auf zeitgentssischen Bildern niederlan-
discher Maler sehen wir oft eine Schar
von kleinen "sloepen'™, die um die grof3en
Schiffe, das eigentliche Thema der Bilder,
herumsegeln. Darin symbolisiert sich
gleichzeitig ihre Funktion: sie waren
Beiboote der grofRen Handelssegler und
Kriegsschiffe jener Zeit und wurden
eingesetzt, um die Verbindung zum Land
oder innerhalb einer Flotte herzustellen.
Spater dienten sie als Rettungsboote
teils auf groRRen Schiffen und teils, wie
vor allem in Norwegen durch Colin Archer
entwickelt, als Rettungsboote und Fische-
reibegleitfahrzeuge, die von Land aus
Je nach ihrer GroRe

waren sie Ein- oder Zweimaster oder

eingesetzt wurden.

Ruderboote.

Das ganze Jahr uber ist "Het Sloepwezen"
recht rihrig. Im August sind gleich zwei
wichtige Ereignisse: das Stadtfest in
Edam und die Sechs-Stunden-von-Urk
(""Zes-Uurs van Urk™). Im September ist
dann die '"Reunie op de Kaag"™ und im Ok-
tober das "'Sloeproeien’™ in Amsterdam.

Man sagt, dall ganz Verwegene auch im
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Erst im Februar

wird, es wieder warm und gemutlich,

tiefsten Winter segeln.
wenn
die Freunde mit ihren Familien aus allen
Ecken der Niederlande zu den ™"Scheepjes"

zwei ausgedienten Frachtschiffen, nach

Rotterdam kommen zu ihrer geselligen

"droge reunie".

Wir wirden uns freuen, wenn es uns mit

diesem ersten Bericht gelungen ist, ein

Bandsel zwischen den "Freunden des

Gaffelriggs™ und "Het Sloepwezen™ zu

knupfen.

Kontaktadresse in Deutschland:

Monika und Walter Matz-Nijhuis

Barlachstr. 13, 4-800 Bielefeld 1,
Tel. 0521 / 88 44 75 (nach 19 h).

Catharinn Johanna -GN 1595- ex Windbreker ex Catharina Johanna
Baujahr 1958

Konstrukteur: Willem de Vries-Lentsch

Bauwerft: de Vriee-Lentsch (Einzelbau)

Lange Uber Deck: 9 m

Breite: 2,86 m

Tiefgang: 1,40 m

Verdrangung: 6,5 t

Baumaterial: Spanten Eiche, Rumpf und Aufbau Mahagoni

budiK rtttKea

HOW TO BUII.D A WOODEN BOAT

von David C. Mclntosh,Wooden Boat Publi-
cations,Brooklin,Maine,1987,255 Seilen,
26.50 Pfund Sterling.

Bezug:Barnacle Marine Ltd.,The WarehouSe,
Crowhurst Rd.,Colchester,Essex,C03 3JN,
England.

Das amerikanische Magazin Wooden Boat
vertritt wie kaum ein anderes Organ das
Metier des klassischen,holzernen Boots-
baus.Die Redaktion gibt ciuch Buchverof-
fentlichungen heraus,daruni er ist die
vorliegende mit die wichtigste._Der In-
halt des Bandes ist mit einem Satz zu
umreissen:Der Bau der Mclntosh-Konstruk-
tion MERRYWING,einer klassischen 39 FuR
langen Bermuda-Slup,wird mit Hilfe von
Uber 200 Zeichnungen des Co-Autors Man-
ning detailliert geschildert,Diese Zeich-
nungen wirde ich als Kernstick des Bu-
ches bezeichnen.Von Mclntoshs Seite
flieRen die Erfahrungen aus finfzig Jah-

ren professionellem Bootsbau,standig auf

der Suche nach den beuten der traditio-
nellen Methoden,ein.Manning versteht es,
in schon genial zu nennender Weise Mcln-
in bei-

toshs Ildeen und Bauvorschriften

spielhaft instruktive Abbildungen zu
Ubersetzen.
Der Band

yourself-Anleitung ausgelegt und wird

ist von den Autoren als Do-it-

diesem Anspruch voll gerecht_Wenn es
Uberhaupt moglich ist,praktische Boots-
baukenntnisse aus Biichern zu erwerben,
dann ist Mclntoshs Buch weltweit sicher-
lich die erste Wahl._Schiffbauhistorisch
get;ehefi ist es eine einzigartige Dokumen-
tation traditioneller Handwerkskunst.

Wolfgang Buhling

EAGLE SEAMANSHIP
-A MANUAL FOR SQUARE RIGGER SAILING-
Revised by P_M_Regan,P.H.Johnson.Verlag:

Naval
1979,200 Seiten,11.50 Dollar.
Bezug:Customer Service,Naval

Institute Press,Annapolis,U.S_A.

Institute
Operations Center,2062 Generals Highway
Annapolis,Maryland,21701-9990,U.S.A.

Ooldtimer-Freunde,die auf einer Briganti-
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ne oder Schonerbark oder gar auf einem
der groRen Rahsegler anheuern wollen,su-
Literatur zur Vorberei-

chen in der Regel

tung. Was einen Leitfaden fir den Menschen

vor dem Mast angeht,wdre er da ziemlich
allein gelassen,gabe es nicht die Ameri-
kaner und ihre unnachahmlichen manuals
(Handbiicher) .

Dieses von der U.S.Coast Guard: herausge-
gebene Ausbildungshandbuch fir das Schul-
schiff EAGLE (ex Horst Wessel) fiuhrt von
Grund auf in die Bedienungselemente des
Riggs und ihr Zusammenwirken beim Be-
trieb einer (DreimastjjBark ein.Vom kunstge-
rechten Aufentern,dem Los- und Festmachen
der Segel,bis hin zum komplexen Segelma-
néver wird alles ausfuhrlich erklart und
anhand zahlreicher Zeichnungen erlautert.
Gerade die Kapitel Uber die Mandver sind
auch fiUr denjenigen interessant,der sich
nur theoretisch mit Rahseglern beschaf-

tigt .Gunstiger Preis! W-B.

RSTBYGGEREN COLIN ARCHER

von Tor Borch Sannes,Norsk Maritimt For-
lag,0sl0,1987~>"30 Seiten,3”"8.-nkr.
Bezug:Norsk Maritimt Forlag,Dronningen 1,
Bygd”™y,N-0211 Oslo 2,Norge.

Kénnte Colin Archer heute die nordeuropéa-
ischen Hafen besuchen,widre er sicherlich
Uberrascht._Seine Rettungsfahrzeuge und

Lotsenkutter werden von denen nachgebaut,

Eines Tages fragte sich. Fritz:

Lumme Frage,werdet Ihr denken.
Stellen wir uns also einmal vor,wie das

Heck entstanden sein kodnnte!

Wikingerschiffe und Koggen endeten mit
einem Steven._Als die Schiffe groéRer,d.h.
hohermurden,nulte fir den Steuermann
ein erhohter Standort geschaffen werden.
Man
Arbeitsbuhne . Weil

den Enden sehr schmal

lagerte also auf dem Dollbord eine
nun Stevenschiffe an
sind,liel man die=

restauriert und gesegoitt,fur die sie ge-
rade nicht konzipiert waren,den Freizeit-
ist,

hat.

schiffern Wahrend weniger bekannt
dal Archer auch Yachten konstruiert
Die Breite und Vielseitigkeit von Colin
Archers Lebenswerk zu vermitteln ist ein
Hauptanliegen des Buches.Es entstand als
Uberarbeitete Zusammenfassung der Titel
"Colin Archer skipene'"™ und "Colin Archer
sk”~ytene og lystbatene™.welche Sannes
Ende der siebziger Jahre veroffentlicht
hatte.Das Schaffen des bemerkenswerten
Norwegers schottischer Abstammung wird
anhand einer grolRen Fulle historischer
Daten,Fotos und vor allem sehr zahlrei-
cher Planen und Rissen analysiert:Ret-
tungsfahrzeuge,Frachtsegler Motorkutter,
Kleinsegler,Lotsenboote und nicht zu-
letzt Polarschiffe,darunter sein genial-
stes Werk,die FRAM.Gerade die ausfihrli-
che schiffbauliche Betrachtung anhand
der Risse macht den Band zu einem wert-
vollen maritim-historischen Standard -
werk_Naturlich wird auch die personliche
Biographie Colin Archers in diesem sorg-
faltig recherchierten und mit grofler Ein-
fiihlsamkeit geschriebenen Band ausfihr-
lich gewlrdigt.Der CA-Spezialist kommt

an diesem Titel nicht vorbei.Aber auch
wer sich mehr allgemein fur Schiffahrts-
geschichte interessiert,wird daran Freude
haben, Wolfgang Buhling
se Buhne seitlich,aber auch nach achtern,
Uberkragen.Dadurch konnte man das Rah=
segel
Rudersmann zusatzlichen Schutz.Damit nun

besser bedienen und gab Ruder und

die lieben Schiffskinder nicht aullenbords
purzelten,wurde das Ganze mit einem Ge=
lander umgeben»nédmlich mit einem Heck!
Findige Schiffszimmerleute bauten danach
das Kinderheck,das wir noch heute kennen,
fur die eigenen GOren.Jeder kennt Jja auch
eine. Hecke als lebendige Einfriedung!
Naturlich mute diese Buhne abge=
stitzt werden,also mit der AuBenhautever=
bunden werden.In der weiteren Entwick=



Aus:H._Paasch "Vom Kiel zum Plaggenknopf"

in die Aus*
senhaut .mit einbezogen.So entstand die

lung wurden diese Stutzhdlzer

Gillung.Dieses Wort stammt als Gilling
aus dem Niederlandischen und bedeutet
jede Verschmédlerung oder Erweiterung
einer fur sich bestehenden Sache,z.B.
den seitlichen MaBunterschied zwischen
dem Ober=und dem Unterliek eines Rah=
segels,hier also die Verschmalerung des
Sohiffsrumpfes zwischen dem Hintersteven
und dem Heck.

Die Billen waren schon vorher da.Jedes
Schiff hat Billen.Besonders ausgepréagt

sind sie bei Tjalken Mutten und Kufl-en,

10 = Heck, 11 =

Gillung, 12 = Billen

Auf der Abbildung 1 bilden sie den Uber=
gang vom Sog zu del. senkrecht stehenden
AuBenhaut.Im Niederdeutschen wird -jeder
in gewisser Weise runde Korper als Bille
bezeichnet.Welcher Art diese gewisse
Y/eise ist,mag aus einem Scherzgedicht des
niederdeutschen Dichters Lauremberg aus
dem Jahre 1652 entnommen werden,in dem
er sich mit den Hochdeutschen befaRt.
Man mul3 dazu wissen,dal Im niederdeutsch®
Sprachraum das Hochdeutsche nach dem
DreiRigjahrigen Krieg als amtliche
Schriftsprache eingefihrt wurde.Bis dahin

wurden alle Urkunden in einer allgemein



haben kein Heck!

niederdeutschen Schriftsprache verfalt.
Lauremberg dichtete also:

" lhr(die Hochdeutschen) sitzet
auffn Arsbacken,

wy sitten up den Billen!™.

Dieser Kutter hat ein rundes HeckT”

Abbildung 2 laRkt gut erkennen,wie bei
einem Holzschiff ein Heck gebaut wird.

Es gibt noch ein rundes Heck.Ein spitzes
Heck gibt es nicht.Boote haben kein Heck.
Sie enden mit dem Steven oder Spiegel.
Heck,
ebenfalls ein Ewer nicht.V/enn ein Boot

Auch ein Jachtschoner hat kein
in einem geschweiften Steven endet,dann
spricht man von einem Spitzgatt._Dabei
hangt das Ruder auflen am Steven.lIst der
Ruderschaft aber durch eine Bohrung im
Steven gefuhrtwird das von den Yacht=
bauern als Kanuheck bezeichnet.Das ist
zwar nicht richtig,mag aber durcl”gehen.
Allerdings wird in einer hochdeutsch ver=
fallten Schrift gegen Ende des 18.Jahrhun=
derts das Hinterschiff bis zum achtersten
Mast als Heck bezeichnet.Es mufl aber da»
hingestellt bleiben.in™wie®weit der
Schreiber schiffbaulich kompetent war.
Vielleicht rihrt das auch daher,weil man
irgendwann einen kleinen Treiber am
Achtersteven lagerte,und der dann ja vor
dem eigentlichen Heck stand.

Die Durchschnittslinie zwischen Gilling
und Hock liegt nicht unbedingt in Decks=
héhe.Selbst wenn man die Gillung nicht
vom Heck unterscheidet sondern in diesen
Begriff mit einbezieht,ragt ein Pieck
immer Uber den Hintersteven hinaus.Hangt
das Ruder aufRen,kann man schluRfolgern:

Dieses Schiff hat kein Heck. FB.



.ne ganz und garnicht unglaubliche Geschichte

Das war letztes Jahr eine aufregende Uber-

raschung, als ich mir bei "Toplicht;" mei-
ne ersten PIEKFALLs besorgt hat Ce und
beim Stoébern gleich die Berichte von der
alten schwedischen Bootsbaukunst des GO-
sta Johannsen entdeckte. Denn kurz zuvor
hatte

lich sein vorletztes Buchexemplar ergat-

ich in Schweden von Gbsta persodn-

tert (2000 waren nur aufgelegt worden).

In PIEKFALL 36/88 wurde GUNGEHASTEN

(Schaukelpferdchen) bereits kurz erwdhnt.

ist 1920
Das konn-

Dieses schwedische Kosterboot
bei Gosta
te ich nach meiner ersten Erkundungs-
fahrt

herausfinden.

in Kongsviken gebaut.

in die schwedischen Schéren bereits
Mein Weg bis zum AnKauf des
Bootes war eine VerKettung eigenartiger

Erlebnisse, Entdeckungen und Uberraschun-

gen, die sich standig lortzusetzen schei-
Falls Zeit finde,

zuschreiben - manches klingt unglaublich!

nen. ich mal alles "auf-

Heute will ich"s Kurz machen und nur den

Erlebnisabschnitt streifen, der wohl von
den meisten Gaffelfreunden leicht nach-

empfunden werden Kann.

Meine Zusammenarbeit mit Joachim Kaiser
seit 1968 beim Aufbau der
meinschaft

Interessenge-
(IGSF)
weckte mein Verstandnis und meine Liebe

"Segeln und Fahrt*

zu alten Seglern. Jedes originalgetreue

Schiff fasziniert und erfreut mich, "er-
zahlt"

fast wie ein

mir viele Geschichten, wird mir

lebendiges Individuum lie-

benswert, wenn ich es naher kennenler-

nen kann.

Dennoch war ich bisher frol} daruber, we-

der uncer den kleinen, noch bei den groR-

ten Schiffen etwas zu entdecken, was sich
als grolle Liebe entpuppen kdnnte. Ener
verstarkte sich die Vermutung, daR sowas
und so

ich auch vollmundig verkinden,

fur mich wohl nicht existiere.
konnte mir
reichten die beruflich und privat verfig-
baren Mitsegelmdglichkeiten in jeder Hin-

sicht. Nie und nimmer wirde ich meine
Kostbare Zeit fur ein altes Schiff op-
fern.
Tja, und dann passierte diese bekannte
Geschichte mit der sogenannten Liebe auf
Und

wie sie (es) mich dann verfuhrt und ein-

den ersten Blick ausgerechnet mir.

gefangen hat; wie sie ihre Anspriche un-

widerstehlich offenbart, selbstverstand-
lich auch ohne Ricksichtnahme durchsetzt;
diese Geschichte Kennen alle, denen ahn-

liches widerfuhr, bestens ...

GUNGEHASTEN wahrend der
nachsten Jahre schrittweise

Mein Ziel ist,
in bestmég-
lichen Originalzustand zu versetzen.

Ahnlich wie es der RiR aus dem Gotebor-

ger Museum darstellt. Denn GUNGEHASTEN
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hat zwar einen wunderschodnen, hervorra-

gend gesunden Rumpf, woran nichts ver-
andert werden darf. Aber Aufbauten,
Cocicpit und Rigg verlangen nach stilge-
rechter Umgestaltung. Der urspriungliche

Besitzer, ein Fischer, hatte nach seiner
Pensionierung eine Kajute auf das offene
Boot gesetzt, die sein kriegsverletztes
Bein beriucksichtigen muRte. Und die an-
fangs vorhandene Gaffeltakelung hatte

ein Sturm weggefegt. Wegen Unterversiche-

rung reichte es dann nur zu einer neuen

Hochtakelung.

Zu erwahnen bleibt noch, daR GUNGEHASTEN

«IW* rveu /W

besser lauft, als Betrachter normalerwei-

se von ihr erwarten. Zur Charakterisierung

des Seeverhaltens fallt mir nur ein:
Letzteres be-

gutmitig und liebenswert.

sonders, seitdem sie mit Kliver fahrt.

Die Umbauten werde ich iIn einer Scheune

bei Klaus Weber in Gribbohm so durch fih-
ren, dall keine Segelsaison ausfallen
mu. Als Liegeplatz und Segelrevier sind

danische und schwedische Ostsee vorgese-
hen.

Falls nun jemand unruhig und neugierig
geworden sein sollte: Ich suche ein bis
Mitbenutzer fir GUNGEHASTEN,

zwel die
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sich lediglich zur Halfte an den gerin- A
>

gen Liege- und Versicherungskosten be- H %30 coau

teiligen muBten. Dankbar bin ich auch e

. R _ R _ % BOrACM

fur jeden Hinweis auf andere Besitzer SEYY &

dieses Bootstyps. Genau baugleiche Boote R

.. @ ©d- ®

wie GUNGEHASTEN existieren angeblich noch 4o 80 g
in Schweden (1 oder 2). Diese Eigner su- it 00 -

- DerlO O 4

Che lCh- @« AN&lw

WotutaW ASW OHER?

Liebe PIEKFALL-Leserinnen,

aus DuUren erreichte uns folgende verzwei-
felte Anfrage: ,

“"Meine MOSHE hiel3 friuher einmal KIEK UUT
und sieht wie nebenan wiedergegeben aus.

Nur die Herstellerangaben stimmen nicht.
Abeking & Rasmussen sagen namlich, dal
dieses Boot nie von ihnen gezeichnet
oder aufgelegt worden ist. Daher kann

ich hierzu keine naheren Angaben machen.
Mir ist auch Uber die Tonnage nichts

als daR sich der Ballast-

anteil auf 950 kg belaufen soll.

weiter bekannt,

Vielleicht ist ja irgendwer in der Lage,
die fehlenden Angaben zu ergénzen.

So wére mir selber auch schon daran ge-
legen,

den Hersteller, das Baujahr usw.

zu erfahren, um u.a. versicherungsmalig
und fur den Bootsschein die richtigen
Angaben machen zu koénnen.

Mit freundlichem Gruf3,

Walter Meurer

Uhlandstr. 3, 5760 Diren"

22



die Hilfe der PIEKFALL-Leserinnen:
""Mein Boot, wahrscheinlich Typ “Maager-

ne®, Baujahr 1919t z. Zt. in Restauration,
hatte urspriunglich ein Gaffelrigg. Lei-

der fehlen alle Bauplane, Takelplan usw.
Wer konnte weiterhelfen?

Zwei Versuche sind bis jetzt erfolglos
geblieben: einmal bei "Handels- og Sce-
faartsmuseet Kronborg" in Helsingoer,

von dort stammt das Typenblatt; und einmal

bei der danischen Firma ITSTAR in Holte,
von dort stammt die Vermutung, dal der
Konstrukteur Alfred Benson, Kopenhagen,
war und dieser Bootstyp in keinem _fahr-
tichtigen Zustand mehr aufzufinden ist.
Dies ware dann erst recht Ansporn, mein
Boot moglichst wieder im Originalzu-
stand schwimmfahig und fahrbereit auf-

zubauen.

Mit freundlichen GriuRen,

Rudolf Kramer,
Ein weiterer Leser benttigt ebenfalls Rennershofstr.

Bastelanleitung jftrNichthm dw erkervotiM annl

28, 6800 Mannheim'.

trocknen lassen
und nochmals polieren.

(Kosten fur zerbeulte Finger und zer- PS: Wer keine Lust hat, lalkt sich
brochenes Werkzeug werden nicht er- so"n Ding von Manni anfertigen!
stattet !) _ _
Material: Messing- oder Kupferblech
} Dicke 34 s.
Neigungsmesser (fur Geodaten)
250 x 150 mm
Krangungsmesser (fiur Segler) .
Radien: 80, 90, 105, 115, 120 mm

Pendelklinometer (Fir Romer)

Eignerschild (fir Behérden)

Schablone auf Kupfer- oder Messingblech
mit Tapetenleim oder Ponal kleben.
Befestigungsldocher ankérnen und bohren.
Fur das Pendel M-~-Gewinde bohren.
Radien mit Zirkel fur die Skala ziehen.
Gradstriche mit passendem Flach- und
KreuzmeilRel einkerben.

Buchstaben und Ziffern mit Schlag-
buchstaben und Schlagzahlen leicht
einschlagen.

Konturen mit Stichsadge (Metallblatt)
aussagen und mit Feile entgraten.
Messing- oder Kupferblech polieren,

Buchstaben und Zahlen mit Nitrolack
schwarz ausmalen oder -spriihen,
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An die Redaktion "Piekfall"

Als neuer Mitglied iIm lhren Verein Freunde,des Gaffelrigs,
mochte Ich,falls es lhre Interesse hat,auch einen Beitrag
zum Mitgliedsblatt leisten.

Anlaslich eine Frage die mir gestellt wurde,auf der
Bootsmesse was "Smakkejolle™ eigentlich bedeutet.,habe Ich
eine zusammengefasste Ubersetzung Uber dieser Bootstyp
zusammengestellt.

Quellenmaterial ist das Buch "Danske Baadtyper™ erhaltlich
beim TOPLICHT in Altona.

(Da meine Deutzkentnisse noch nicht die besten sind,
bitte Ich Sie grammatische Fehler zu verzeihen) M«

Die Originalitadt dieses danisch gepragten Beitrags wollten
wir unbedingt erhalten. Daher bitten auch wir alle Leser
um Verstandnis, wenn der Kichenchef in der *KomblUse"
perfekter als im "Deutz" ist. Wir freuen uns sehr Uber

die Zuschrift und begriflen Arne Ljrfiken als neuen Freund

des Gaffelriggs ganz herzlich! (D. Red.)

e -

Die Smakkejollen waren kleinere offene Spidsgatter,und

weit verbreitet in die Gewasser zwischen kleinen Balt

in Dadnemark und Fernern und Eckernforde.

Die Boote wurden heufig als F&hr-oder Lotzenboote,benutz.

Die Bezeighung "Smakkejolle™ gibt eine Klassifikation an,

die vom Rig her stamt.

In den sudlichen Gewassern Danemarks,nannten mann viereckige
Spreitzgetakelte Segel eine Smakke._uUnd die Jollen,die 2 oder3
Spreitzsegel fihrten,nannten mann Smakkejollen.

Jedes Smakkesegel hatten seinen eigenen Mast,der ohne Wanten

im Mastkdcher stand.

Der Vorteil bei diesen meereren kleinen Segel ,bestand darin,
das mann beim verschiedene Windstérken die Jolle besser trimmen
konnten.

Wurde der Wind frischer,nahm mann erst das Segel akten runter
und wurde der Wind noch stérker,legte man dan das Segel vorne,
und segelte nur mit das Groflsegel .,dieses konnte man,wen der
Wind sehr stark war,dan mit einen von den kleineren austauschen



Diese Jollen waren immer Kiel-und Klinkergebaut und wurden
meistens im kleinen Balt oder Eckernftérde gebaut,wo die
Bootsbauer uberwiegend mit Jollenbau beschaftigt waren.
Als Fischerboote wurden die meistens zum Herings-oder
Makrelenfischerei benutz.

2 SMAKKE VON ECKERNFORDE.

Lange 2870"
Breite §&,10"
Hohe 3F,1"

Tiefgang 2°3"

Gebaut in Eckernforde ca. 1880

Diese Jolle ist eine kraftige Jolle,wo die Planken

vorne am Steven einzeln einfasst sind,dadurch entsteht eine
Stufenférmige Sponung.,anstat eine glat geschwungene linie.

Das Boot hat an dem Rimen viereckige Laschen,die in Eisenbolzen
gerudert wird.

Diese Jollen wurden fast ausschlislich fur Schlepnetze benutz.
Mann ruderte die leinen vom Netz ,von 2 Booten auseinander ,und
dan im halbkreis wieder zusammen wobei man die Netze einhohlte,
Bei dieser Fischereimetode waren meistens zwischen 4-6 mann 1in

den Booten.

23—



Das Bild zeigt einen Trauerzug,der den Sarg von Birkholm nach

2 SMAKKEJOLLE VON HALMO

Lange 1670"
Breite 5"0"
Hohe 19"

Tiefgang ca.1"3"

Gebaut Taasinge DK. ca.1890

Diese Jolle ist eine leichte Type,algemein verbreitet in

den Gewassern vor syd Fyn in D&nemark,um die Jahrhundertwende
Diese Jolle wurde im Auftrag von einen Landmann auf Halm«5,gebaut.
Die Jolle war uberwiegend fur den Transport von Schulkindern
zwischen Halmb und Xr<6 gedacht.aber wurden auch benutz wen Kerle
und M&gde zum Ball auf die umliegende Inseln wollten.

Drej?$ bringt.Wegen der schwachen Wind werden die Riemen benutz.

Zeignung von J _E .C _Rasmussen 1888.



3( SMAKKEJOLLE VON AARO

Lange 20°,1"
Breite ©6,10"
Hohe 2\7"

Gebaut in Assens DK. ca.1907 jf c

Dieser Jolle wurden ausschlislich fur fischerei mit Schlepnetz
oder Aal-oder Dorschreusen,Benutz. *

Beim Schlepnetzfang wurden einer Leine am Kluverbaum befestigt.
2-bis 4 mann waren im regel mit im Boot.

Longprtrf A
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Arbeitsgemeinschaft

2390 Flenshurg
Norderstrale 20A
Postfach 2218

Tel.: 0461/29122

19.05.1989

Arbeitsgemeinschaft Deutscher Museumshafen (AGDM) offiziell als
Dachverband der Museumshafenvereine Konstituiert

Am 05.04.89 wurde in Libeck die Satzung der AGDM beschlossen. Die
Griundungsmitglieder sind

Schiffergilde Bremerhaven e.V.

Museumshafen Oevelgdnne e.V.

Forderkreis Segel-Oldtimer-Hafen zu Lubeck e.V.
Museumshafen Kappeln e.V.

Museumshafen Flensburg e.V.

Zum Sprecher der AGDM wurde Michael vom Baur (Flensburg/‘Jjgmi"
-..den lille rOde...) gewdhlt, stellvertretender Sprecher ist Xlo
Waltershausen (Oevelgonne/''Johanna™).

Die AGDM wird die gemeinsamen Interessen der deutschen Museums-
hafenvereine gegeniber Regierungen, Verwaltungen, Vereinen, Ver-
banden etc. Vertreter!, und Airsprechpartner fir &hnliche auslan-
dische Dachverbande sein.

Die AGDM wird je nach Notwendigkeit zeitweise oder standige Aus-
schisse bilden, um aktuelle Themen zu bearbeiten.

Das wichtigste Thema z.Zt. ist der VorstoR des BundesVerkehrs-
ministers zum Thema ''Schiffssicherheit fur Oldtimer'”. Die AGDM
hat in den letzten Wochen und Monaten intensiv mit anderen betrof-
fenen Organisationen wie DSV, STAG, Clipper DJS, Bundesverband
“Segeln-Padagogik-Therapie', Verein "Eisbrecher Stettin"”, "Thor
Heyerdahl'™ etc. daran gearbeitet, eine gemeinsame Verhandlungs-
position gegeniber dem BVM aufzubauen.

Dies ist gelungen, unsere entsprechend untereinander abgestimmten
Stellungnahmen sind dem BVM zum Teil bereits zugegangen. Eine in-
haltliche Reaktion steht noch aus.

Ein wesentlicher Bestandteil dieser Stellungnahmen ist der Vor-

Deutscher Museumshéfen

schlag zur Einrichtung einer gemeinsamen Sicherheitskomission der
"Oldtimerszene'™, in der Vertreter (Fachleute) aller betroffenen
Organisationen eigenverantwortlich Sicherheitsstandards erarbeiten
wollen, die sowohl eine bestmoglicheesSchiffssicherheit gewahrlei-
sten als auch mit dem Charakter und der Bauart unserer Schiffe in
Einklang zu bringen sind.

Diese Sicherheitskomission soll im Sommer ihre Arbeit aufnehmen.

Ein weiteres wichtiges Thema fur die AGDM ist das Knipfen von Aus-
landskontakten auf Ubergeordneter Ebene. Hier soll (im Zeitalter
der Perestroika) besonderes Augenmerk auf die Ostblock-Ostsee-
staaten gerichtet werden.

Ein Dachverband lebt von der Lebendigkeit seiner Mitgliederl Fur
Anregungen, Themenvorschlage etc. sind wir stets dankbar.

Die einzelnen Museumshafen haben Ansprechpartner benannt, die sol-
che Anregungen aufnehmen sollen, und die ihre Vereine satzungsge-
mafl in der AGDM vertreten. Zur Zeit sind dies:

Museumshafen Oevelgoénne: Ilo Waltershausen

Museumshafen Kappeln: Axel Strothmann/
Wolfgang Dietze
Museumshafen Flensburg: Michael vom Baur/

Rainer PruR
Segel-Oldtimer-Hafen zu LiUbeck: Bernd Frommhagen/
Jorn Eckermann
Peter Gerstenberger/
Alexander NiUrnberg

Schiffergilde Bremerhaven:

Die durch die Arbeit der AGDM entstanden Kosten werden auf die
Mitgliedervereine umgelegt. Die AGDM kanneund will keinen grof3en
Verwaltungsapparat aufbauen (mit Verwaltungen haben wir es ja
ohnehin nicht so gerne...), deshalb werden sich die Kosten in
Grenzen halten.

Unser eigener Dachverband, der Uber 100 historische Wasserfahrzeu-
ge vertritt, gibt unseren Vereinen gegenuber staatlichen Stellen
und anderen Verbanden mehr Gewicht und eroffnet uns die Chance,
unsere gemeinsamen Interessen mit ''geballter Kraft" zu vertreten.

In diesem Sinne

auf gutes Gelingen und sammenarbeit
(Michael vom Baur”Sprecher)
Schiffergilde Museumshafen Forderkreis Museumshafen Museumshafen
Bremerhaven eV. Oevelgonne eV. Segel-Oldtimer-Hafen Kappein eV. Flensburg eV.

Van-Ronzelen StraBe 2~ Ovelgénne 42 zu Liibeck eV. Alte Miihle NorderstraBe 20A

2850 Bremerhaven 2000 Hamburg 52 GrapengieRerstraBe 34 2341 Wittkiel 2390 Flensburg

Tel.: 0471/44502 Tel.: 040/8807377 2400 Libeck | Tel.: 04642/2593 Tel.: 0461/29122
Tel.:040/25 8061



Deutscher Muscumshafcu

An das

Bundesverkehrsministerium 2390 Flensburg

Arvriagnr =
1 lfid=As
G e sVss 224

Bernhard-Nocht-Str. 78

2000 Hamburg 4
Entwurf vom 23. 5. 89

Betr.: Verbesserung der Schiffssicherheit von sogenannten
“"Museumsschiffen”™, "Oldtimern™ und ahnlichen

Fahrzeugen - AZ: See 15 (HH) 48.30.00/88.

Sehr geehrte Herrenl

Wir beziehen uns auf unseren Brief vom 7. Februar 1989 und
nehmen, wie angekundigt, zu lhrem Schreiben vom 15. Dezember 1988
und den beigefugten Grundsatzen fur Ausristung, Brandschutz
und Besetzung vom 5. Oktober 1988 Stellung. Dies geschieht

ergédnzend zu dem lhnen bereits vorliegenden Schreiben des DSV

vom das mit uns abgestimmt wurde.
Die "Arbeitsgemeinschaft Deutscher Museumshafen"™ (AGDM) - insoweit
sei eine kurze Selbstdarstellung gestattet - ist die Dachorgani=

sation der deutschen Museumshafenvereine. lhre Mitglieder
reprasentieren mehr als 100 historische Wasserfahrzeuge, die im

wesentlichen zu folgenden Zwecken unterhalten werden:

- Prasentation als schwimmende und In Fahrt befindliche
Anschauungsobjekte fur die Offentlichkeit;

- Kontaktpflege zur traditionellen Schiffahrt des Auslands;
- Erméglichung der Mitarbeit von Jugendlichen an der Erhaltung

und am Betrieb traditioneller Wasserfahrzeuge unter
Vermittlung traditioneller Seemannschaft.

Dariber hinaus werden diese Fahrzeuge, insbesondere die Uberwiegende
Mehrzahl der kleineren Schiffe, von ihren Eignern zu Erholungszwecken
genutzt. Eine gelegentliche Mitnahme von Gasten, eventuell

auch gegen Kostenbeteiligung, ist (wie uUbrigens auch in der
Sportschiffahrt) uUblich, ohne daR dadurch die gesetzlichen
und steuerlichen Kriterien der GewerbsmafBigkeit erfillt sind.
Einige Schiffe, die in Museumshafen beheimatet sind, werden
allerdings auch gewerblich genutzt. Diese unterliegen bereits

jetzt den dafur geltenden Vorschriften.

Ilhre Ausfihrungen zum Geltungsbereich der Bestimmungen der
SchiffbesetzungsVerordnung und der Schiffssicherheitsverordnung
sind sicherlich zutreffend. Nicht der derzeitigen Rechtslage
entsprechen indessen lhre Hinweise, daB die "Museumsschiffe",
"Oldtimer™ und &hnliche Fahrzeuge generell keine Fahrzeuge sind,

die dem Bereich der Sport- und Freizeitschiffahrt (=Vergnigungs»
fahrzeuge) eingerechnet werden konnten. Dies gilt insbesondere

fur die von lhnen vorgenommene Orientierung an der ursprunglichen
Zweckbestimmung der Fahrzeuge unter Hinweis auf Kollisionen und
Beinahe-Kollisionen, wobei offenbar von lhnen auf den “Elbe I1l11"-Fall

angespielt wird.

1. (Schiffssicherheit)

1)

Fir den Bereich der S c h i ffssicherheit ist
insoweit wenig hilfreich der Hinweis auf 8§ 1 Sportbootfiuhrer=
Scheinverordnung - See -, da die dort enthaltene Definition eines
Sportbootes (namlich eines nicht gewerbsmafig fur Sport- und
Erholungszwecke verwendeten Wasserfahrzeugs) schon nach dem
Wortlaut des 8 1 ABs. 1 SportbootFSV-See- nur fir diese Ver-
ordnung gilt. MaRgebend ist vielmehr einzig und allein die
Rechtslage, wie sie sich nach dem Internationalen Schiffs-
sicherheitsvertrag (=SOLAS) vom 1. November 1974 bzw. nach
der Schiffssicherheitsverordnung (=SSV) ergibt.

2.)

Nach 8§ 1 Abs. 1 SSV gilt diese Verordnung nur fir Seeschiffe,
welche berechtigt sind, die Bundesflagge zu fihren,und fur
Binnenschiffe, welche in einem Schiffsregister der Bundes-

republik Deutschland eingetragen sind, wenn sie die Grenze



der Seefahrt Uberschreiten, wobei die SSV auf Fischerei-
fahrzeuge und Fahrzeuge unter fremder Flagge nur teilweise
anwendbar ist (vgl. § 1 Abs. XIX, 1V SSV), soweit nicht der
Internationale Schiffssicherheitsvertrag (SOLAS) vom

1. November 1974 unmittelbar gilt.

Die SSV kennt sodann als Fahrzeugarten, auf welche die SSV
ganz oder teilweise anzuwenden 1ist, nur

- das Fahrgastschiff (82 Abs. IVZlI SSV),

- das Baderboot (8 12 Abs. IV Z 2 SSV),

- das Sportanglerfahrzeug (8 2 Abs. IV Z 3 SSV),
- das Fischereifahrzeug (8 1 Abs. 1Il1 SSV) sowie
- das Sonderfahrzeug (82 Abs. IVZ 4 SSV),

wobei es bei den Sonderfahrzeugen sechs Unterteilungen gibt,
namlich

a) das Wasserfahrzeug im 6ffentlichen Dienst sowie
das Schiff im Lotsenversetzdienst,

b) den Schlepper mit einem Bruttoraumgehalt von
weniger als 500 Registertonnen,

c) das Kleinfahrzeug bis zu einem Bruttoraumgehalt
von 50 Registertonnen, auf dem gewerbsméRig nicht
PEPT 638 gdRe FRONARTES BEFBFASFEnycUdRN nodRE 2R,
als 12 Fahrgasten zugelassen ist,

d) ein Ausbildungsfahrzeug bis zu einem Bruttogehalt
von 350 Registertonnen, auf dem gewerbsm&Rig nicht
mehr als 12 Personen zum Fihren von Sport- und
Vergnugungsfahrzeugen ausgebildet werden,

e) ein Wasserfahrzeug ohne eigenen Antrieb
(wie Leichter, Prahm) und

f) ein schwimmendes Arbeitsgerat (wie Bagger, Schwimm-
kran, Ramme, Hebefahrzeug , Bohr- und Uubinsel,
Produktionsplattform).

Im Ubrigen wird die Anwendung der SSV auf

- Schiffe der Bundeswehr
- auf Fahrzeuge der DGzRS und
- auf Sport- und Vergniugungsfahrzeuge

ausdricklich ausgenommen (s. 8§ 1 Abs. 11 SSV).
3.
Bei dieser Rechtslage kdnnen "Museumsschiffe™, "Oldtimer™ und

ahnliche Fahrzeuge, die zur Traditionspflege, zur ni c h t
gewerblichen Aus- und Fortbildung sowie zu nicht
gewerblichen sozialen Zwecken oder vergleichbaren

Verwendungen eingesetzt werden, nicht anders behandelt werden als

Sport- oder Vergnigungsfahrzeuge, wenn der Eigner dieses
"Museumsschiffes" oder "Oldtimers* sein Schiff in diesem Rahmen
wie jJeder andere Eilgner eines Sport- oder Vergnugungsfahrzeuges
einsetzt. Der Zweck eines "Museumsfahrzeuges™ als schwimmendes und
in Fahrt befindliches Anschauungsobjekt &ndert nichts an seinem
Einsatz als z.B. Vergnigungs- oder Jugendfahrzeug. Die Fahrzeuge
werden Tast ausschliellich In Fahrtgebieten eingesetzt, Tfur die

sie gebaut worden sind.

Da Sport- und Vergnigungsfahrzeuge ausdricklich von der Anwendung
der SSV ausgenommen sind (81 Abs. Il SSV.) , ist es unserer

Auffassung nach nicht rechtens und auch nicht einsichtig, daR
“"Museumsschiffe”™ und "Oldtimer”, die zu gleichen oder vergleichbaren
Zwecken benutzt werden, anders behandelt werden sollen. ~ Dies
widerspricht dem Gleichheitsgrundsatz, zumal es auch bei den
Schiffen der Sport- und Vergnigungsschiffahrt keine Abgrenzung

nach GrodRBe, Bauart oder gar ihrer friheren Zweckbestimmung gibt.

Dieses Ergebnis, diese Fahrzeuge zumindest wie Sport- und
Vergniugungsfahrzeuge zu behandeln, wird auch bestatigt, wenn

man sich vor Augen Tfuhrt, daB es traditionell nur vier Flotten

auf See gibt, namlich die Uandelsschiffahrt, die Kriegsschiffahrt,
die Behdrdenschiffahrt und als vierte Flotte die der Sport- und
Vergnugungsschiffahrt.

Ab absurdum Tfuhrte letztlich die in lhrem Schreiben vom 15.Dez. 1988
vertretene Rechtsansicht, es kame auf die ursprungliche
Zweckbestimmung bei der Zuordnung eines Fahrzeuges an, wenn man
den umgekehrten Fall betrachtet, nach dem ein urspringlich als
Sportfahrzeug gebautefund eingesetztes Seeschiff in seinem
spédteren Dasein ein Handelsschiff werden wirde. DaR dieses
Fahrzeug auch als Handelsschiff im Hinblick auf die Schiffs*
Sicherheit de*nn entsprechend seiner urspiunglichen Zweckbestimmung
nicht SOLAS bzw. der SSV und im Hinblick auf die Schiffsbesetzung
nicht der Schiffsbesetzungsverordnung unterfallen wirde, wird
vermutlich wohl auch vom Erfinder der Theorie der MaBgeblichkeit

der friheren Zweckbestimmung nicht vertreten werden.

4.)
Soweit die "Museumsschiffe™, "Oldtimer"™ oder ahnliche Fahrzeuge

allerdings zur gewerbsmamfigen Befdrderung von



nicht mehr als 12 Fahrgasten oder zur g ewer bsmamfRigen
Ausbildung von nicht mehr als 12 Personen zum Fuhren von Sport-

und Vergnugungsfahrzeugen eingesetzt werden, unterfallen sie als
Sonderfahrzeuge der SSV (8 2 Abs. 1V,

und d SSV).

Ziffer 4 c

5.) ;

Wir méchten Sie darauf hinweisen, daR bei unseren Mitgliedern seit
Jjeher auf traditionelle Seemannschaft und die damit verbundenen
Vorsichts-/SicherheitsmalRregeln grofler Wert gelegt wird. Kein
Eigner wird die von ihm zur Restaurierung seines Fahrzeuges
investierten erheblichen persénlichen und finanziellen Leistungen
leichtfertig aufs Spiel in erhédhtem MaRe

setzen; gleiches gilt

fur die Gesundheit seiner Besatzung. Gleichwohl 1ist es offensichtlich

daB aufgrund der o.g. kulturhistorischen Zweckbestimmung der
Fahrzeuge die am jeweils neuesten Stand der Schiffsbautechnik
orientierten amtlichen Bestimmungen oftmals nicht erfullt werden
kénnen, ohne den musealen/historischen Charakter der Fahrzeuge

zu zerstdren (z.B. Brandschutz/Materialien).

Die oben angesprochenen praktizierten SicherheitsmaflRnahmen
gleichen bei der Ausristung der Schiffe weitgehend den Sicher*
heitsrichtlinien fir seegehende Yachten, welche die Kreuzer-
abteilung des Deutschen Segler-Verbandes

I0R-Regeln, die

in Anlehnung an die
internationalen internationale Rennformel fur

seegehende Yachten, geschaffen hat. Eine S i ¢ h e r hei ts -

kommission der betroffenen Organisationen bzw. Eigner,

an der mitwirken

- der DSV,

der DMYV,

die Arbeitsgemeinschaft Deutscher Museumshéafen,
die Sail Training Association Germany,

der Verein "Eisbrecher Stettin” e.V.,

der FoOorderverein MS "Stadt Kiel™,
- der Verein "Thor Heyerdahl",

- der Bundesverband "Segeln - Padagogik - Therapie" und

” die "Freunde des Gaffelriggs",
wird die praktizierten SicherheitsmalBnahmen zu einem Standard

zusammenstellen und in Zusammenarbeit mit Fachleuten gegebenenfalls

Erganzungen empfehlen.

6.)

Auf der s chi ffsbaulichen Seite kann einer
Regelung auf der Grundlage des Entwurfes der Grundsatze des BVM fiur
Okt. 1988 aufgrund

einer Zulassung durch die SBG oder aufgrund eines GL-Zeugnisses

Ausristung, Brandschutz und Besetzung vom 5.

nicht zugestimmt werden. Museumsschiffe missen

entsprechend der denkmalpflegerischen Idee nach ihrem friheren

Zweck in funktionstiuchtigem Zustand weitgehend In ihren

urspringlichen Fahrtbedingungen eingesetzt werden. Durch eine
undifferenzierte Ubertragung der jeweils am neuesten Schiffbau-
Standard orientierten GL-oder SBG-Regeln oder, wie in lhrem

Schreiben vom 15. Dez. 1988, Verwendung aus dem Zusammenhang
gerissener Paragraphen der SSV wird eine Erhaltung unserer
historischen Fahrzeuge unmdglich.

Im Ubrigen gebietet auch hier der Gleichbehandlungsgrundsatz,
die "Museumsschiffe”™ und "Oldtimer” sowie &hnliche Fahrzeuge
nicht strengeren Regeln zu unterwerfen als die der Gruppe ()
der Sonderfahrzeuge, im Sinne

von § 2 Abs. IV z. 4d SSsv,

namlich die Ausbildungsfahrzeuge
fur die ebenfalls kein schiffbau-
liches Papier Richtlinie des

BVM vom 12. 6. 1986/ 29.12.1986, Az.

(GL-Zeugnls o.a.) verlangt wird (vgl.
See 15/48.30.02-7/86).

1. (Schiffsbesetzung)
Anders 1ist die Rechtslage zu beurteilen auf dem Gebiet der

Schiffsbesetzung.

1)

Soweit "Museumsschiffe™ und "Oldtimer”™ oder &ahnliche Fahrzeuge

beispielsweise zur gewer bsmamBRigen Ausbildung von

nicht mehr als 12 Personen zum Fuhren von Sport- und Vergnigungs-
fahrzeugen eingesetzt werden, missen die Tfur die Schiffsfuhrung
verantwortlichen Personen die Befadhigung haben, wie dies fir

Ausbildungsfahrzeuge im Sinne von 8 2 Abs. 1V Ziffer 4 d SSV
vorgesehen ist. Insoweit gilt die Richtlinie des BVM vom
2. April 1985 (Az: See 17/48.51.04-2/35 WA 85),

Ausnahmen nach 8 7 Abs. VII

nach der

Schiffsbesetzungsverordnung vorgesehen



sind (im wesentlichen Sportsee- bzw. Sporthochseeschiffer-

zeugnis und zusatzlich BK- bzw. C-Schein des Deutschen Segler-

Verbandes)
2)
Soweit "Museumsschlffe™ und "Oldtimer" oder vergleichbare Fahr-

zeuge beispielsweise nicht gewerbsmanig zur

Ausbildung von nicht mehr als 12 Personen zum Fihren von Sport-
und Vergnigungsfahrzeugen eingesetzt werden, gibt es als Rechts-

grundlage derzeit nur die Sportbootfiuhrerscheinverordnung-See-,
da die "Museumsschiffe”™ und "Oldtimer™ nicht Uber die

Definition, das Fahrzeug nicht gewerbsméaBig fir Sport-
(vgl. §8 1 Abs. 1

wenn sich

und Erholungszwecke zu verwenden SportbootFSV-See),

ausgeschieden werden kénnen, ihre Eigner genauso

verhalten wie alle anderen Eigner von Sportbooten.

Die derzeitige Regelung nach der Sportbootfuhrerscheinverordnung

-See- hat, wie allgemein anerkannt wird, Méangel nicht nur fir

die Sport- und Erholungszwecken dienenden "Museumsfahrzeuge"

und "Oldtimer"™, die nach Bauart und GrdBe aus der Gruppe der

ublichen Sportfahrzeuge herausragen, sondern auch fir die

entsprechend grofRen herkémmlichen Sportfahrzeuge. Dem Vernehmen nach
soll die Sportbootfiuhrerschelnverordnung-See- demnachst ja auch

entsprechend geandert werden. Es ware aber der falsche und

rechtlich nicht haltbare Weg, diesen gréRBeren Fahrzeugen die

Eigenschaft als Sportfahrzeug und den "Museumsschiffen™ und

"Oldtimern”™ die Behandlung wie ein Sportfahrzeug abzusprechen,
sofern sich die Beurteilungsmerkmale fur den Verwendungszweck,

den der jeweilige Eigner anstrebt, sich unverwechselbar gleichen.

Auf der Grundlage des heute geltenden Rechts bleibt lediglich

die Empfehlung, daR sich die Schiffsfihrer dieser gréReren

Schiffe dieselben Qualifikationen aneignen, wie dies oben

ndher zitiert ist (also im wesentlichen Sportsee- bzw.

Sporthochseeschifferschein C-Schein

des DSV).

und zusatzlich BK- bzw.
Diese Qualifikation zu besitzen, ist auch heute
schon die Rechtsiuberzeugung der interessierten Verkehrskreise
fur diese groéBeren Schiffe, so dalR von der Praktizierung

dieser Vorstellung bereits heute ausgegangen werden kann.

Die Arbeitsgemeinschaft der Museumshadfen wird im Ubrigen

allihren EinfluB ausiben, die betreffenden Schiffseigner

von der Notwendigkeit dieser Regelung zu Uberzeugen.

Die oben unter 1. 5 erwdhnte S T cher heitskommision

wird sich auch mit der Frage befassen, welche weiteren Qualifikationen
neben dem Sportseeschiffer-

BK- bzw.

bzw. Sporthochseeschifferschein und dem

C-Schein des DSV als Befahigungsnachweise dienen sollten,

so beispielsweise bestimmte staatliche Zeugnisse fiur die

Handelsmarine und die Bundeswehr (wobei diese Zeugnisse nur

als reiner Beleg fiur die Befahigung dienen sollen und losgeldst
sind von sonst z. T. fortlaufend zu erbringenden Nachweisen

uber Fahrzeiten oder Fortdauer der gesundheitlichen Tauglichkeit).

Die Stellungnahme des DSV vom 18. April 1989 an das BVM in

dieser Sache wird insoweit hiermit ausdricklich erganzt.

Mit freundlichen GridRen

Michael vom Baur

>

Dr. Wolfgang Paul
(Sprecher)

ARBEITSGEMEINSCHAFT DEUTSCHER
MUSEUMSHAFEN

ZUST IMMUNGSERKLARUNG

Die vorstehende Stellungnahme der "Arbeitsgemeinschaft

Deutscher Museumshafen™ vom 2J. Mai 1989 wird von dem

Unterzeichner dieser Erklarung in vollem Umfange unterstitzt.

Fur die "Freunde des Gaffelriggs':

Hamburg, den _1*. .1989 i.A. Monika Kludas



INFORMATION

In Verbindung mit der Ubernahme von Torben Rasmussens Schiffs- und
Bootsreparaturarbeiten ab 1. april 1989 in Soby, mdchten wir uns gerne
fir die gleichen Arbeiten an Kuttern und Yachten anbieten.

Poul Hartvig Nielsen wird die Werkstatt in Soby lieten.

Poul wird auch das Auf- und Abslippen in Soby vornehmen, wenn der Hafen
meister nicht erreichbar ist.

Fir Slipreservierung rufen Sie bitte am besten werktags zwischen 12 und 13 Uhr
unter folgenden Rufnummer an:
009 45 62 50 10 72

oder an unsere Biro in Marstal 009 45 62 53 21 27

Jedem eigner bieten wir die Moglichkeit, an seinem Schiff, unter sachkundiger

Leistung mitzuarbeiten.

In Marstal werden wiyCneiterhin Neubauten durchfihren.

Dariberhinaus fihrer wir kleinere Reparaturen, alle Segelmacherarbeiten
und die fir Riggs notwendijen Beschlag- und Takelarbeiten aus.
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Nybygning og
reparotion af
alle tncGkibe.
Rigningn- og
scjImagorar -
bejde.
Opsksring of
skibstrae.
Fabrikation
of mostcbiirid.
Saig af skibs-
udruslning.

Mit freundlichen Griissen

EBBES BADEBYGGERI & SEJLLOFT
HAVNECADE 25
DK-5960 MARSTAL Ebbe Andersen
DB - Basismotor, OM 615, 55 PS, Null Betriebsstd.

1 Jahr Garantie, lackiert schwarz. VB _j”~.9oo0r..DM.

Tel. 04125/604 (abends).
Wegen Krankheit des Eigners steht die "fIGIA PARASKEVI"™ ab
sofort zum Verkauf.
Der in Griechenland 1935 gebaute Stagsd“gelschoner liegt im

Museumshafen Kappeln.

Die MaGe:16x5x1,6om,145gm Segelflache.
Das Rigg wurde 1982/84 neu erstellt,Segel von Schlott/Gelting
aus Duradon neu gefertigt.Die Maschine wurde in diesem Jahr
uberholt,Mercedes 0OM315,145 PS mit ZF-Getriebe.

Das Schiff

Der Liegeplatz

ist fir 12 Pers.onen eingerichtet.

in Kappeln kann unter Umstanden miterworben wer-

udi,.Kaufpreis:Basis soll ein 1987 erstelltes Wertgutachten sein,

das ernsthaften Interessenten auf Anfrage zugeschickt wird.
Die Finanzierung des Schiffs kann vermittelt werden.Lang-
fristige Jahrescharter bei Ubernahme der bisherigen festen

Fahrttermine ist ebenfalls moglich.

Anfragen telefonisch unter 04G42/2593 oder an A.Strothmann

2341 Wittkiel;Alte Mihle



""EMANUEL""
kleiner Elbkutter,
7.50 x 2,65 x 1,00
Bj- 1977 bei Ebsen/ Brunsbittel
Eiche auf Eiche, Luggerrigg

20 PS Bukh-Diesel, Zubehor
Preis; YB"

Liegepl. Kappeln- Museumshafen
Karsten Schwerdtfeger

Tel 0421 / 270319

ist zuverkaufen
halboffen

ihn nicht selbst zu bauen:
BARROWKR, 7 1/2"- Dinghy,
Klinkerbauweise, sorgfaltig gebaut,

Sie brauchen
Sperrholz- Epoxy-
neu,
mit Riemen. Ich mbéchte gern etwa die Mate-
rialkosten von DM 1800.- dafiur bekommen.
Woernle, Luther Weg 31, 3050 Wunstorf

06031/73270

Segel-Kajutboot, Colin-Archer-Typ,
Karweel-Eiche, innen Mahagoni, Stabdeck,
Spitzgatt, toppgetakelt, Puttings fir
Gaffelrigg vorhanden, Holzmast (gebaut),
Segel kompl., 7,20x2,20x1,4-0 m,
Albin 10 PS, Bootswagen,
Tel. 04125/602 ab 20 h.

Baum,
guter Zustand,
Plane; Preis VB;

1898 Larvik/

sehr guter Pflegezustand,
Motor DB 95 PS,
Liegeplatz Museumshafen

Original Colin-Archer, Bj.

Norwegen, far
Langfahrt gerustet,
Sechs-zyl .,
Kappeln. Aus beruflichen Grinden abzu-
geben, Preis Vhb., Tel. 04632/7557,

ab 21.30 Uhr.

Weil wir unser Schiff (ex "HARMATTAN'™)
vollstandig restaurieren und umbauen,
verkaufen wir

bestehend”
in verzinktem FuR,

- unser Vollholzrigg, au3
GroRBmast, klappbar
L= 11,50m inkl. Stenge (L= 3,73m),

die mit dem Mast um 1,15m uUberlappt,
Besanmast, in verzinktem

FuRR,

klappbar

Ladnge= 7,20m, ohne Stenge,

- Kldverbaum, Lénge ca. 4m,
- GroBbaum (5,06m) und -gaffel (5,15m),
- Besanbaum (3,60m) u. -gaffel (3,65m),

sowie dazu passende ro%braune Dacron-

segel: GroR 26,60 m
Besan 11,00 m2
Fock 12,49 m2
Kliver 17,07 m2 ’
und zwei Macosegel: kl.GrolZ 5,68 m
Fock 9,80 m2
- ein Skylight aus Holz, zweifligelig,
Uberholungsbedurftig, ca. 70x70 cm,
- einen LKW-Dieseltank, ca. 100 1 und

eine diesel-elektrische Schwingfeuer-
Heizung (OmnibusgroéRie),

- ein Holzsteuerrad, Uberholungsbedirf-
tig, ca. 70 cm 0,
- vier Eisenpoller, ca. 60 cm hoch,

zehn Rettungsblécke (orange Auftriebs-
kérper) und
ein Messetisch, Platte 85 x 130 cm,
auf Kojenhohe absenkbar (Federmecha-
nik Uberholungsbedirftig).
Interessenten melden sich bitte bei
Tel. 630 73 01 priv.
oder 308 22 52 Biro.

MYTILUS - Verein zur Erhaltung und
Nutzung eines historischen
Sogel&chiffes fur Pfadfindergruppen e.V.

Michael Kratzmann,

Nordseekutter
Unseren Kindern zuliebe missen wir uns
leider von unserem Haikutter trennen.

MaRe: 17,5 x 4,5 x 1,98 m; 27 . BRT;
gebaut 1931 in Skagen, gesunde, sehr sta-
bile Eiche auf Eiche, ausgeraumter

Rumpf, GroRmast und Steuermaschine geho-
ren dazu; Liegeplatz Rudk/rfbing auf Lange-
Preis VB;
Fiete und Monika,

land,

Tel. 0045/62 5™ 25 21.
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Mercedes Diesel 90 PS,max.
1200 Umdr.p.m.Baujahr ca.
1960, generaltberholt 1980,
eventuell mit Reintjes-Hy?
draul ik-Wendegetrieb"e bis
160 PS Ubertragungsleistung.
Suche 30- 40 PS Motor,even-
tuell Tausch,ansonsten Preis
VR. Thomas Schiegnitz

BOOTSWAGEN zu verk.
spez. TFTiur Plattbodens geeignet
Tel: 04-741 - 2930 abends

Mast/Holz + Beschlage u. Seqel
ab 20 Uhr 040/7233314

Hislorisch Sr iij[e
desEmverkelirs
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imNicolaifleel
\y .22 )w \\ 1989

(s- Heft 39). seitdem zu beobachten, wie

Punktlich am 6.8.89 um 18.18 aus einem Baumstamm ein Mast
Das Frilhjahr fand 1989 in Uhr zerschellte die Tauf- und aus zahllosen Einzelteilen
Spatsommer statt. Nicht nur flasche am Steven der THOR, ein Bigg entstehen. Segelter-
das PIEKFALL hatte Verspatung, und das Hochwasser in Schulau mine hat Dieter erst fur 1990
auch der Stapellauf von Dieter nahm gnadig seine neue Bewohne- geplant. - Vorsicht ist besser
Meyers Colin-Archer-Neubau rin auf. In Oevelgbnne ist als garkeine! M K






