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FREUNDE DES GAFFELRIGGS

DIE Vereinigung "Freunde des Gaffelriggs" ist ein lockerer Zusam-
menschluBR von Eignern, Seglern und Sympathisanten traditionell ge-
riggter Segelschiffe aller GrdoRen. Wenn auch die Erhaltung und die
Restaurierung alter, originaler Segler bzw. der Rimpfe im Vorder-
grund steht, so sind auch die Eigner von Neu- oder Nachbauten als
Mitglieder willkommen.

Méglichkeiten zur Kontaktaufnahme untereinander ergeben sich durch
das Mitteilungsblatt PIEKFALL und die Treffen, die mindestens drei-
mal im Jahr stattfinden: das Wintertreffen (Mitte Februar in Ham-
burg) , die Rum-Regatta (auf der Flensburger Forde im Frihjahr) und
das Herbsttreffen auf der Elbe mit der traditionellen Regatta
"Rhinplatte Rund".

Die "Freunde des Gaffelriggs" - ins Leben gerufen 1973 - sind kein
eingetragener Verein, eine formelle Mitgliedschaft, Vorstand, Mit-
gliederversammlungen, Ausschufsitzungen usw. gibt es nicht! Jeder
Interessierte kann der Vereinigung beitreten, der Besitz eines gaf-
felgetakelten Schiffes ist dabei keine Voraussetzung. Als Jahresbei-
trag werden zur Zeit DM 30,- erhoben. Man erhdalt bei rechtzeitiger
Einzahlung des Beitrages die Einladungen zu den Treffen und das
PIEKFALL zugeschickt. Beitragsrechnungen gibt es nicht!

Das PIEKFALL - Mitteilungsblatt fir die "Freunde des Gaffelriggs" -
erscheint unregelmdRi ca. dreimal im Jahr und berichtet Uber restau-
rierte Schiffe, historische Schiffstypen, Umbauten, in- und aus-
landische Schiffstreffen, Werften, Materialquellen und vieles mehr.
Das PIEKFALL lebt von den Beitrdgen aus dem Kreis der Mitglieder.
Wer Lust hat rr.itzumachen, fordert eine Mitglieder-Anmeldekarte an
oder wendet sich bei bestimmten Fragen direkt an eins der folgenden
Mitglieder:
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TRIBUTE TO THE FISH Saite 3
ODER:
Der letzte Fisch - die letzten Boote

Dieses PIEKFALL-Heft ist einem besonde-

ren Thema gewidmet: den Fischerbooten.
Zur gleichen Zeit namlich trafen aus
allen Himmelsrichtungen Geschichten
und Berichte ein, die vom Auffinden
archaischer Typen, vom Weiterleben
traditioneller Formen und vom Nach-
bau bewdhrter Schiffe erzahlen.

Mit dieser Vielfalt konnte man dem
Nachwuchs der Gaffel-, Spriet- und
Rah-Freunde die Liebe zur traditio-
nellen Schiflahrt einimpfen, wenn
nicht festzustellen wére, dal dieser
Virus glicklicherweise von selbst
ansteckend ist.

So war die Redaktionsarbeit diesmal
wieder besonders erfreulich, das
Durchsehen der Manuskripte ein Ver-
gnigen und Anregung fir weitere Taten.
Dank geht auch an die Verfasser der
hilfreichen Tips fir die Szene vonm
Kiel bis zum Flaggenstock, von der
Komblise bis zum Bicherschapp.

Wenn das PIEKFALL weiterhin solchen
Aufwind bekommt, brauchen wir keine
Regattaflaute mehr zu firchten.

Uber die vielen und vielseitigen
Reaktionen zur stark schwingenden
Saite 5 des Vorheftes, uber die
konstruktiven Gesprdche und AuBe-
rungen habe ich mich gefreut.

Ein wichtiges Resultat: Die Szene
lebt, aus sich heraus, wie der
besagte Virus... CX~7 /]



KUTTER LEAVONALTONA

Ein kleiner Kutter mit geradem Steven Durch schlechte, aber nitzliche Er-
und Uberhangendein Spiegelheck war schon fahrungen mit morschen, alten Holz-
immer mein grofer Traum. Auf der Suche booten - und als Restaurator, weill man
nach einem geeigneten Rumpf fand ich ja wie zeitaufwendig und teuer so ein
meistens nur wrackdhnliche Relikte, ver- "Objekt" werden kann. Und hinterher ist
ziert und verdorben durch abenteuer- der Wurm meist immer noch drin. Aufler-
liche Verfremdungen, von unten verfault dem winschte ich mir einmal im Leben
und angeboten zu weit Uberhdhten Prei- einen kernigen, gesunden und kr&aftigen
sen. Eichenholzrumpf, frisch und neu von der

Werft.

Merke: Fehlt dem Hering die Ricken-
grate, helfen auch die blanken
Schuppen nicht weiter.



Danit sind wir schon bei Peter Bieritz
in Friedrichskoog. Es war fur mich gar
keine Frage; hier sollte unser Kutter
gebaut werden. Peter hat ein Auge fir
Schiffe, das war mir immer wieder an
seinen vielen Neubauten und Restau-
rierungen aufgefallen. Auch die Fischer
an der Westkiste wuBten das: "Dat is"n
Kéoger, een vun Bieritz", hdérte man oft
auf Amrum, Sylt und Wyk/Fdhr. Und da
klang Hochachtung an.

Aus Kostengrinden liefen wir den Ori-
ginalriBB etwas "schrumpfen". Dieses
Verfahren, einen vorhandenen Rif oder
Mallensatz nach Wunsch des Auftraggebers
zu verandern, war friher auf den kleinen
Werften durchaus dblich: "Timmer mi man
een tosomen as Willem sien, ober mok em
man®n beten kérter, sinst langt mien
Dolers nich."

An Stelle des Schwertes entschieden
wir uns fir einen héheren Balkenkiel
nach Art der damaligen Hochseekutter,
der von den Fischern "Weegfoot"” (Wiegen-
ful) genannt wurde.

IVir hatten einen Linien- und Segel-
rif von G. Junge aus IVewelsfleht aus
dem Archiv des Altonaer Museums.

(Nr. aus dem Jahre 1899; siehe auch
G. Timmermann: "Handbuch der See-
fischerei Nordeuropas" und H. Karting:
"Schiffe aus Wewelsfleht”, Band II1l.)

Sonst hatten wir auch ganz klare Vor-
stellungen, aber leider nur wenig Geld.
Doch Peter Bieritz meinte: "LaB"uns
einfach "mal anfangen!™ Das taten wir
dann auch.

An Holz wurde nicht gespart: Kiel 30
cm hoch und in der Mitte Zk cm breit,
gesagte doppelte Spanten 10 x 8 cm,
Bodenwrangen 8 x 15 cm, Bodenplanken
~0 mm, Seitenplanken 35 mnu Alles aus
Elche, das Deck aus Kambala, 35 mm dick.

Im Marz 198** waren Rumpf, Deck und
die beiden Hitten fertiggestellt. Peter
und seine Werftcrew hatten alles "op
Best" geliefert, was wir bestellt und
bezahlt hatten - und vieles mehr, was
wir abschrieben iber viele lange Kldén-
stunden, Mariacron und "Werbung".



Nun begann fiur Lea und mich die ei-
gentliche Arbeit: Wir bauten Ruder,
Pinne, Schiebeluken, Skylight, Schotten
und das "Pottlock™ (Plicht). Innen wur-
den nur Bodenbretter gelegt, vorn eine
Koje gezimmert und unser kleiner Schiffs-
ofen eingebaut. Sonst lebten wir aus
einer Seekiste.

Die Larche fir den Mast hatten Peter
und ich eigenhéandig in einem Forst bei
Rendsburg ausgesucht. Auf der Werft habe
ich diese dann in einen kraftigen
Steckmast "verwandelt".

Kurz vor Pfingsten 84 wurde der Mast
in seine Spur gestellt, und mein alter
Freund Michel Dohse riggte das von ihm
nach bester alter Tradition angefertigte
stehende Gut mit uns auf. Nach einem ge-
lungenen Stapellauf verliefen wir nach
zwei-jahriger Werftzeit Friedrichskoog
und brachten den Kutter idber Neuwerk
nach Hamburg.

Seitdem waren wir mit der "Lea" jeden
Sommer unterwegs, haben einige gute Rei-
sen auf Nord- und Ostsee gemacht, das
Schiff zwischendurch ausgebaut und in
guten Trimm gebracht.

Die Bldocke aus Esche und Ulme, die
Juffern aus Pockholz, viele geschmiedete
Eisenbeschldage und eine kleine rekon-
struierte Ankerwinsch waren schon im
Winter von mir angefertigt worden und
konnten nun dem Schiff "zugefuhrt"
werden.

AbschlieBend bleibt nur zu sagen: Wir
hatten eine schdne Bauzeit in Frie-Koog
und haben in Peter Bieritz einen Freund
gefunden. Wir haben von ihm ein schones,
kraftiges und handiges Schiff bekommen.
Ein richtiges Gebrauchsschiff: AuBen die
alten harmonischen Linien und Formen,
innen zwei gemitliche Wohnraume, das
Logis vorn zum Schlafen und hinterm
Mast der "Salon" fur lange, regenreiche
Sommertage.
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Bisher kannte ich diesen Ausdruck
nur als "Alter Kaschube" oder aus
den Romanen von G. Grass, irgendwo
weit, weit weg. Wie kommt man nun
zu den KASCHUBEN?

KAschuben Fischer BoottrefFEN

Durch Einladung natirlich! Zwei-

mal schon hatten sie uns im Museums-
hafen Flensburg besucht, mit der
Brigantine "HENRYK RUTKOWSKI™ wund
einem Kaschubenboot vom Typ ZAKOWY

als Decklast an Bord. Mit diesem

Boot hat der Hauptling der Vereini-
gung zur Erhaltung der kaschubisehen
Fischerboot—radition( so wirden wir
das hier frei Ubersetzen) an der dies-
jahrigen RUM-REGATTA teigenommen und
mit seinem 5m Boot die ganze Distanz
mitgesegelt und zwar ganz schon fix!
Wir waren hellauf begeistert.
Aleksander Celarek, inzwischen gern
gesehener Gast in Flensburg, 1lud mich
ein, am diesjahrigen Kaschuben-Meeting
in Chaiupy auf der Halbinsel HEL

(Danziger Bucht) gelegen, teilzu-

nehmen. -Warum eigentlich nicht-
(ich wollte doch endlich mal meine
"Feindbilder "im Osten personlichKennen-
lernen.)

Wer sind nun die KASCHUBEN ?

Ein alter slawischer Volksstammm,
der, uUber die Jahrhunderte hinweg
unter standiger Fremdherrschaft von
Schweden,Preussen,Polen, Deutschen
und wieder Polen seine Sprache und
kulturelle Eigensténdigkeit bewahrt
hat .



Kiefernwald

sich selbst

Dtirve

Die Kaschuben betrachten

als einen eigenstandigen Volksstamm
mit eigener Sprache.Die offizielle
regierungsamtliche Betrachtungsweise

ist: Kaschubisch ist lediglich ein

polnischer Dialekt, jedoch: ein Pole

versteht diese Sprache nicht! Sie sind

vergleichsweise die Nordfriesen Polens.

Entsprechendes hatte ich eigentlich

auch von den Ortlichkeiten auf HEL

erwartet: Ein kleines, vertraumtes

(furstionierendes) Fischerddrfchen von

ca. 20 Hauschen, klonende Fischer auf

der Bank in der Abendsonne, Boote am
Strand....Bése Uberraschung: nix Fischer-
romantik, die Halbinsel HEL 1ist schon

fest
und statt stiller Strande

seit Jahrzehnten in der Hand des
Tourismus
reiht sich ein Campingplatz an den

ande ren.

35km
Stelle
Chal-upy und Kuznica 70m breit.

Auf beiden

Die gesamte Halbinsel ist ca.
lang und an der schmalsten
zwischen

Seiten der Dine feinster,

Das Belegen der Schoten von GroB und Fock

Befestigung der Spreize am Mast mit — D>

einem Stropp (Fotos: M. Kludas)

O

weiBer Ostseestrand, kilometerlang!

Diese Besonderheit pragte die Boote
und die Fischfangmethoden. Je nach
Wetterlage wurde drinnen 1in der Neh-
rung oder draufen am AuBenstrand ge-

fischt .Deswegen siedelten die Fischer

bevorzugt an den Stellen, wo der Trans-

port der Boote (ber die Dine am leichtes-
ten war.

Die Fischerei in der Putziger Bucht
(Zatoka Pucka) geht immer mehr zurick.

Ursache:
Bucht.

Verschmutzung der Danziger
Man nimmt das Problem dort
erst ganz langsam wahr. Im offiziellen
Sprachgebrauch gibt es das Wort
Umweltverschmutzung noch nicht.

ist die Kleinfische-
Hel nicht
sondern
Hobby.

wie hier/mit Motor

Dementsprechend
rei auf der Halbinsel
mehr Broterwerb, nur noch
Nebenerwerb oder Die Boote,
und Steuerhaus
versehen.
Um so mehr ist die Aktivitat

A. Celareks zu Schatzen, die Reste



der vorhandenen Boote zu sammeln,

und die Eigner zu motiv/ieren, die
Boote wieder in ihren urspringlichen
Zustand zu bringen und mit dem tra-
ditionellen Rigg zu versehen. Just
for Fun. Ein gutes Beispiel sind

sein eigenes Boot AMATA/ein LASKORNY-
Boot/und eine ganze Reihe ca. 5-6m
langer ZAKOWY-Boote mit einfacher
SpriA-Besegelung.Bemerkenswert ist
die einfache gber wirkungsvolle

Art der Schotfihrung und -belegung,
die Befestigung der Spreize mit

einem einfachen Stropp. Es funktio-
niert, und zwar hervorrragend.

Wenn die Spreize etwas rutscht-

eine Pltz Wasser auf das Hanftau

die Spreize durchgesetzt, und weiter
gehts. Besonderheit: bei jeder Wende
mufR das asymmetrische Steckschwert
(bei AMATA fast 2m lang!!) aus dem
Schwertkasten herausgewuchtet werden,
rechtzeitig!! unter dem Baum durch
und nach der Wende blitzschnell-

-andersrum- reingesteckt werden.

Da mussen sich Vorschoter und Schwert-
mann schon einig sein, sinns ward dat
nix. AMATA, auf der ich mitgesegelt
habe, war so schnell, daB wir bei
jeder Wendemarke ein bifRchen herum-
gedaddelt haben, damit ich zu meinen
Fotos kam und waren bei der né&chsten

Wende marke doch wieder die Ersten.

Asymmetrisches Steckschwert im Schwert-
kasten, der sich im Oberteil verbreitert

Die Vorbereitung der Regatta ist ein
kaschubisches Volksfest. Sinnigerweise
wird dieses Meeting am "Grinwald-Tag"
gefeiert,dem polnischen National-Feier-
tag des Sieges des Polenkdnigs ilber
den Deutschen Kreuzritter-Orden.
Die Boote werden unter den Blicken
des interessierten Publikums im
knietiefen Wasser aufge-

riggt. Traditionelle Fischertracht
auch”ei 30< 1im Schatten: die Arsch-
hohen Watstiefel, beim Landgang
sorgfaltig herunter geklappt.(und
das sind dann die Stellen, wos
spater reinleckt).
Und dann gehts 1los zum kaschubischen
Fischerwettkampf:
SEGELN RUDERN STAKEN

REEPSCHLAGEN NETZFLICKEN

zuerst wird ein Dreieckskurs ge-

Am Strand werden die Boote aufgeriggt.
(Foto: Gerd Biker)
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Boot fir Laskorn
Netze

Dringend erforderlich: Watstiefel und
6sfall (Foto: Z. Reszka)

segelt, na ja, nich so lang, aber
auch nich so kurz. Man segelt so
ein Meilchen rund, bei wenig Wind
einmal, bei mehr Wind zweimal, bei
viel Wind {Gberhaupt nicht. Das er-
fordert beste Revierkenntnisse, das
flache Wasser erstreckt sich bis
weit in die Putziger Bucht, aus
Hochstfahrt an der Kreuz wird sonst

urplétzlich Stillstand.

Es folgen Rudern und Staken,bei dem
das”oot im knietiefen Wasser von zwei
Mann - schon kraftig versteht sich-
iber ca. loom Distanz gestakt wird.
Eine ganz schon dynamische, weil
kippelige Sache.

Nach Art der kaschubisehen Fischer
erfolgt nun eine Probe handwerklichen
Kénnens: Reepschlagen und Netzflicken.

Beim Reepschlagen werden zwei kurze,



etwa 20m lange Reeperbahnen aufgebaut,

die Drillmaschine daran befestigt,
und auf Los gehts los: ein Mann rennt
und bringt die drei Kardeele aus zum
Partner, der einen dicken Ledergirtel
mit dem Drillhaken tré&gt. Dieser Mann
hat das Reep stramm zu halten. Sind
alle Kardeele ausgebracht und an der
Diillmaschine verknotet, wird ge-

kurbelt, der zweite Mann fiuhrt den

Die "Amata" von Aleksander Celarek:

Bj. 1973, Rumpf vom Laskorn-Typ, Take

lung der Pomeranka aus der Bucht von
Puck, Lange 7 m, Breite 2,83 nm.

Klotz und im Nullkommanix sind die
20m Reep fertig und ohne Kinkenl!!
Netzflicken: diesen Teil absovier-
ten nur zwei ganz alte Profis, Ver-
zeihung Fischer. An ein altes Netz
von Im Lange sollte eine neue Lage
Maschen geknipft werden mit Scha-
blonholz und Garnschiffchen. Man hat

das Bild vor Augen: Oller Fischer

im Sonnenschein und knittet beschau-
lich vor sich hin...aber hier? Fix
wie nix um das Schablonholz durch,
die nachst Masche, unter durch,
durch die Schlaufe, fest und die
nachste Masche.( kuckt Euch mal den
Netzknoten an.)

Bei der Siegerehrung wird jede Dis-

ziplin und jede Mannschaft entsprechend

gewlrdigt und mit Preisen versehen.



Und hier- nicht anders, als bei uns-
ein paar sindimmer unzufrieden und
dann mufl geschlichtet werden. Den
"Krankungswinkelmesser”™ kennen die
noch nicht. Doch danach wird alles
feierlich begossen mit einem groBen
Bier aus einem grofRen Kaschubenhumpen.

Und man ist frohlich und guter Dinge.

Anmerkung.: Die Boote sind bis zur
Wasserlinie mittelbraun gemalt, nur
die oberste Plgnke hellgelb. Auf die
Frage, ob das denn ""traditionell™”
sei,sagte man mir: nein, nein, das
hat die polnische Regierung nach
1945 angeordnet, damit man die
polnischen Boote von den danischen
und deutschen (welchen?) drauflen auf
See unterscheiden konnte.(So also
war das.) Und die geflickten Segel,
die Du,Lieber Fritze, ein biBchen
spdéttisch als "Batiksegel"” bezeich-
net hast,haben auch ihren, ganz
profanen Grund. Man muf in Polen
mit dem auskommen, was man hat.

Und wenn in einer Segelmacherei

noch ein paar Reste von diesem oder
jenem dbrig sind, dann werden die
zu einem Segel fir ein "fakowy ""Soot
verarbeitet. Es hat alles seinen

Grund.
P.S. Eine Reise nach Polen méchte
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ich jedem Interessierten empfehlen.
Zum besseren Kennenlernen von Land
und Leuten empfiehlt sich die erste
Reise per Automobil. Man ist beweg-
licher und kann mal den einen oder
anderen Abstecher machen, es ist
eine Reise wert.

Mit dem Schiff: No Problem!

Visum bei der Konsularabt. der

VR Polen 1in Koéln 51, Leyboldstr.74
beantragen,(geht ganz schnelll!)
Nédheres bei Polenexpertin MONIKA

zu erfahren.

Tip: Danziger Tage 1immer 1im Sept.
Eine Hochseeregatta ca. 3oosm,

fir den, ders mag.Liegeplatz fir
Traditionssegler direkt unterm
Krantor!! ausgedehntes Kultur-
programm und die Altstadt von
Danzig -eine sagenhafte Wieder-

au fbauleistung - direkt vor der Nase.
Fir Kulturaustausch und Vdélkerver-
standigung sollte sich mal eine
Gruppe zusammenfinden, und statt
auf militaristischen Trampelpfaden
quer Uber die Ostsee zu donnern,

mal sinnig im Geschwader nach Polen

segeln. War"mal wichtig!

Gerd Buker Museumshafen Flensburg.



C-C

Im

Boot fir Reusenfischerei

"CHA-13" von Emil Konkol:

(Zakowy-Typ)
Bj. 1969,

Lange 5,17 m, Ereite 1,82 m.

Alle Zeichnungen:

A. Celarek

1&



Vorbildliche Terminabstim-
mung machte es den unver-
besserlichen Nordfriesland-
Fans auch in diesem Jahr
wieder méglich, ihren Ur-
laub nach dem offiziellen
(iaffelfreundeveranstaltungs-
kalender zu richten. Nur
die Nordstrander hatten
zum falschen Zeitpunkt ge-
ihr Fest fiel

sammen mit den Ténninger

laden: Zu-

Hafentagen, die alle zwei
Jahre stattfinden.

So
reiche Schiffe von der
Elbe,
Gebihren

trafen sich denn zahl-

die weder hohe
in den Kanalen,
noch hohe Wellen um das
Kap Eiderstedt firchteten,
in dem hibschen Ort Ton-
ning, wo aus gegebenem
Anlall sogar das Sperr-
werk geschlossen wird,
damit das Fernsehen einen
Wasser zei-
liegt dort
recht birgernah an der

Hafen voller
gen kann. Man
larmenden Meile mit Bihne
und Buden, bestaunt von

einer nicht endenwollenden
Karawane von Touristen,

beschallt von Blaskapellen
und Nordseewellen, begrift

[

von Birgermeister, Kurdirek-
tor und weiteren Honoratioren,
beschenkt mit allerlei
baren Utensilien wie Krabben,
Kémbuddel und Einkaufsnetz.
Der Tonnenhof vom Wasser-

und Schiffahrtsamt
"Tag der offenen Tur" ein;
fir viele Schiffer ein will-
kommener Anlaf,

brauch-

lud zum

sich die
richtig grofen Tonnen mal
vollig gefahrlos ganz aus
der N&he zu betrachten.
altehrwirdigen Skipperhuset
zeigte eine Ausstellung
liber den Nationalpark

Im

Nordfriesisches Watten-
wo die Olbohrtiirme
stehen,
klappt, wo Tiefflige und
SchielRibungen stattfinden

meer,
wer was wo ver-

und wo die Segler in Zu-
kunft nicht mehr fahren

durfen.

Nach achtundvierzig Stunden
war es dann aber auch genug,
Plattboden-Flotte
nach Husum, wo

und die
segelte
Prasenz
1aRlich
kussion

angesagt war an-
einer Podiumsdis-
liber die schmutzige
Nordsee; Arbeitstitel:
"Aktion Kranker Hans".

indes blieben

Die letzten

*HALL1G LANGENESS™*

auBen vor: bei starkwindiger
Sturmflut machte das Sperr-
werk der "Johanna" und dem
"Heinrich" die Tdr buch-
stéablich vor der Nase zul
Spater wurden wir dann
eingelassen. Aber da stan-
den die "Kranken Illanse"

im Husumer Speicher schon
in Dreierreihen die Treppe
herunter, und nach der
Qualitat der Luft

missen wohl

im Saal
genug Leute
anwesend gewesen sein,

dal wir uns reinen Herzens

SO

eine andere Kneipe suchten.

Teuer war das Liegen am
Kai - wir zahlten pro
Meter Schiff ungefahr

1,— DM,
Kluverbaum und Ruder voll

und sie rechnen
mit. Was wir aber noch

nie erlebt haben: in

Husum kostet 1 Kubik-
meter Wasser knapp 5,— DM!

Am 19. Juli
Husum mit Ziel

verliefen wir
Langenei® .,
und mit uns waren erfreu-



lieh viele Plattboden-
schiffe zu Folkerts
Festival gekommen. An
der kleinen Pier im
Hafen lief lagen drei
Elbewer nebeneinander,
und rechts und links
vom "Hans von Wilster"
gruppierten sich sehr
malerisch etwa zehn
verschiedene Holland-
Versionen .

Mit der Organisation hatte
sich Folkert wieder viel
Mihe gemacht. Obwohl

"mit ohne" angekindigt,
wurde ein sehr abwechs-
lungsre iches Programm
geboten: vormittags eine
interessante Wattwanderung
unter der sachkundigen
Fihrung eines Zivil dienst-
leistenden von der Lange-
nesser Schutzstation, der
geduldig erklarte und
Fragen beantwortete. Na-
tirlich wollten wir alle
etwas Uber die Robben
wissen - unterwegs sind
wir ja an gut besetzten
Seehundsbanken vorbeige-
segelt. Traurige Bilanz:
allein in den drei Tagen,
an denen wir auf der Hal-
lig waren, hat die Schutz-
station 5 tote Tiere abge-
borgen .

Zum Mittagessen konnten
wir eine Delikatesse der
Insel ausprobieren: un-
weit der kleinen Pier,
wo die alten Sieltore
aus Holz einen Graben
entwédssern, pflickten
wir uns etliche Eimer
voll Miesmuscheln, die
- grindlich gereinigt
und in einem entspre-
chenden Sud gekocht -

eine hervorragende
Mahlzeit abgaben.

Nachmittags erlebten wir
eine ausgedehnte Insel-
rundfahrt mit dem Hallig-

Exprefl, der - wie mir
eine sehr junge Dame augen-
zwinkernd verriet - von

den Einheimischen respekt-
los "Affenwagen" genannt
wird. In der Friesenstube
auf der Honkenswarf er-
lauterte uns ein betagter
Nachfahre der Familie die
sehenswerte Sammlung von
baduerlichem Hausrat, Mo-
beln, Schmuck, Gemadlden
und Bichern. In der klei-
nen Kirche sang der Pastor
wohlklingende Lieder zur
Orgel. Nur der Kaufmann
war nicht da, als wir

ihn besichtigen wollten;
kein Wunder: war ja
schlieBlich Mittwoch-
nachmittag !

Am frihen Abend dann bei
handigem Wetter ein ge-
meinsames Aussegeln der
Plattboden-Flotte; ein
Spall fir die Schiffs-
besatzungen und sicher
was fir"s Auge fir die-
jenigen, die auf der in-
sei geblieben waren. In
der Zwischenzeit lief
die "Hauke Haien" ein;
ein ehemaliger Hallig-
Versorger, der jetzt als

nostalgischer Seebader-
dampfer die Watten befahrt.
Uns sollte er sozusagen
als Festzelt dienen und
auch der Kontaktpflege
zwischen den ebenfalls
geladenen Einheimischen
und den Gasten zu Land

und zu Wasser. Nach an-

fanglichen Berihrungs-
angsten kam man sich
dann ndher, und die
Letzten gingen, als die
"Hauke Haien" im Morgen-
grauen die Leinen los-
warf.

GroRter Gag am Abend war
die Vorstellung des Clowns
Friedemann, der mit dem
ersten schwimmenden Zirkus
der Welt auf die Insel ge-
kommen war. Auf dem Sonnen-
deck der "Hauke Haien"
prasentierte er den grofien
und kleinen Zuschauern in
einem Non-Stop-Programm,
daf er nicht nur SpéaBe

mit quietschenden Gummi-
nasen machen, sondern auch
zaubern, jonglieren, seil-
tanzen und barfuB auf Glas-
scherben gehen kann. Seine
Darbietung gipfelte in
einer gemeinsamen Feuer-
spuckerei mit Folkert.

Der Beifall wollte kein
Ende nehmen.

Im Laufe der néachsten
Tage kehrte im lief die
altgewohnte Ruhe wieder
ein. Folkert hat aber
versprochen, daB es
auch ein finftes Platt-
bodentreffen auf Lange-
nell geben wird. Fir das
diesjahrige Fest kann
ich der ganzen Familie
Bockentien wohl im
Namen aller Teilnehmer
ein herzliches Danke-
schéon aussprechen!

Gudrun Schleif
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DES SEGELNAHENS

Bevor das Liektau angesteckt wird,
missen die Gatjes aufgenaht werden.

Gatjes sind eigentlich die Lécher,
gemeint sind aber in der Fachspra=
che die kleinen Grummets,mit denen
die Locher eingefallt werden.

Aus den Kardeelen geteerten Tau=
werks in Stdrke des Liektaues
zieht man ein Garn von etwa 25 cm
Lange,rollt es mit der flachen
Hand auf dem Knie "krapp",nimmt

es zwischen Daumen und Zeigefinger
beider Hande und zwirbelt es etwas.
Da fallt schon die Bucht ein!
Mit einem Ende macht man drei Torns
(Windungen) ,dreht das Garn wieder
kurz krapp,macht zwei Tdrns und statt
des dritten verbindet man beide Enden
mit einem halben Schlag.

Jetzt wird das Gatje Uber einen Pit
gestreift und der halbe Schlag stramm
angezogen»notfalls nimmt man die Segel=
macherzange zu Hilfe.Nachdem die Enden
abgeschnitten sind,dreht man das auf
dem Fit sitzende Gatje in der Hand.

Das Abnehmen des Gatje vom Fit muf
vorsichtig erfolgen,damit es sich nicht
verformt.Hat man eine Anzahl Gatjes
fertig,zieht man sie auf ein Bandsei
und laRt sie trocknen.Das dauert seine
Neit 1Gatjes,die verarbeitet werden
sollen.missen "drége as Sunnerklaas
sien Mors" sein,oder auf Hochdeutsch:
Sie missen so trocken sein,wie der
Pfefferkuchenmann vom vorletzten
Weihnachten.

Aufgendht werden die Gatjes auf die
rechte Seite des Saumes bzw.Beffbandes.
Der &aufRere Rand des fertig aufgesetzten

Gatje soll eine halbe Liektaudicke voh

der SaumauBenkante sitzen”“damit die Kraft

auf das Liek Ulbertragen wird.

Man miBt sich den Mittelpunkt aus und
sticht von unten(!) mit dem Pricker vor.
Dadurch kommt der Stoff des Lochrandes
nach oben.Nun legt man das Gatje dariber
und umschreibt es mit einem Kugelschrei=
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ber_Es
gar nicht so einfach,das sauber hinzu=
kriegen.

Mit doppeltem Faden sticht man von oben
nach unten durch und kommt durch"s Loch

ist ndmlich flUr einen Ungeilbten

wieder nach oben.Es werden einfache
Rundtérns Stich bei Stich gesetzt ,wobei

ist,daB die beiden
immer schoén akurat

darauf zu achten
Parten des Fadens
nebeneinander liegen!lst man reihum,
wird der Faden versteckt oder ein halber
Schlag gemacht.

Hat man Zwillingsgatjes,z.B. fur Tau=
l6gel,setzt man sie so,daB sich die
Rander der fertig aufgendhten Gatjes
beinahe berthren.Mit dem Nahen beginnt
man zwischen beiden Léchern!!

Hat man ein Gatje fertig,ndaht man mit
demselben Faden auch das andere auf und
verbindet schlieBlich beide Gatjes

durch ein Kreuzbé&ndsei.Das alles mdg=
liehst mit einem einzigen Faden.

Zum SchluB werden die Gatjes mit dem

Fit aufgetrieben.

Man 3egt Liektau und
uber die Kniee.

kante quer



Der Durchstich soll

LWEITERTEIL FBR™

Die Saumkante soll
Ejr Halfte abdeck

aSANVstec

Liektau darf nicht krapp geschlagen

sein sondern soll weich und lehnig sein,
ganz gleich,ob geteert oder ungeteert.
Mein Freund Lothar,der Segelmacher.hatte
Spleitex 0 10 mm angeschafl"t,das wirklich
angenehm anzunahen

ist.AuRerdem nimmt es
kein Wasser auf und wird nicht steif.

beim Saum

taubreite vom Rand herauskommen.......

[ mi oL — i -——n i = m

das Liektau etwa

172 Liek=

Hier gilt das Wort vom faulen Madchen
nicht,denn der Faden verbraucht Bich
schnell.Der Faden wird auf gut drei
Armladngen abgeschnitten,gewachst und
doppelt genommen.Die Enden dirfen ver=
knotet werden.Der Knoten zieht sich in
die Keep hinein.Bei sehr dickem Liektau,
oder wenn das Segelgarn sehr dinn ist,
ndht man mit vierfachem Faden.

Man legt Liektau und Saumkante quer
tUber die Kniee.Die Saumkante soll das
Liektau etwa fcur Halfte abdecken.Vom
Liektau l1aRt man fir den Langspleifl einen
guten halben bis dreiviertel
Man sticht
deelen zu verletzen,also ein Garm mit zu

Meter lose.

in die Keep ohne eine der Kar=
nehmen.Dazu ist es vorteilhaft»wenn die
Nadelspitze schon abgearbeitet ist.Sonst
macht man sie stumpf,indem man ein=,

zwei mal da mit Uber den FuRboden
fahrt.Der Durchstich soll beim Saum

1/72 Liektaubreite vom Rand herauskom=

men und muB rechtwinklich gefuhrt werden,
damit der Stoff nicht verzogen wird.Ist
man durch,nimmt man flucks einen Torn

um den Daumen,dafir ist namlich der
Schutz am Liekhandschuh gedacht,und
r-uckt kraftig an.Faden und Tuch
sollen sich in die Keepen hineinziehen,

Gbrigens,.man ndht von links nach rechts!

Wo Gatjes
Rundtdérns um die Kardeelen gelegt,
bezw.mit Rundtérns angesteckt,und zwar

im Saun sind,werden

1. ein Rundtdrn ,2.doppelter Rundtdrn,
3.dreifacher Rundtérn,4edoppelter Rund=
torn,5 .einfacher Rundtérn.Je nach Lage
der Gatje ,z.B.Zwillingsgatje.werden
mehrere dreifache Rundtdérns hinterein=
ander gemacht.Jedenfalls werden im un=
mittelbaren Bereich der Gatje dreifache
dort die Be=
anspruchung und der VerschleiR am groR=

Rundtdrns angesteckt.weil

ten sind.

MuB ein neuer Faden genommen werden,
wiederholt man die letzten drei Stiche,
und nimmt den Rest vom alten Faden mit,
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wie bereits geschildert.

Die beiden Enden des Liektaues kann
man entweder als Hundepint am Achter=
liek auslaufen lassen oder durch einen
LangspleiR miteinander verbinden.
Hier nun zeigt sich der Nachteil des
Spleitex.Dreht man die Kardeelen auf,
verlieren sie sehr schnell die Form,
d,h,
fleddern.Um dem etwas entgegen zu wirken,

die Keepen verschwinden,Garne zer=

sollte Spleitex werkstoffgerecht nur mit
dem HeiRschneider geschnitten werden.

Ist man mit dem Langspleill so weit
gekommen,dall alle drei
durch einen halben Schlag verbunden
worden sind und der Saum straffgezogen

Kardeeienpaare

ist,soll der SpleiR etwas Lose haben,weil
er sich dﬂrﬁh das Durchstecken vonselbst
verRirzt.Den ferfigen 3pleiR setzt man
vorsichtshalber in der Mitte mit einem
Stich fest,bevor man mit dem Anstecken
beginnt.Dadurch wird die Gefahr,dal sich
das Tuch verzieht.geringer.Stellt man
feet,dalR man doch zuviel Tuch hat,mit
anderen Worten,der SpleiB zu kurz ist,
sticht man nicht rechtwinklig durch

"“fi hnn;t fitr Bankhaken am Holten
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0G-jtjer. im £3aum sind,werden

um dieKardeelengelegt,

sondern etwas nach rechts und ruckt
besonders hart an.So holt man den Stoff
ihn

heran und zieht in die Keepen hinein.

Auf die Beschreibung der Tauldgel wird

hier verzichtet,weil man sie in der ein=

schlagigen Literatur findet.

K. Friedrich Brunner
LindenstraBe 28
2724 Sottrum
Femspr. 04264-9521

PS.Da habe
nichts desto weniger trotz sehr wichtiges
Stick Werkzeug zu erwé&hnen vergessen!
Sowohl beim Segelndhen als auch beim
Lieken bendtigt man den Bankhaken.Er

ich doch ein zwar kleines,

wird mit einem Bandsel am Holten Jung

belegt und in das Segeltuch oder besser
in die fertige Naht eingepickt,um das
Segeltuch straffen zu kénnen.

Ohn Bankhaken 16pt dat nich!

JunfT F.B.

Rundtorns



Diesen Sommer war es mir gegdnnt, meinen

Urlaub auf der "Activ" zu verbringen. So

bin 1ich dann in Schottland zugestiegen

und sollte bis Douarnenez auf diesem scho-
nen Bramsegelschoner mitsegeln. Nach ca.
einer Woche gingen wir vor St. Mary"s, el-
ner der Isles of Scillv®s, vor Anker. Hier
sahen wir auch schon die ersten alten Seg-
ler auf Reede liegen. Die britischen Zoll-

ner bestédtigten unseren

se Boote auch alle

arnenez sind. Es seien schon die ganze

Woche viele traditionelle Boote hiergewe-

sen, die nach Frankreich zum ?. Treffen

der chasse-maree wollten. Zum fibend kam

noch ein Segler, der uns einfach faszinier-

te. Eine relativ steile Gaffel, kutterge-

takelt, volligen bauchigen Rumpf wund einen

auffallend stédmmigen Steven. Das Rigg und

iberhaupt alles an diesem Boot war schlicht

und zweckmaBig gebaut. Das Ruder hing au-

Ben am breiten ausfallenden Spiegel und das

Boot schien nicht motorisiert zu sein.

Eigentlich hatte der halbgedeckte ca. 1? m

lange Rumpf bei der bauchigen breiten Form
plump wirken missen, tat er aber einfach
nicnt. Wir ratselten, ob 5s vielleicht die
Urform der englischen Smack sein koénnte,,
oder..., oder.... Nach einer Weile be-

DOUAR-
NE-NE?

Verdacht, daBR die-
auf dem Weg nach Dou-

schlossen wir, daR es etwas irisches sein

muBte. Vielleicht haben uns die Gedanken
Whiskyfass (Rumpf); Harfe (Steven) und
andere Eindricke aus Irland 1inspiriert.

Und richtig zum ersten Mal 1in unserem Le-
ben haben wir einen 1irischen "Hooker" ge-
sehen. Spater sollte ich in einer Zeit-
schrift zu Hause lesen, daf die "Corning
Star" 18<0 gebaut wurde und die Restau-
rierung dieses Rumpfes in Irland- eine
ganze Hookerbewegung in Gang brachte.
Nachdem wir am kommenden Tag noch einen
Landgang auf St. Mary®s gemacht hatten,
zogen wir abends den Anker wieder in
seine Klise, setzten Segel und fuhren
fort gen Siden. Mach 7~o Std. war es dann
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soweit. Am Donnerstag, dem 11.08.88,gin-
gen wir noch im Morgengrauen in Douarne-

nez vor Anker.

"BOOM; Qualm", - kaum war die Kette fest,
da wurde von Stefan und Nina erstmal

die Bordkanone klargemacht wund Salute
geschossen. "Wenn dat man god geit, Lin-
ner englisch Flag up"n Morgen glieks
rumbollern bi de Franzilid.™ 0ld Holl-
born 1aBt gridBen. "Wi sind da." Mach denm
Frihstick wurden erstmal die Boote klar-
gemacht. Eigentlich war hier noch alles
still, es machte einen richtig ver-
trdumten Eindruck. Da lagen zwar Boote
im Hafen, noch ein paar vor Anker aber
500 Stiuck waren das nun wirklich nicht.
So machten Peter und ich erstmal eine
kleine Tour mit dem Dingy zum Hafen,

um einen Liegeplatz furs Mutterschiff

zu suchen. Doch als wir noch so zwi-
schen den Ankerliegern “rumkurvten,

fing langsam alles an zu leben. Ein
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Schiff nach dem anderen 1lief den Hafen
an. Die "Activ" hatte inzwischen schon
Anker gelichtet und reihte sich bei den
Neuankédmmlingen hinter der "Relem",

einer franzdsischen Dreimastbark ein.
Schlauchboote von den Organisatoren fuh-
ren nun stadndig zwischen den Schiffen
hin und her, wum die neuen Gaste einzuwei-
sen. Es war einige Zeit vergangen, als
wir wieder raus zur "Activ" kamen, die
auf weitere Instruktionen von einem der
unzahligen Helfern wartete, welche nun
alle Hande voll zu tun hatten, die Gaste
einzuweisen. Mittlerweile war hier ein
Verkehr wie am Are de Triomphe. Es horte
nicht auf, immer mehr Segel kamen dber
den Horizont. Pinassen; Nordlandboote;
Hooker: Smacks: Langustenfischer; Scho-
ner: Schaluppen wund ... alles, es nahnm
kein Ende. V&éllig angeturnt von dem guten
Wetter und all den Schiffen, fuhren wir
in den Hafen zur "Activ", die mittlerwei-

le schon auf ihrem Platz an der Pier lag.



? Stunden sind wir mit der litten Schis-
sel gesegelt, kaum zu glauben. Es gab
soviel zu sehen, daB wir voéllig unser
Zeitgefihl verloren hatten. Nun wurde erst-
mal klar Schiff gemacht, was auch bitter
ndtig tat, denn die Hafenpier war inzwi-
schen voller Schaulustigen, welche jeden
Knoten, jJjeden Festmacher genau inspizier-
ten. Freiwillige Selbstkontrolle sozusa-
gen. So, Jetzt ein schoénes Kiuhles. Kaum
sitzt man nun beim Bier, schon gibt"s

die nadchste Vorstellung. Da die meisten
Franzosen keinen Motor auf 1ihren, gar nicht
so kleinen, Fischerbooten dulden, wird
nicht geschleppt oder gewriggt, nein, man
segelt bis der Anker fallt. Was das be-
deutet,mit einem ca. 1? m Jlangen Langu-
stenfischer bei dieser Wouling von nun
wirklich fast Koo Booten 1in den Hafen zu
segeln, wird sich jeder vorstellen kon-
nen. Alles ohne Panik oder Hektik 1im Ge-
sicht. Sah aus, als konne das jeder. Alle
Achtung!

Nun gingen wir erstmal an Land. Mal se-
hen, was hier geboten wird. Der morgens
noch so vertrédumte Hafen war erfillt nmit
Leben. Musik wund Gesang lag Uudberall in

der Luft, dazu ein appetietlicher Duft.
GroRe Scheinwerfer an der felsiegen Steil-
kiste der Anker bucht und auf den D&achern

der Hauser am Hafen gaben den Schiffen
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einen madrchenhaften Glitzer. Vor den Hal- Aber

len des Fischereihafens waren groBe Stéan- chass
de aufgebaut, bei denen man sich an ge- nen B
grillten Fischgerichten bekostigen konnte. fen ¢
Die Mannschaften bekamen alle Gutscheine diese
fiur ein zunftiges Abendmahl, wo?u nun ({b- Wink,
licherweise auch Rotwein gehdrt Doch mit an La
den Gutscheinen nahm man es nicht so ge-

Am ko
nau an diesem ersten Abend. Man schenkte

Pardo
aus und schenkte aus wund ... wie Gott in ——
Frankreich, <dberall fréhl iche Gesichter, Ge- _

lich]

sang 1in allen Sprachen. Uberall in den Ca-
fes saBRen Musiker; Musiker, die nicht etwa Gut {
so vor sich hinklimperten, sondern Leute, weckt

die einen férmlich mit 1ihrer Folkmusik fes-segeir

selten. Es brodelte 1in allen Gassen. So Pegatl
gegen frihmorgens gingen wir wieder an Treffe
Bord. Gut, daR wir nicht mehr vor Anker vor J;

liegen und problemlos aufs Schiff konnten. F 1sch<



auch an die Ankerlieger hatte "Le

e maree™ gedacht. Mit unz&hligen klei-
ooten wurden die G&éste zu ihren Schif-
efahren. Soweit wir gesehen haben, lief
r Taxi dienst rund um die Uhr. Kurzer
biRchen warten, und schon wurde man

nd gebracht.

mmenden Morgen gabs allerdings kein
n, Janne Kaiser, wunser ? 1/0 jahriger
ecker, lieR nicht locker, bis wir end-

alle zum Frihstick am Tisch safBen.

laB uns die kleine Janne so frih ge-
chatte, schliefRlich v ollten wir noch
1 und die Regatta begleiten. In den
len liegt auch der Ursprung dieses
Ins. Soweit wir hoérten, sollen hier
ihren die franzdésischen und englischen

jr begonnen haben, Regatten zu segeln.



Was wohl auch groRen EinflufR auf den Boots-

bau haben muBte. Langsame Boote 1lieBen sich

schon damals schlecht verkaufen. Was nitzt

einem franzdsischen Fischer der grofe Lade-

raum, wenn ihm dann im Sommer die Engléan-

der davon segeln. 7udem war es sicher auch

angenehmer, immer etwas schneller als die

Zollkutter zu sein. Kaum waren wir drau-

BRen, ging es auch schon wieder los, das

Chaos zu Wasser. Die einen segelten Regat-

ta, die anderen, wie wir auch, um einfach

zu segeln und den Zuschauern etwas zu bie-

ten .Da zwi sehen Fahrgastschiffe vollgepfropft

mit photografierenden Sehleuten, Hubschrau-

ber mit Kameras bestickt, fast schon in

unserer Takelage fliegend, wund zu allenm

UberfluBR noch Surfer, die nicht alle ihr

unter den FiiBen hatten (mehr vorm Kopf).

Kun kam an Bb.-seite die 17 m lange "Bis-

quine de cancal™ auf wuns zu. Der Fockmast,

fast am Steven, nach vorn getrimmt, der

GroBRmast mittschiffs stark nach achtern

ge -

trimmt und der Besan fast lotrecht hinter

dem Ruder stehend. Dann diese zweistdcki-

ge Luggertaklung, die im kommenden Jahr noch

ein zweites Topsegel jeweils an Fock wund

GroBmast erhalten soll. Man braucht eine

Weile, bis man die Logik des Riggs begrif-

fen hat. Und schnell war das alles, wie soll

es erst bei voller Segelfldche werden? Bei

den d-c Windstdrken hatte der tiefgehende

scharfe Rumpf schon jetzt sicher seine

Rumpfgeschwindigkeit erreicht.

Dann kam eine "Baraue Catalane”™ mit La-

teinersegel, wieder eine Chaluppe 1lug-

gergetakelt, auffallend die Masten, die

Bb.-Sth. versetzt standen. Sicherlich unm

den Versatz der Segel auszugleichen, de-

ren Spieren ebenfalls eine an Stbh., eine

an Bb. angeschlagen waren. Jan hatte ge-

sehen, wie so eine Chaluppe auf raumen

Kurs sogar einen Drachen UuUberholte. Es

hat uns 1immer wieder erstaunt, wie schnell

die alten Fischerboote alle waren.

Es wirde Seiten fullen, wollte 1ich jedes

Boot n&her beschreiben. Zudem mdéchte ich

keine falschen Angaben machen, da meine

Fachkenntnis bei franzdésischen Booten noch

auf sehr dinnem Boden steht. Am spéaten

Nachmittag liefen wir dann wieder in den

Hafen ein. Dank der
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guten Organisation

Brett

die Btsquinede canal >LaCarvcarUtse <
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Ausstellern,

Trotz
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davon
gelande zu

boten:

Folk

gab

wurden

geze
auf

Film

In der

Kino

Nun

, auf

e unser Platz freigehalten und wir

ten ohne grofRe Mandver wieder an die

der sich schon die Schaulusti-

dréangelten.

kdampfte ich mich nun durch zu den

Gberall >mmr dichtes Gedréange.

der stattlichen Eintrittspreis von

DM 2?0, " lieRen sich die Leute nicht

abhalten, auf das Veranstaltungs

kommen. Es wurde auch viel ge

Auf zwei Dihnen spielten standig

loregruppen, wund auch in den Cafes

es Live Musik. An der Fischereihalle

auf einer GroR bildfladche Filmaufnahmen

egt, die von den Hbuschrauhern tagsiuber

See gedreht wurden. Dann gab es noch

e vom Fischfang wund der Seefahrt allgemein.

Halle selbst war zusédtzlich noch ein

eingerichtet.

kam 1ich zu den Zelten,



umfangreiche Eootsausstellung beher
bergten. Hier hatten Handwerker und
vuseen Gelegenheit, sich vorzustellen.
Oft waren es auch Vereine, welche sich
fur die Restaurierung eines tradi-
tionellen Schiffes oder deren Neubau

einsetzten. Es war eine beispiel-

N"uarv”™elne rofcchineslsche Dschunke

hafte Werbung fir den Erhalt des
traditionellen Eootsbaues. Auf einigen
Standen wurden wahrend der Offnungs-
zeiten von 9 - ?1 Uhr an den Booten
weitergezimmert, so daB der Zuschauer
einen detaillierten Einblick in die
Arbeit der Bootsbauer, Schiffszimmer
leute, Segelmacher, Drechsler und
Schmiede bekam. Oie Ausstellung war
recht international belegt, nur die
Deutschen, die 1immer so gerne meckern
("Warum wird denn da nicht endlich

was getan?!™), wadren beinahe nicht
dabei gewesen. Doch der Himmel schickte
uns Margot wund Henry Harder, die nicht
lange rumsabbelten, sondern ihr Auto
mit allem, was das "Piekfall"™ zu
bieten hat, bis Oberkante Lademarke
vollpackten und Kurs auf Douarnenez
nahmen. Nach der anstrengenden Auto-
fahrt muBte gleich am kommenden Morgen

der Stand aufgebaut werden. Geduldig

und immer gut gelaunt informierten die
beiden die interessierten Besucher in
drei Sprachen Uber die Arbeit an
deutschen Museumsschiffen. Fragen (lber
Fragen! "Will man die Pamir restau-
rieren?"™ - "Gibt es einen Jugendaus-
tausch auf den Segelschiffen?" -

"Gibt es neue Projekte an denen man
sich beteiligen kann?" - "Wird der

Hamburger Museumshafen abgerissen?" -
"Wo kann man Charterfahrten buchen?" -

"Wo gibt es gute Bicher dariber

wo koénnen die Schiffe besichtigt werden ...
usw.usf. ... 1% Stunden taglich haben

die beiden 1ihr Bestes gegeben, um unsere
Interessen der Offentlichkeit vorzu-
stellen. Leider habe ich sie nur 2 -3
Stunden vertreten konnen, was mein

Gewissen nicht gerade beruhigte. Von

der Veranstaltung selbst haben die

Harders nicbt viel gehabt. AnschlieBend
gleich die Sachen packen und wieder rauf
auf die Autobahn. Vielen vielen Dank an
Euch!! Hoffen wir, daB beim néachstee
Treffen mehr Gaffelfreunde dabei sind

und mit anpacken!

Nun moéchte 1ich aber die "Nelly and Leslie"”
und die "Valle de Moura" nicht vergessen,
die den weiten Weg nicht gescheut hatten um
an diesem Treffen dabei zu sein. 1Irgendwo
wehte auch zwischen der Cornish Crabbern
ei/ie deutsche Flagge, aber in dem Gewilhl
war nicht auszumachen, um wen es sich da
handelte. Eigentlich héatte die "Undine"

auch noch kommen sollen, sie befand sich zur
Zeit der "fete de 1la mere" aber noch auf der
irischen See.

Am Sonntag fuhren wir hinaus um den guten
Wind zum Segeln zu nutzen. Diesmal wartn
auch die anderen groBeren Schiffe ausge-
laufen. So segelten wir zuerst auf die
"Belem" zu, die relativ Jlangsam dahin-
diumpelte. Wir wollten mal sehen wie schnell
so eine Bark segelt, oa sind Jie Jungs
schon wieder an. einpacken! Also Kurs auf die
"Kasque lotte"”, eine fiur Filmaufnahmen ge-
baute Bark. Das Schiff hat eine mit der
"Activ" vergleichbare GréRe. Der Rumpf sah
verdadchtig nach einem danischen Frachten-
segler aus. Leider war der Holzrumpf nmit
Stahlaufbauten versehen, die so einiges

in der Optik entstellten. Von weitem sah

sie aber dank des Riggs.-noch ganz gut aus



Doch auch an 1ihr segelten wir unter Vollzeug
vorbei. Wir waren gerade so richtig 1im
Rausch mit 8 bis 9 Knoten Fahrt im Schiff,
als unsere Siegerlaune abrupt gebremst wurde.
Noch weit hinter uns kam die 1933 gebaute
"Velsheda"™ auf. [Ihr ca. 40m hoher Mast war
nicht zu Ubersehen, zumal 1ihre 700m die
Distanz schnell schrumpfen Iliefen. Anstands-
halber schob sie 1ihre 3P,7m Lé&nge und 160t
in Lee an uns vorbei. "Abfallen!™ - Fast wéare
dem Steuermann der Draht aus der Miutze
geflogen. Nun wurde es eng! So einfach
wollten wir uns nicht verholen lassen.

Doch véllig unbeeindruckt von unserenm
Manéver zog die "Velsheda"™ an uns vorbei.
Luvte noch frech vor unserer Nase um

?0< an wund war auf und davon. Die "Velsheda"”
gehdrt zur J-Class, wovon leider nur noch
vier Yachten existieren. Es war schon
beeindruckend, diesen eleganten Riesen

in Aktion zu sehen.

Vér Oouarnenez lag das grofRte Schiff der
Welt auf Reede, eine Viermastbark aus
Bremen, die aus politischen Grinden aus-
flaggen mufRte. Die 100m lange "Sedov™
(ehemals "Magdale ne Vinnen") befindet

sich unter russischer Flagge und 1ist

trotz 1ihrer 67 Jahre 1immer noch 1in einen
sehr guten Zustand. Vorbei an dieser

schénen Windjammer fuhren wir dann in

den Hafen von Douarnenez zurick. Fir mich
war an diesem Sonntag die Reise beendet.

Am Mcntagmorgen ging 1ich von Bord. Erst

im Zug machte sich die Miudigkeit breit.
SchlieBlich waren wir bei dem Trubel wund

der Angst, 1irgendetwas zu versaumen, 4 Tage
kaum zum Schlafen gekommen! Bei alll der
Segelei bin ich leider nicht mehr in das
schone Schiffahrtemuseum gekommen. Ein

Grund mehr, das nachste Mal wieder dabei

zu sein.

Seit ich mein erstes kleines hélzernes
Segelschiff kaufte, seit 41 Jahren,
taucht immer wieder die Frage auf,

wie das Holz am besten zu konservieren
und zu pflegen sei. Soviele Bootsbesitzer

und Bootsbaumeister es gibt, soviele Va-
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die Auslandskorrespondenten
bet der Arbeit-: betden-detaillier
ben P-echeccKenrac’kt Gunter
Kliru“bel (oben) dervOppernlaufc
4o’ aufdiePelld. Schisse ausder
Distoviluvonjan Ko bers teirv(rechte

riationen gibt es. Wenn vor 150 oder 200
Jahren die Fischer noch Salz in die Ecken
des Rumpfes gestreut haben, um Faule zu
verhindern, so sind seitdem im Laufe der
Zeit viele neue und wirksamere Mittel

entwickelt worden. Jedes Mittel hat seine



>Olifant*-vot?dernomeglschenStidfc

Vor - und Nachteile - ob wirkliche oder

nur angenommene ist gleichgiltig - und
letztendlich entscheidet jeder Bootseig-

ner nach seinem eigenen Gefihl.

Im letzten Piekfall
berichtet,

wurde von jemandem
der fir die Konservierung
des Holzes eine Mischung von hellem
und Dieseldl nahm.

Holzteer, Leinol

Nachdem ich im Laufe der Jahre (siehe
oben) so manches durchprobiert habe,bin
ich bei meiner OLIFANT zu folgendem Ver-
fahren gelangt. Beim Bau des Schiffes vor
11 Jahren in Marstal(Aerd) hat die Werft
mir empfohlen, die Planken (60 mm Larchen -
holz) mit OWATROL Deksolje N 1 (= Sattiger)
200 Itr,

sind nass in nass auf die Planken

zu tranken,
Werft,
des 11 m langen Rumpfes gepinselt worden.

so die Rechnung der

Wahrend des letzten Jahres habe ich dann
120 I1tr WeiRol

die

von innen auf die Planken,

Spanten und den Kiel satt aufgepinselt

und einsaugen lassen. WeiR6l (Handelsname)

ist ein Kriechtl das wegen seiner Ober-

flachenspannung ( so sagte man mir) das

Wasser unterkriecht, es ist saurefrei

und verharzt nicht. Ich habe beobachtet,
daR das ol

tatsachlich

in das Holz gut einzieht und
im Holz weiterkriecht. WeiR3-
6l ist ein mineralisches Ol, jemand meinte,
daR es ein Vaseline-0l- sei. Ich

daR dort wo Ol

sagte mir,
kein Wasser sei. Ich
dafi

wenn die

ist,
glaube beobachtet zu haben, im Fruh -

jahr im Bootsschuppen, trockene
Luft die Planken anzutrocknen pflegt,
das 0Ol

dert aufzuspringen.

die Nahte der Planken daran hin-
Die Haftfahigkeit
der Farbe aussenbords ist bislang nicht

beeintrachtigt worden. Zu den im Beginn

genannten Mittel Holzteer, Leindl und

Diesel kann
daB Leinol

dennoch der Zersetzung durch Pilze oder

ich aus meiner Erfahrung sa-
gen, als pflanzliches Produkt

Bakterien unterliegt. Das Dieseldl soll

die Mischung verdinnen, damit sie tiefer
eindringt. Nach meiner Erfahrung dringt
auch Diesel nicht tief unter die Oberfla-
che ein, es bleibt obenauf und verdunstet
im Verlauf relativ kurzer Zeit und hat
damit keine konservierende Wirkung mehr.
Von Holzteer habe ich keine Erfahrung,

ich mags gerne riechen im Tauwerk.

Das Unterwasserschiff wurde gleich zu
Beginn auf der Werft mit einem Anstrich
mit roter Bleimennige versehen. Blei -
mennige als Grundanstrich hat sich bereits
bei meinen vorhergehenden Schiffen bewahrt,
sitzt fest auf dem Holz und blattert nicht
ich meine OLIFANT

dem besten und zugleich billigsten

ab. Unter Wasser male

mit

was es gibt, namlich mit schwarzem Bitumen.

Das widersteht samtlichen agressiven Flul3-

und Seewassern. Friher nahm ich Black Varnish

das
mehr klebte,

jedoch benédtigt mehrere Tage bis es nicht
aber heutzutage ist etwas Epoxy
zugesetzt, sodall man es nach einem Tage Uuber-
Die Maurer malen damit die Funda-
z_.B. INTEROL

Auf dieses Bitumen kommt dann roter

malen kann.
mente der Hauser an, ist ein Han
delsname.
Antifouling gegen Bewuchs drauf, jedes Jahr e
Schicht schwarz und rot. H&alt bestens.
Heinrich Woermann

Eigner und Schiffer der OLIFANT
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Aleksander Celarek, Vorsitzender der ka-
schubischen Pomerenke-Vereinigung, von

der auch Gerd Buker i1n diesem PIEKFALL
erzahlt, befalRt sich diesmal mit den

Barkas-Fischerbooten vom Frischen Haff.

(Samtliche Rechte beim Autor, Uberset-

zung: M. Kludas)

Das Fischen mit der Barkas 1ist durch
mehrere Jahrhunderte nahezu unveréan-
dert geblieben. Die Lebendigkeit
dieser Technik verdeutlicht die Tat-
sache, daR drei Nationen, die nach-
einander an den Kiusten des Frischen
Haffs lebten, sie benutzten:

Pruzzen, Deutsche und Polen.

Deutsche Forscher betonen, daR im
Mittelalter bei den Namen der
Fischer die alten, pruzzischen Na-
men Uberwogen. Im Zeitraum zwischen
1975 und 1977 ubernahm die einwan-
dernde polnische Bevdlkerung das
Fischen mit der Barkas. Die Mehr-
heit dieser neuen Fischerleute be-
sall aus i1hrem Heimatland Uberhaupt

keine Erfahrung in der Fischerei.

Fir die Barkas, ein Fahrzeug von
ca. 10 m Lange und 1,1 m Tiefgang,
stellt das Frische Haff ein aus-

reichend tiefes Seegebiet dar.

SO

Fotos:

Die 2-m-Linie verlauft ca. 0,5 m
vor der Kiuste, der Haffboden ist
flach, ohne Untiefen, und besteht
aus Sand, Ton und Schlick. Die
durchschnittliche Tiefe betragt im
westlichen Teil 2,5 m» nimmt nach
Osten langsam zu und erreicht an der
russischen Grenze etwa 3*5 m* Unter
solchen Bedingungen ist das Fischen
mit der Barkas moéglich. Im nachst-
gelegenen, &ahnlich gearteten See-
gebiet, der Bucht von Puck, verhin-

dern dies mehrere Sandbanke.

Zur langfristigen Existenz der Bar-
kas trugen Fischereischutzvorschrif-
ten bei, deren urkundlich belegte

Anfange bis in die Zeit des Ritter-
ordens zurickreichen.

Bis 1975 blieb das Motoren beim
Fischen verboten, einige vorhandene

Maschinen wurden nur in Notfallen

DIE

VOIm

Z. Grabowiecki
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Frlschen H affFischereitechnik .

benutzt. Nach 1955 riustete man mehre-
re Barkas-Boote mit Motoren aus,

weil das aber nur fiur eins der paar-
weise arbeitenden Boote erlaubt war,
konnte man die Maschine nicht beim
Holen einsetzen, sondern nur auf dem
Weg zu oder von den Fangplatzen (Fig-2)
Die Barkas-Fischerei existierte bis
1971. 1hr Ende verursachten neue
Schutzbestimmungen, ebenso die Ent-
wicklung der Fischerei mit dem 4ak-

Boot (siehe Piekfall 35).

Die Barkas ist ein Schleppnetzboot
(Trawler). Zwei Fahrzeuge unter Segeln

vor dem Wind ziehen gemeinsam die Netz-
fligel. Da eines jeweils den rechten
oder linken Flugel schleppt,
den sich die beiden Boote voneinander

durch ihre Arbeitsseite, die zudem

unterschei-

besonders verstéarkt ist, weil die Boote
beim Holen langsseits liegen. Die Wanten
sind ebenfalls asymmetrisch gesetzt, auf
der Arbeitsseite vorlicher zum Mast hin,
Auf dem Achter-
(parobfcio

fur das Fischereigeschirr angebracht.

damit sie nicht stdren.

deck ist eine solide Holzgabel

Weiter vorn befindet sich die Ausristung
(koty),

(piesy),
Dies alles kann leichter

zum Festmachen, sogenannte "Katzen"

Augen aus Stahldraht, und "Hunde"
hélzerne Fender.
bei der Beschreibung der Fischereitechnik

erklart werden (Fig.3)e

Eignet sich das Wetter fir den Aalfang,

verlassen die Barkas-Boote den Hafen und
suchen die Fanggebiete auf. Friuher fuhr
jedes Boot einzeln unter Segeln. Spater,
nah-

Vor Ort

als einige bereits Motoren besallen,

men sie die ubrigen in Schlepp.



22

poktad dztobowy

orz.cd.ziat
roboczy pomteszczenie

Dtugosc - /034m
Szerokosc - 3/8m
Zanurzenie - 11m

vor dem Umbau

Barkas "KAt 27" nach dem Umbau
P, (Arbeitscockpit eingedeckt, Zwischendeck

Uber der Binn, Einbaumotor)

m



Mandéverablauf der Schleppnetz-Barkasy

0\ i
Barkas hamujqcy J Barlf?irzilg?gqch .
Avifstcppen Drehen cws Fliigels'
Barkasy
Barkasy rozwozqce schod2qce
skrz_ycfta wtoka_ - si{
/ Barkasy Ausftihrm derK etifiiyel Anndaherung/?
wydajqce ~siec Barkasy po]
frusbringen wyciqgniRciu  sieci
des Net ~ WHnie wybierajqcejq

Barkas clggncicy

. Skrzyd'to ~
Barkas hamujgcy

Einholen des Netzes’

legen sich die Boote paarweise langsseits thzente burt barkaSCV

und machen mit Hilfe der Katzen und Holz-
keile aneinander fest, mit den Hunden ab-
gefendert (Fig.A). c)

Die Barkas an backbord fiuhrt den einen Netz- 2 -Langsseits"
-gehenund

fcefestiaun
bord nur den anderen Fligel. Das Netz ist der"KatzZ"

hochgebunden. Vor 1945 benutzten die
Deutschen kleinere Netze von ca. 200 m

flugel mit dem Sack, die Barkas an steuer-

Fligelbreite und arbeiteten mit 3 Fischern

je Boot. Die Polen hatten Netze mit ca.280
bis 300 m Spannweite und 4 Mann in jedem
Boot. Jedes Barkas-Paar besitzt zwei Trawl-
netze: ein feinmaschiges fur Aal (22-15 MM 0)
das zweite fiUr WeiRfisch (40-25 mm 0). Der

Netzsack ist 11 m lang.Die am Ende zusam-

"pies

mengezogenen Fligel sind mi t senkrechten

Stangen (byki) fir die Befestigung der Hol-

leinen (dryfliny) versehen. Der Boden des

Sackes 1ist mit doppelter Leine genadht und

mit Tonrollen beschwert, dazwischen ange-

brachte Strohwische sollen das Eingraben

des Sackes in den Schlick verhindern. Die

Decke des Sackes wird durch die uUblichen

Borkenschwimmer hochgehalten, ein Blech-

schwimmer markiert die Mitte. szy barkaS

za pomocq . kotow"

b-Keil wird indie
'Katzen'getrieben
v

KIm whijany drewnianym
mMem w.koty

'Hund'

Z sierm zamocowanym na burcie

Beiin Auslegen des Netzes segelt das bb-Barkas'mitfestgesetztem Ruder



Barkas zeglujgcy pod petnym zaglBm n

Barkas unter Vollzeug

Barkas-Paar vor dem Wind, die Segel
senkrecht zur Langsschiffsachse. Steuer-
bord- und Backbord-Schothérner (mit
Kauschen) legt man von unten Uber die
Belegndgel, die symmetrisch beidseitig

im Schandeck vor dem Mast stecken (Fig.5)
In dieser Stellung bleiben die Segel
wahrend des gesamten Hols, sogar auf
Halbwindkurs beim Ausfahren des Trawls.

Je nach Windstarke werden die Segel

gerefft (Fig.5)*

Bei Beginn des Netzausfahrens zieht man
die Keile aus den Katzen, und die Fahr-
zeuge segeln auseinander. Da die Segel
aber auf Vorwindkurs eingestellt sind,
wird fir den Halbwindkurs eine Leine
(cejzyk) vom leewartigen Seitenliek

um das Leewant gefihrt und damit das
Segel dichtgeholt. Bei Starkwind fahrt
man den cejzyk nicht aus der Hand, son-
dern legt das Ende uth den Mast. Dieser
Trimm bewirkt, daR der obere Teil des
Segels richtig fir halben Wind einge-
stellt ist; der untere Teil steht zwar
schlechter, aber immerhin gut genug, um

den gewinschten Kurs zu halten (Fig.6).
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Barkas z zal3lem zarefowanym
na drugi ref i podhaczonym
na cUujie ucha.

wiatr

0

Steuerbord-Barkas
beim Auseinanderi®ahren

des Netzl"lugels



Ist der Trawlfliugel ausgefahren, beginnt uiair
das Bremsmanéver, um das Netz zwischen
den beiden Fahrzeugen nicht zu zerreillen.
Zum richtigen Zeitpunkt wird der Lee-
cejzyk gcfiert und der Luvcejzyk geholt,
so dall die Rah sich dreht und das Segel
backsteht (Fig.7). Wahrend des Manévers

laufen die dryfliny aus. Nach dom Auf- Prawy barkas

stoppen fallen die Boote wieder vor den hamujgcy aby nie
Wind ab, nehmen Fahrt auf, und die rozerwac sieci
Fischer fangen an zu holen. Steuerbord-Barkas beim Aul*stoppen, um das

Netz nicht zu zerreiBen
Die dryflina ist am Mast befestigt und

lauft vor oder hinter einem Holznagel
Uber die Arbeitsseite (Fig.7). Wegen

dor Kirze der dryflina kann man die
Enden der byki, die aus dem Wasser
herauskommen, vom Boot aus sehen. Ilhre
Auf- und Abbewegung zeigt an, ob der
Trawl gut Gber den Grund geht oder nicht.

Vrawy barkciS

Segeln die Boote zu schnell, kommen die )
R R ) skrrcajgcy  w  prawo dryflina za dulkqg
byki weiter heraus, segeln sie zu langsam,

Hakt der Steuerbord-Barkas mit Kurs nach backbord,
die dryflina vor dem Nagel

sinken die byki vollstandig.
Trawl auf dem Grund, stellt sich der byki
schrag, weil ihn die Unterkante des Netzes
festhalt. Bei zu hoher Geschwindigkeit der
Boote werden die Netzfligel nicht von den
Gewichten auf den Boden gezogen, sondern
vom schnellen Boot angehoben. Dann muf

gerefft werden.

Nach einem etwa halbstindigen Hol,

abhéangig von der Windstarke, nahern

Vrawy barkas skrqgcyqc w lewo dryflina rz.ed
sich die Boote wieder. Bei schwachem y aeyacy ( y P

dulkq
Steuerbord-Baricas mit Kurs nach steuerbord,

die dryflina hinter dem Nagel

Wind nehmen die Fischer dazu die Hol-

leinen Uber die parobki dicht. In

lewe sknydto

prawa skrzydto do(

Aufteilung der Besatzungen aui® den Baricas-
Booten beim Einholen des Netzes
Rozstawienie zatog w barkascich wybierajgcych  siec

SS



spateren Zeiten wurde auch schon mal
die Maschine dazu angeworfen (trotz
der Fischereivorschriften). Wenn dann
beide Boote langsseits mit Katzen und
Hunden festgeftcht sind, segeln sie
beide noch kurze Zeit weiter, um das
Netz zu strecken und die Fligel zu-
sammenzubringen. Dann wird ein Segel
geborgen, normalerweise auf der Back-
bord-Barkas; dasjenige auf der Steuer-
bord-Barkas wird nur soweit gerefft,
dal die bieden Fahrzeuge keine Fahrt
mehr \oraus oder achteraus in Richtung
Trawl machen. Ist bei schwachem Wind
eine feste Position nicht zu halten,
geht die Steuerbord-Barkas vor Bug-
anker. Bei gutem, schwerem Fang muf}
auch noch der kleinere Heckanker fal-
len, damit die Boote nicht Uber den
Fisch driften. Kann der Zug der Boote
ohne Anker und nur mit der Segelfléche
reguliert werden, geschieht dies nicht
durch Reffen, sondern durch vier Paare
von Augen im unteren Teil der Seiten-
lieken. Die erforderlichen beiden Au-

gen hakt man unter die Belegnagel, wo

Barkas ieglujgcy ostro do wiatru

Barkas hoch am Wind

bereits die Schothdérner sind (Fig-.5).
Wenn beide Boote unter Vollzeug schlep-
pen, reicht es gewdhnlich, dall eines
die Segel kirzt, um ein Augenpaar nach
dem anderen. Der untere Teil des Segels
bleibt einfach an Deck liegen. Vom
Ruder wird die Pinne entfernt, das
Blatt nach aullen gelegt und mit einer
Kette an einer Eisengabel auf dem Heck
festgesetzt (Fig-**). Nach dem Einholen
der dryfliny und der byki nehmen die
Fischer die Netzfliugel an Bord,

sie 6ffnen das geleerte Netz und ver-
holen die Boote zu einem neuen Fangplatz.
Tagsiber machten sie ca. 12 Hols Weil3-
fisch, nachts bis zu 24 Hols Aal.

Die Segeltechnik der Barkas auf den
Fahrten von Fangplatz zu Fangplatz ist
bemerkenswert. Die Barkas segelt bei
jedem Wetter und kreuzt gut gegen den Wind
auf. Zum stehenden Gut gehdren ein Vor-
stag und zwei asymmetrisch angebrachte
Wanten. Zur Entlastung der Wanten kann
eine Talje (liper) vom Masttopp nach
achtern ins Arbeitscockpit, auf der Bb .-
oder Stb.-Schanz eingehakt werden, ahn-
lich einem Backstag beim Schratsegelrigg.
Sie wird auch als Arbeitstalje benutzt,

z.B. um einen am Grund festgekommenen

Pofovv za pomocqg grau

Aalfang mit der Kammharke



Hol zu lodésen. Das vorn stehende Want

der Arbeitsseite weil
Am-Windkurs (die Arbeitsseite

mit seinem Unterliek und der

auf ist ausgehakt,

auf in Lee)
das
Rah

Schot nicht dichtholen kénnte.

Segel
am Want aufliegen wirde und man die

Das laufende Gut besteht aus Segelfall,

Schoten, Das
Drahtfall
HeiBblock (baranek)

Die Schoten werden nur auf Am-

"grotjiny" und cejzyki.
lauft von der Rah durch den
im Masttopp zum

parobek.
Windkurs benutzt, um das Leehorn dicht-
zunehmen. Sonst bleiben beide Schothérner
unter den Belegnageln eingehakt. Zwei
grotliny, von den Rahnocken an Deck ge-
fuhrt,

in einem normalen Rahsegelrigg. Sie er-

ahneln gewissermallen den Brassen
fullen aber noch andere Aufgaben. Die

zweil cejzyki sind an den Seitenlieken

in Hohe der vierten Reffreihe befestigt.
Auf jedem Seitendeck befinden sich vier
einer Anderung vom Vor-

Belegnagel. Bei

wind- zum Raumwindkurs setzt, man das

Luvschothorn einen Nagel weiter nach

vorn, das in Lee einen Nagel achter-

lieher fest.

Auf Aajwindkurs bleibt das Luvhorn am
vordersten Nagel, das

man dann mit Hilfe der Schot dicht,

leewariige holt
die
an der Schanz achtern
Uber die-

auf dem Holznagel
im Arbeitscockpit belegt wird.
sen Nagel lauft beim Holen des Trawls die
Hart am Wind nimmt man den Luv-
fadelt

zweite Auge des SeitenlLeks und

dryflina.
cejzyk um das Vorstag herum, ihn
durch das
bdegt

der Bugpoller (pachotki).

ihn nach dem Dichtholen auf einem
Mit der grotlina
in Lee setzt man die Rah so weit wie még-
lich
gleichzeitig das Luvseitenliek gestreckt
(Fig.-9).

Die Barkas kann sowohl

in Langsschiffsrichtung, wodurch

wird.

wenden wie auch

halsen. Fir dieses Rigg ist das Halsen
sehr einfach und braucht nicht besonders
erklart zu werden. Dos Wenden geschieht

wie folgt: luvt an; der
Bug dreht

und cejzyk werden gefiert;

Der Rudergénger
Schot,

das bisherige

in den Wind; grotlina

Leeschothorn wird unter dem vordersten

Belegnagel vor dem Mast eingehakt; mit
der zweiten grotlina wird die Rah vor dem
Mast gedreht, Wind von der

einfallt;

so dall der

anderen Seite ins Sogei der

neue Luvcejzyk wird um das Vorstag und
durch das Auge am Seiteliek gefihrt und
dichtgesetzt; ebenso werden grotlina und,
dem Kurs entsprechend, die Leeschol

dichtgeholt.

Die Deutschen benutzten die Barkas (bei
ihnen hieR sie Angelkhane) fir zwei wei-
tere Aufgaben: Erstens zum Aalfang im
Schlick mit Kammharken, die beidseitig
Uber Grund gezogen wurden (Fig.-9) und

zweitens zum Abgraben von Schlick fir

die Dingung der Felder und zur Vertie-

fung der Hafeneinfahrten.

Abdruck mib freundlicher
Genehmigung der Lubecker

Nachrichten

Fischerkahne aus
Gothmund vor dem
Verfall bewahrt

Zwei

alte Gothmunder Fischerkdhne werden Jetzt

von Mitgliedern des Forderkreises Segel-Oldtimer-Ha-
fen restauriert. Damit soll eine Fischerei-Periode be-
wahrt und dokumentiert werden, die viele Jahrhunder-
te dauerte und langsam in Vergessenheit gerét.

Der Grabungstechniker Emst-
Otto Esau und sein Sohn Jens, ge-
lernter Schiffbauer, entdeckten
die Kahne vor einigen Monaten in
Gothmund un<] in Schlutup. Sie
waren schon jahrelang ausran-
giert. lagen an Land und began-
nen langsam zu verrotten. Die
Esaus kauften die maritimen
Denkmaler und machten sich in
ihrer Werkstatt auf der Teerhofs-
insel ans Werk.

Der 7,30 Meter lange .Got 12",
vermutlich Gber 50 Jahre alt, ist
inzwischen vollig restauriert. Auf
ihn sind Vater und Sohn beson-
ders stolz. Jens Esau: .Es handelt
sich um einen Blockkahn, das
heilt, beide Steven wurden aus
einem Eichenblock gehauen.*
Sein Vater weil, daB diese Schiffs-
form, die eine Fortfuhrung des
Einbaums darstellt, schon vor 500
Jahren zum Fischfang verwendet
wurde.

Auch ein Segel hat das kleine
Schiffchen wieder. Der Fischer,
der es zuletzt benutzte, hatte es
nicht mehr bendtigt und stattdes-
sen einen kleinen Dieselmotor
eingebaut. Im Bremerhavener
Schiffahrtsmuseum besorgten sich
Jens und Emst-Otto Esau die Pla-
ne fir MastgroBe und Form des

Segels. Das zweite Schiff, ein Ste-
venkahn, ist etwa 30 Jahre alt und
etwas groBer. Es soll rechtzeitig
zum Hafenfest an der Untertrave
Mitte September fertigaestellt
sein. Dann will man die beiden
neuen maritimen Denkmaéler des
Oldtimer-Vereins der Offentlich-
keit vorstellen.

Auch wissenschaftlich wird die-
ses Kapitel der libschen Fischerei
aufgearbeitet. Jens Esau will noch
genaue Konstruktionsplane er-
stellen. Bernd Frommhagen, Vor-
sitzender des Fordervereins, will
gemeinsam mit Fischern die
Fangmethoden dokumentieren
und alte Fanggerate besorgen
oder nachbauen lassen. Wo dies
spater alles gezeigt wird und wel-
chen Liegeplatz die Kéahne be-
kommen, steht noch nicht fest.

Der Forderkreis sucht abrigens
noch weitere Kéahne und auch
Leute, die Spall am Restaurieren
haben. Frommhagen: .Es geht
uns um die Erhaltung und Nut-
zung solcher Kéhne und um die
Dokumentation des Umfelds die-
ser Art der Fischerei. Immer mehr
dariiber gerat in Vergessenheit. In
ein paar Jahren ware es vielleicht
schQn zu spat fur unser Projekt
gewesen.” Rolf Klein
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Der zweite Kahn liegt noch an Land, aber rechtzeitig zum Halenlest in
zwei Wochen soll er ebenialls fertig sein.

(Fotos: Alice Kranz-Patow)

Ein schmuckes Schjff ist die ,, Titan", bisl

CTitan’

‘Bleibterhalter

Zu ersten Testfahrten mit ,,Got 12“ stachen Emst-Otto (links) u
Jens Esau bereits bei der Teerhofsinsel in See.

olfgang Maxwitat)

1910 gebauter Motorschlepper wird vom Forderkreis restauriert

Karlshof. ,Titan“
erwerbung des
Oldtimer-Hafen. Der 1910

gebaute Motorschlepper sollte eigent-
lich verschrottet werden, aber der Ver-

Noch bis vor einigen Jahre tuk-
kerte es fur das Wasser- und
Schiffahrtsamt (WSA) durch den
Hafen, schleppte Schuten und Ar-
beitsplattformen. 1937 hatte das
WSA die ,Titan" fur 22600
Reichsmark gekauft und die
Dampfmaschine durch einen Die-
sel ersetzt. Nach seiner Ausmuste-
rung nutzte die Schrottfirma Hen-
nings den Schlepper, der inzwi-
schen einen 230 PS starken Acht-
Zylinder-Diesel besaR.

Dem Forderkreis-Vorsitzenden
Berd Frommhagen, fiel das genie-
tete Schiff am Kai des Schrott-
hé&ndlers jedesmal auf, wenn er
Uber die Trave segelte. Schlieflich
fragte er nach, erfuhr, daB die ,,Ti-
tan“ vor der Verschrottung stand
und kaufte sie fur den Verein.

Nun soll sie wieder hergerichtet

heil3t die Neu-
Forderkreises Segel-

in Hamburg

werden. Nach dem Hafenfest
sucht der Férderkreis einen Liege-
platz, wo der Rumpf gesandstrahlt
werden kann. Dann soll eine Ar-
beitsgruppe die Aufbauten und
den Innenausbau originalgetreu
herrichten. Frommhagen: ,Wer
uns dabei helfen will, kann sich an
den Forderkreis, GrapengieBer-
stralRle 34, wenden." Nach seiner
Fertigstellung will der Verein die
»Titan“ als Start-, Ziel- und Be-
gleitschiff sowie als Schlepper fur
die Segler nutzen. Frommhagen:
»,Es kommt uns darauf an, ein ma-
ritimes Denkmal aus Liubeck funk-
tionstiichtig zu erhalten. Wir wol-
len in Zukunft vielleicht noch ahn-
liche Projekte anpacken.”

Auf dem Hafenfest soll die ,,Ti-
tan" in ihrem derzeitigen, recht
verrosteten Zustand an der Unter-

ein kaufte ihn zum Schrottpreis und will
ihn nun originalgetreu herrichten. Auf
dem Hafenfest vom 16. bis 18. September
wird das 15 Meter lange Schiff erstmals
den Lubeckern vorgestellt.

trave présentiert werden. Der Um-
bau durfte einige Jahre in An-
spruch nehmen. Das Hafenfest be-
ginnt am Freitag um 19 Uhr mit
der groBen ,,Maritimen Meile“ an
der fur Autos gesperrten Untertra-
ve. Hohepunkte sind die Einfahrt
der Traditionsegler am Sonn-
abend gegen 14 Uhr und Hub-
schraubervorfiithrungen um 15.30
Uhr. Das Fest endet am Sonntag,
18. September, abends mit einem
grofRen Feuerwerk. Dazu gibt es
Schlauchbootwettfahrten, seltsa-
me Wasserfahrzeuge, Musik und
Unterhaltung auf zwei Buhnen so-
wie buntes Jahrmarkttreiben.
Zahlreiche Handwerker, darun-
ter Tischler, Schmied, Holzbud-
hauer und Buddelschiffbauer, pra-
sentieren sich mit einer groflen
Handwerkerzete. RoK



Fritz Brunnerein marchenhaftes Drama

zwar nicht in zwei Akten,dafir aber in
zwei Teilen.Teil 1 ist das Drama und
einem Buch mit dem anspruchsvollen
Untertitel "Holzschiffbau™ entnommen.
Teil 2 ist das Marchen.

Teil 1 "Der Desei"

Das wichtigste Werkzeug zum Abnehmen
grolerer Holzpartien ist der Desei.
Vor der Benutzung dieses Geradtes sei
eindringlich gewarnt,so mancher hat
seine mangelnde Kenntnis im Umgang mit
dem Desei mit Verletzungen lbelster Art
bezahlen missen.

Er wird folgendermalen benutzt:Der
Mast liegt zwischen unseren Beinen,wir
arbeiten von vorn nach achtern»gehen
also rickwarts.

Teil 2

Dunkel 1ist der Rede Sinn.Sollte der Mast
zurickverwandelt werden?Da lag doch kein
MastIDn lag doch ein Baumstamm.

Teil 1

Der Desei wird nun mit beiden H&nden
gehalten und mit leichtem Schwung senk=
recht ein kurzes Stick ins Holz geschla=
gen_Arbeitet man zu zweit,gibt der
Macker eindn Hammerschlag auf den AmboR
der. Deseis,ein ausgeformte3 Schlagstick
am Ende der Schneide.

Teil 2 Die arme Schneide!

Thor,der Zimmerleute Ase,8tand und
beobachtete die beiden Klamphauer*).
Er gab dem Macker einen Schlag in"s
Genick,daB der in die Spé&ne flog.

Teil 1 Nun wird der Stiel nach vorn,
vom Kdérper weg gedrickt,und der Desel
hebelt einen Span ab.

Teil 2 Da fing der Dechael an zu schrei)
en«"Hilfe,Hilfe! Der bricht mir mein
Genick!".

Thor fuhr herum._Seine Augen sprihten
Zornesfunken,und er verpaBte dem

Klamphauer eine Maulschelle_Seitdem
sieht dieser aus wie Fuzzy.

Teil 1 Wenn man die zu bearbeitende
Flache vorher quer zut Lé&ngsrichtung
mit der Sdge einschneidet,kann man
verhindern,dal mit dem Span zuviel
Holz ausgerissen wird.

Teil 2 Da fiel ein Sonnenstrahl her=
ein,und Thor,der gerade wieder los=
legen wollte._erinnerte sich,daB er
seine beiden Bdocke noch gar nicht ge=
futtert hatte.Aulerdem war er bei Sif
zum zweiten Frihstick eingeladen.

So brummelte er sich nur etwas in den
Bart,das sich anhdrte.wie"Spielkram,
Bundaxt nehmen"™ wund Uberliel die beiden
Klamphauer ihrem Schicksal.

Teil 1 Die grob vorgearbeitete Fléache
kann nun noch mit einem sehr breiten
Beitel nachgearbeitet werden.Dazu sollte
der Beitel sehr scharf sein,denn man
arbeitet ohne Schlagholz,nur mit
Handkraft.

Teil 2 Und wenn sie nicht gestorben
sind,dann beiteln sie wohl noch heut ™

/1717
*) Klamphauer=unzinftiger Schiffbauer.

LUL

Das Marchen ist zuende,das Drama nicht.

Das geht z.B. so weiter: "Unmengen Werk(!
verschwinden im Scheergang unten am
Kiel, ..._. "_Abgesehen davon,dal das Werg

in den Nahten zu verschwinden hat war
bisher der Scheergang der oberste Gang.
Konnte das vielleicht an der "Stabilitét
liegen? Der Schiffbauer unterscheidet
Festigkeit und Stabilitadt.Letztere be=
«.eichnet das Krangungsverhalten eines
Schiffes._Liegt eine Kugel 1in einer Mul=
de,liegt sie stabil.Dreht man die Mulde
um,so daf die Wolbung oben ist und legt
dann die Kugel darauf,dann ist sie labil
So ist mir das vor langen Jahren einmal
erklart worden.Hat sich daran was geén=
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dert?

Manche schwimmende Museen sind vermutlich
nicht abgesoffen weil sondern obwohl sie
restauriert wurden.

So,wie der sogenannte Fachmann nicht
immer einer ist.bringt andererseits
mancher Laie Erstaunliches zuwege,und
darauf kann er dann auch stolz sein!

Der Mensch wachst an seinem Werk,-
sollte man wenigstens meinen.Wenn jedoch
Dilettanten falsches und unvollstandiges
Wissen in einem Buch verdffentlichen,fir
das offensichtlich weder fachliche noch
ist
und dafir auch noch Geld verlangen,dann
ist das sowohl unverantwortlich als

auch unverschamt.

sachliche Korrektur gelesen worden

kein Ende

im PIEKFALL etwas iber
Labskaus schreibe, so

Wenn ich heute
ist das beileibe
im PIEKFALL Nr. 12
1977 auf Seite 12
""DAS"

abgedruckt.

nicht neu. Bereits

vom Mai ist ein Rezept
fur Seemannsessen schlechthin,
"DAS"

gibt es nicht,

Rezept fir Labskaus
hat es nicht gegeben,

wird es nicht geben und das ist gut so.
Labskaus laRt sich auf die Schnelle aus
Anzahl

auch etwas aufwendiger und wohlschmecken-

einer Konserven zubereiten oder
der aus selbsthergesteilten Zutaten auf
die Back 'zaubern™.

Fiur Alle, die Zeit und Lust haben,
einfaches Mahl

ein
auf eine heute unibliche
Art zuzubereiten, mochte ich folgende
Anregung geben;

Da Kartoffeln bei

18. Jahrhundert weite Verbreitung fanden,

uns erst seit dem

wurde an ihrer Stelle friuher Zwieback bei
der Zubereitung von Labskaus verwendet.
Also, die Kartoffeln

durch Zwieback ersetzen; er laRt sich

warum nicht einmal

sehr gut an Bord mitfihren.

Das neuerdings obligatorische Corned

Beef verbessert auch nicht gerade den
Geschmack von Labskaus. Viele Schlachter
haben heute wieder Pokelfleisch vorratig

oder konnen es kurzfristig liefern.

Pokelfleisch

gut an Bord mitfihren und halt sich

1aRt sich ebenfalls sehr

recht lange in der Pokellake.
Eine elegantere und keineswegs kompli-
das Pokel-

zierte Angelegenheit ist,

fleisch selber zu machen. Der Vorteil

bei der Selbstherstellung ist u.a. ein

Gesundheitlicher, denn es genigt, ein-
faches Salz zu nehmen anstatt das mit
Nitrit angereicherte Poékelsalz. Die

sich ergebende graue Farbe des Fleisches

spielt keine Rolle, da zum Labskaus

noch rote Bete gehéren und die sind
bekanntlich sehr farbintensiv.

Die Roten Bete sollten keinesfalls
"aus dem Glas" kommen, sondern frisch
als Knollen auf die Reise mitgenommen
Bei trockner und

werden. luftiger La-

gerung halten sie sich mindestens

1k Tage.

Die Heringsfilets und die Gurken waren
friher fast ausschlielRlich gesalzen,
wegen der Konservierung. Fertig ge-
kauft sind beide Zutaten meist nicht
schlechter als die Selbstgesalzenen.
Zum Abrunden des Geschmacks gehdéren
naturlich noch frische Zwiebeln und
Knoblauch dazu und evtl. Eier.

Wenn ein nach obigen Anregungen her-
gestelltes Labskaus sich so groler
Beliebtheit erfreut, daR die Portionen
nicht ausreichen um die Crew zufrieden-
kann man sich eines

zustellen, "Lang-

spleisses”™ bedienen.

bedeutet,

"Langspieissen"
das Labskaus mit Kleie oder
zu strecken. fri-

Sagemehl Zu diesen,

her gebrauchlichen, Zutaten sollte
der Bulettenschmied - pardon Smut -
aber erst greifen, falls keine ande-
ren essbaren Vorrate mehr an Bord sind.
Nun die Einzelheiten fur das erlesene

Labskaus.

a) pokeln

1. Fleisch in gleichgroRe Sticke
schneiden (Faustgrofl), waschen
und ca. 2 Stunden trocknen lassen

2. Fleischsticke mit Salz oder Zucker
einreiben.

3. Zwiebeln bzw. Schalotten pellen
und vierteln, bei Bedarf Knobi
pellen und halbieren.



B)

c)

D)

B)

k. Fleischsticke und Zwiebeln ab-
wechselnd in sauberen Steintopf
schichten.

5. Wasser und Kochsalz (pro 1/72 1
Wasser 100 gr. Salz) aufkochen.

6. Div. Gewilrze zum Salzwasser geben
und abkihlen lassen. (z.B. Pfeffer-
kdérner, Piment, Gewlrznelken,
Wacholderbeeren und Lorbeerblatter)

7. Die kalte Lake uUber das Fleisch

gielBen und mit sauberem Teller oder
Brett abdecken und beschweren.

8. Nach ca. 2 Wochen
fertiggepokelt.

ist das Fleisch

ROTE BETE

1. Griandlich waschen.

2. Rote Bete mit kaltem Wasser aufset-
zen und je nach GroBRe kO bis 60
Minuten in geschlossenem Topf
kochen.

3. Unter TfTlieBendem Wasser die Rote

Bete abschrecken und sofort die
Haut abziehen.

k. Die Knollen in Scheiben schneiden.

5. Die grolRen Scheiben aus der Mitte

beiseitelegen.
6. Die kleinen Scheiben fein wirfeln.
ROTE BETE (Mariniert oder Eingelegt)

1. Fur die Marinade

b EL feinen Weinessig

8 EL Wasser

1 EL Zucker oder Honig

etwas Salz

zusammenmischen und kurz aufkochen

lassen, dann

2. Uber die groBRen Scheiben Rote Bete
(B 5») gieRen. Méglichst kihl einen
Tag durchziehen lassen.

3. Vor dem Servieren, die Roten Bete

mit ©6l, moglichst NuRdl, und feinst
gehackten Fruhlingszwiebeln bzw.
Schalotten verfeinern.

KARTOFFELN

Jeder, der gerne i3t und kocht, weil3,

daR die verschiedenen Kartoffelsorten
auch unterschiedlich schmecken. Wem der
Kartoffelgeschmack egal ist, sollte die
mehlig kochenden Sorten bevorzugen. Sie
lassen sich sehr gut mit einem Kartof-
felstampfer zu Plree verarbeiten, denn
nicht jeder wird an Bord einen Fleisch-
wolf mitfihren.

Ich bevorzuge die festkochenden Kar-
toffeln, da mich kleinste Kartoffel-
sticke im Labskaus nicht stéren.

In jedem Fall ist es wichtig, die
Kartoffeln ohne Salz zu kochen. Das
Labskaus kdnnte sonst zu salzig
schmecken. Kochzeit ca. 20 Min.

VERARBEITUNG DES POKELFLEISCHES

Das Pokelfleisch waschen und mit 1-2
Wasser (ohne Salz) aufkochen. Danach
mit milder Hitze ca. 2.1/2 Std. weiter-
kécheln lassen.

Zur Abrundung des Geschmacks empfiehlt
es sich, dem Kochwasser einige Gewlirze

Itr

»

G)

beizufigen, als Anregung: Lorbeerblat-
ter, Pfefferkdrner, Wacholderbeeren,
Zwiebeln mit Nelken gespickt, Senfkor-
ner usw. je nachdem, was das Gewilrzbord
hergibt.

Das abgekihlte Fleisch laRt sich mit
einem groBRen, scharfen Kichenmesser gut
in kleinste Wirfel schneiden.

Sofern an Bord vorhanden, kann natir-
lich der Fleischwolf mit der groben
Scheibe zum Zerkleinern des Fleisches
benutzt werden.

FERTIGSTELLUNG

In einem groBBen Topf die Zwiebeln mit
Butter goldgelb andinsten, die Fleisch-
wirfel und die gewldrfelten Rote Bete zu-
geben und ebenfalls leicht andinsten,
die gestampften Kartoffeln sowie die
geschalte und klein gewirfelte Salz-
gurke zufigen und unter standigem
Ruhren erhitzen. Bei Bedarf etwas
Flissigkeit, z.B. Fleischbrihe oder
Millch zufigen.

Abschmecken und falls ndtig nachwirzen.

SERVIEREN

Auf jeden Teller eine nicht zu grofle
Portion Labskaus geben und etwas flach
dricken. Ringsherum die marinierten
Rote Bete, eine facherférmig geschnit-
tene Salzgurke und ein Matjesfilet
verteilen. Auf das Labskaus ein Spie-
gelei geben.

MENGENVORSCHLAG

1 kg Pokelfleisch

1 kg Kartoffeln

1/2 kg Rote Bete fteils fiur Grundmasse,

1-2 Salzgurken,

(teils fur Deko, mariniert

geschalt und gewidrfelt

h-8 Zwiebeln

2 Knoblauchzehen

Eier (als Spiegelei)
Salz/Pfeffer

evtl.

Salzheringe/Matjes

Wem das Rezept zu kompliziert oder zu doof

ist,

1.

hier das simpelste Rezept fir Labskaus.

Fertiges Kartoffelpilree aus dem Papp-
karton nach aufgedruckter Anweisung
zubereiten.

Corned Beef aus der Dose mit etwas Fett
in eine Pfanne geben und unter RiUhren
5-10 Minuten erhitzen.

Salz-
klein

Alles zusammen in einen groBen Topf
geben und gut verrihren und dabei er-
hitzen .

oder Gewlrzgurken aus dem Glas
wirfeln.

Mit Zwiebelsaft aus der Flasche, Pfeffer

und Salz abschmecken.

Portionsweise mit Rote Bete und Gurken
aus dem Glas verzieren.

Und als Krdnung, falls die Lust dazu
vorhanden ist, ein Spiegelei darauf-
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Wohl

Der Smut fur"s PIEKFALL war:

Bernd Schmiel, Besanewer
"Eule von Tollerort"”

bekommt 1s

Hans-Much-Weg 12,
2000 Hamburg 20

MORTENSON, Oie: Sejlskibss/rffolk - fra
det sydfynske /rfhav. Verlag Langelands
Museum, Jens Winthersvej 12, DK-5900
Rudkjrfbing, 1987, 606 S., DKr 285,-.
Bezug direkt vom Museum.

Das Leben und die Arbeitsbedingungen

der siudfinischen Seeleute im ausgehenden
Segelschiffszeitalter sind Thema dieses
Buches, vorgelegt vom Direktor des Lan-
geland-Museums in HudMbing.

Im Rahmen der Recherchen zu seinem wis-
senschaftlichen Anspriichen genligenden

Werk bediente sich der Autor einer spe-
ziellen Technik der Geschichtsforschung:
41 Interviews fihrte er mit den letzten
tiberlebenden Segelschiffsseeleuten. Zi-
tat und Auswertung dieser bandaufgezeich-
neten Gesprdche bildet den roten Faden,
der durch die oreite Thematik, die alle
Bereiche des Seemannsalltags umfalt,

fihrt. Die Illustrationen, eigens ange-
fertigte Zeichnungen und eine Fille histo-
rischer Bilddokumente, waren allein den
knapp kalkulierten Preis des Buches wert.
Der Informationsgehalt des Textdeils,

in den man sich als Deutschsprachiger
leicht einiesen kann,
schopflich.

Es gibt wohl kaum eine Buchveroffentli-
chung der letzten Jahre, die den Be-
dirfnissen gerade auch der deutschen
Oldtimer-Freunde mehr entgegenkommt.
Nicht nur wird hier die Welt der Jachcen,
Schoner und Galeassen in einem uns ver-

ist schier uner-

gleichsweise nahestehenden ZeitaDschnitt
beschworen, sondern auch ist hier das

uns allen ans Herz gewachsene sidfinische
Inselrevier Bihne der Ereignisse. Hier
stehen einmal die Seeleute selbst im Mit-
telpunkt der Betrachtung. Ihr oft hartes
arbeitsreiches Leben ist Gegenstand ei-
ner wissenschaftlich-sachlichen, unro-
mantischen, letztlich aber doch von der
Liebe zur Segelschiffahrt getragenen
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Analyse. Man mdchte diesem Band eine
weite Verbreitung gerade auch in Deutsch-
land winschen.

Wolfgang Buhling

letzten Piekfall die
folgende Rezension nicht gedruckt werden.

Die Redaktion bittet um Nachsicht und
besondere Aufmerksamkeit:

Leider konnte im

KARTING,

LEASS.
aus den 20er Jahren.
25 cm, zahlr. Abb., Faksimiles u. Risse,

Leinen geb. 65 DM. Verlag Mdéller Rendsburg.

Die Kieler Germaniaweri®t baute, gezwun-
gen durch Material- und Arbeitsmangel,
aber auch durch die Vorschriften des
Versailler Vertrages, zu Beginn der 20er
Jahre eine einzigartige Flotte verschie-
den groBer Frachtmotorsegelschiffe. Die
Typenvielfalt reichte von der (lber 5000 t
groBen Viermastbark bis hin zur kleinen
Galeasse von 115 t.

In gewissenhafter Recherche hat H.
ting das Schicksal jedes einzelnen
Schiffes erforscht und beschrieben. Die
Nachforschungen beschrankten sich dabei
nicht auf den europdischen Raum, sondern
erstreckten sich bis hin in die Karibik
und in die Sudsee. Es wird Uber die Rei-
sen der Schiffe berichtet, Uber ihre
Eigner und Kapitane, uber Havarien,
Strandungen und sonstige Begebenheiten.
Zusatzlichen Reiz erfadhrt das Buch durch
persdonliche Berichte einstiger Besatzungs-
mitglieder sowie Artikel aus zeitgendssi-
schen Verdéffentlichungen.

Das Werk ist eine wichtige Quelle sowohl
fir den historisch als auch fir den tech-
nisch interessierten Schiffsliebhaber.

Es ist aber auch gleichzeitig ein Buch

zum Schmékern, Gucken, Trdaumen und Freuen.

Herbert: BARK, SCHONER UND GA-
Die Motorsegler der Germaniawerft

269 S., Format 25 x

Kar-

UNDERHILL, Harold A., SAIL TRAINING AND
CADET SHIPS. Brown, Son and Ferguson,
Glasgow, Darnley Street 52, Reprint 1975

der Ausgabe von 1956,
tafeln, 18 i.

373 S. , 45 Ausfalt-

Der verstorbene Brite Harold A. Underhill
hinterliefl uns nicht nur eine Fille von
detaillierten Schiffsplanen. Auch finf
seiner Bicher sind, obwohl zum Teil be-
reits in den dreifiger Jahren erschienen,
nach wie vor lieferbar.

Der vorliegende Band zeige anhand von ca.
200 Schiffsportraits die Geschichte der
Segelschulschiffe von den Anfangen um
1838 bis in die fiunfziger Jahre unseres
Jahrhunderts auf. Bei seiner Darstellung
spart der Autor Probleme und Fehlschlage
nicht aus und beschréankt sich auch nicht
auf die bekannten Renommierobjekte auf



dem Schulschiffsektor. Gerade das histo-
rische Material lber wenig bekannte und
kleinere Einheiten macht diesen Band
zu einer bedeutenden schiffahrtsgeschicht-
lichen Quelle. Von besonderem Interesse
sind die zahlreichen s/w-Fotos. Und ein
ausgesprochener Leckerbissen findet sich
in den beigebundenen 45 Ausfalt tafeln
mit Linienrissen, Segel- und Deckspla-
nen.
Dieser von einem erstrangigen Experten
verfalte Titel darf als echter Geheimtip
gelten, denn der Band ist im deutschen
Sprachraum nur gering verbreitet. Das
Buch kann vom Verlag direkt auf dem Post-
weg bezogen werden.

Wolfgang Bihling

das Broder Hansen/Hans Jirgen Hansen

Alexander von Humboldt

Vom Feuerschiff zum Windjammer fur die Jugend

Im Sommer 1988 ist neben der in aller Welt bekannten
,,Gorch Fock" ein zweiter rahgetakelter GroR3segler unter der
Flagge der Bundesrepublik Deutschland auf den Meeren er-
schienen. Es ist die Bark ,.Alexander von Humboldt", be-
nannt nach dem bedeutendsten deutschen Geographen und
Forschungsreisenden, dem Mitbegrunder der Berliner Univer-
sitat. Bisher war sie ein Feuerschiff, zunachst vor der Flens-
burger Foérde, dann jahrzehntelang bis zum Bau des Leucht-
turms Kiel auf dessen Position stationiert und zuletzt in der
Deutschen Bucht vor der Einfahrt zu Jade, Weser und Elbe.
So ist das Schiff den Seefahrern aller Nationen wohlvertraut,
hat ihnen den Weg gewiesen, ehe es nun wie alle anderen
Feuerschiffe von einem automatisierten unbemannten Nach-
folger abgeldst wurde. Sein Rumpf mit Klippersteven ist, wie
es vor dem Ersten Weltkrieg Ublich war, nach dem Muster
der groRen Tiefwassersegler gebaut worden und befindet sich
noch in hervorragender Erhaltung. Das bewog die deutsche
Sektion der Internationalen Sail Training Association, die
auch die berihmten, regelmafig in irgend einem Hafen der
Welt (zuletzt 1986 in Bremerhaven) stattfindenden Windjam-
merparaden der Segelschulschiffe organisiert, das ausge-
diente Feuerschiff als GroRsegler wieder in Fahrt zu bringen.
Der nun folgende, in der Schiffbaugeschichte einzigartige
Wandel vom Feuerschiff zum Windjammer ist in allen Phasen
farbig photographiert und anschaulich kommentiert worden.
Vom Eindocken nach dem Verlassen der letzten Einsatzposi-
tion, dem Demontieren des Leuchtturmes sowie des alten Ru-
derhauses, dem Einziehen des durchgehenden Mandver-
decks, dem Aufstellen der neuen hohen Segelmasten bis zu
ihrer Betakelung und dem Anschlagen der Segel ist alles in
hervorragenden Aufnahmen festgehalten. Von den Probefahr-
ten und dem ersten o6ffentlichen ,,Auftritt" wahrend der Nord-
seewoche vor Helgoland, dann zur Kieler Woche und an-
schlieBenden Kreuzfahrt durch die Ostsee mit anderen gro-
Ben Segelschulschiffen aus aller Welt: immer sind die Photo-
graphen dabei, hoch oben in der Takelage wie in den Quar-
tieren unter Deck, in Begleitbooten, im Hubschrauber, beije-
dem Wetter. Mit ihren Bildern und dem ausfuhrlich erlautern-
den Text présentiert nun dieses Buch das facettenreiche, gul-
tige Portrait des ,,neuen” deutschen Windjammers ,.Alexan-
der von Humboldt". Ergénzt wird es durch eine eingehende
Sachbeschreibung des Schiffes mit technischen Daten, maR-
stabsgerechten Planen und Segelrissen, die vor allem Modell-
bauern von Nutzen sein durften.

Grof3format 31 x 25 cm, 112 Seiten, Leinenband mit farbigem
Schutzumschlag, Preis DM 39,80. ISBN 3-924896-13-5.

TERMIN

MIKAIT£EN, UIf, TREB&TBYGGING. Universi-
tetsforlaget AS, Oslo 1987, 111 S., DIN
A 4, NKr 14-5»- in norwegischer Sprache.

In den letzten Jahren sind auch in Norwe-

gen Bestrebungen den

traditionsreichen Holzbootsbau durch Neu-

in Gang gekommen,

bauten und Restaurierungen neu zu bele-
Vor diesem Hintergrund entstand
die zunachst

ben.
Mikalsens Verdéffentlichung,
als Lehrbuch fir die Bootsbauerschulen

in Saltdal und Jondal erarbeitet wurde.
Schwerpunkte sind eine ausfihrliche Ma-
terialkunde,
stellung der Klinker-
Besonderer Wert wird auf die Beto-

sowie die getrennte Dar-
und Karweelbau-
weise.
nung der skandinavischen traditionellen
Baumethoden gelegt, was den Titel natir-
lich gerade fur den schiffahrthistorisch
ambitionierten Leser interessant macht.
So kann dieser mit zahlreichen Zeich-
nungen und Fotos ausgestattete Band dem
Liebhaber nordischen Schiffbaus sehr em-
pfohlen werden. Allerdings ist er dem
Charakter nach ein ausgesprochenes Fach-
buch,
mufd,

welches durchgearbeitet werden

also kein Buch zum "SchméKern".

Wolfgang Buhling

Rechtzeitig und entschlossen geben
wir bekannt:

Das Wintertreffen der Freunde des

Gaffelriggs, segler-un-idblich auch
Jahresversammlung genannt, findet
statt am

18.Februar 1989
wie immer freundlicherweise im
MUSEUM FUR HAMBURGISCHE GESCHICHTE,
das aber auch sonst stets attraktiv
fir einen Besuch ist.
Die Uhrzeit wird noch auf einer im

Januar folgenden Einladung angegeben.

- KOMMET  ZUHAUF 11111
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The Cutty Sark Tall Shipa Races "89
ruHjgontcd Rnco - Prot]ramm:
41h - 7th Juli London
7th Jul i Parade of Sail
Bth July Start of Race 1
8th - 13Lh July Race to "Elbe 1 IV"
1Jth - 14th July Shipa arrive at Hamburg
1Jth - 16th July 800th Anniveraary Festivities of the Port
of Hamburg
161h July Parade of Sail from Mamburg to Cuxhaven
16th - 18th July Stop-over at Cuxhaven
10 th July Start of Race 2
18th - 24th July Race round Skagen to Malmo
241h July Shipa arrive at Malmé (latest)
24th - 27th July Tall Shipa at Malmo
27 th July Parade of Sail
27th - 28th July “Cruise in Company" to Libeck
281h - 291h July Shipa arrive at Traveminde
29 th July - Fcativities 100th Anniveraary
2ml  August “Traveminde International Sailing Week™
2ml August Parade of Sail.
Hamburg: Organisationsbiro Alter Steinweg 4
,Sail Hamburg 89" 2000 Hamburg 11
Herrn Hermann Hansen Telefon (040) 34 91 2360
Cuxhaven: Stadt Cuxhaven Griiner Weg 42
Sportamt 2190 Cuxhaven
Herrn F L. Ruhmkorf Telefon (047 21) 124 74
Lubeck: Senat der Hansestadt Liilbeck Klingenberg 7

Sportam?
Herrn Wo ‘gang Ahlfs

2400 Liibeck 1
Telefon (04 51)1225200

AufRenbordmotor bia 5 PS zu kaufen
gesucht.

F.Brunner 04264 - 9521

LA BRATOR, 24V Gleichstrom,100 A

2,5 KW Leistung mit Einzylinder Petter-
diesel - Handstart durch Kurbel - gegen
Hochstgebot zu verkaufen. Motor maximal

100 "Jetriebsstdunden. Tel.:040/080 13 12

Rah zu verkaufen *e*eeee*tretrer'
Fur Breitrock, Werftbau, neu, Larche, Ladnge 12m, Durchmesser:
Milte 200mm. Nocken 100mm Beschlége. Eisen verzinkt: Mitte
Ring mit Spannbolzen und Auge, Nocken jeweils Ring mit 4
Augen.
AuRerdem: Klaviervorsetzer, pneumatisch, mit vielen
Papierrollen (Fur Schiffe ab 15 m Lange z.d.L. zu empfehlen) ;
Norwegische Spiker (Schiffsnégel), spez. fur Kiefer, 6 Zoll, 20 kg;
Spielzeugschiffe, 170mm Lange z.d.L., werden durch Kerze
angetrieben und machen Krach; elekrischer Handhobel
(Metabo); Kettenumlenkrollen. z.B. fir Ruderanlage,
verzinkt, fur 14mm Kette.
Anfragen an Maske, Kronshagener Weg 34, 2300 KIEL

Tel 0431-17573 (zwischen 20;00 und 24:00',

neu.
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Rettungswesten, ohnmachtssicher,

Kadematic 10 S (originalver-
packt), 300 DM; Kadematic 6 B
(wie neu), 200 DM.

Tel. 04-0 /7 270 47 71

Sh2ir.nllg83 Rettungsboot ,L 4,5m B 1,86n, K 076¢c,

Rumpf» Eiche geklinkert ,Spiegelheck { das Boot int werf tllberhol t,
*.T. neue PlInnken,neuen Ruder( Elche ) mit Pinne (Euclie)
Ruderbeschlftge und AufhUncung VA.

Bohrung fir Stevenrohr vorhunden.

Zubehor» Motor mit Wendegetriebe (5 PS Hatsdlesel,1-Zyl.)

Stevenrohr(VA)m.Welle u.Propeller(Brome)

LArchenetamm fUr Mast

rote* Baumwollsogel mit Bah (neu)
Preis« DM 4700,- Verh.,
VerKijuler: Ingo Keucken,

«?b00 Bremen 35

Einselverknuf moglich.

Oberneulander Landstr. 125 B,



Tel. 09-22 57 22
FreddyCaspersen

. Troensevej 44
A 5700Svendborg
Dan mark

15 Gross lons 17.5 mL.o.a. 13.5 m L.o.d.
4.2 m beani 2,17 m depth

SOLVAjVG is an aulhentic restoralion of a Iradilional
gaff-rigged sailing vessel.

She was rebuill, including the rig, interior, and engine
overhaul in 1975-76, and is a comfortable year-round
sailing homefor the current owners.

She is presently oulBtledfor world cruising.

Built: Ragnan, Norivay - 1930

95 m2 sail area (mainsail, foresail, jib, topsail)
42 H.P. diesel engine (variable pitch propeller)

7 H.P. auxiliary diesel

Full navigational facilities

4 man » Viking« life raft andfull safety equipment
Dinghy with 4 H.P. »Seagull« outboard engine

7 comfortable berths

MARTLET VON BRIXHAM

Hibscher Kleiner Gaffelkutter, 1936
als Yacht bei Upham®"s in Brixhain
gebaut, im Winter 87/88 komplett
tiberholt, mit Original-Beschl&gen
und einer sehr zuverlédssigen Ma-
schine, die ebenfalls original von
1956 ist (und die lauft!i!!) - ein
kleines Museumsstick.

MARTLET ist 8,50 m lang, hat dazu
noch einen Kliverbaum von 2,30 m
Léange, 1ist etwa 2,60 m breit und
1,70 m tief, sie verdrangt etwa 6t.
Sie wurde aus Pitchpine-Planicen auf
Eichenspanten gebaut, mit einem
Deck aus Lé&rche, welches 1986/87
mit Sperrholz und einer dinnen
Schicht Kunststoff lberzogen wur-
de - jetzt ist es absolut dicht.

Sie hat wunderbare Segeleigenschaf-
ten, kann ordentlich viel Wind ab
und segelt auch bei leichtem Wetter
nicht gerade langsam. Beschléage

und Rigg sind so handig, daB man sie
ganz problemlos auch alleine segeln
kann - obwohl es unter Deck sehr
gemitlich ist, mit einer schonen
Doppelkoje im Vorschiff und zwei
weiteren im Salon, dal man ande-
rerseits auch nicht immer alieine
an Bord sein sollte....Ubrigens hat
auch ein 1,85 m langer Mensch in
der Kajite volle Stehhdhe. Unter
Deck befinden sich, in einem sepa-
raten Raum, ein Baby-Blake-WC, in
der Mitte der Kajite ein Taylors
Dieselofen und achtern ein Taylors
Petroleumkocher mit zwei Flammen,
Warmhalteplatten und Backofen.

Zur Decksausristung gehdren ein
Dinghy, Wattstitzen, zwei Anker mit
reichlich Kette und Simpson-Lawren-
ce Ankerwinde (von 1936!), ein al-
tes Walker Schlepplog und viele
Dinge mehr. An Segeln sind in neu-
wertigem Zustand (bzw. tlw. gsnz
neu) vorhanden: GroB, Toppsegel,
Kliver, Fock, Genua und mehrere Er-
satzvorsegel.

INFOS: Detlef Jens, Postfach %5%?24—
2000 Hamburg 55, Tel. 04-0-821
(tags) oder 04-0-865139 (abends).



"plinkfier"

Baujahr ca. 1950

@)

9,60 x 2,50 x 0,30 m

Gewicht ca. 1,2 t

Geklinkerter Kutterrumpf,

LOTSENKOTTER FOR SALE

Herbert Drien

Lista de Correos

Las Galletas / Tenerife
Isias Canarias

Seit vier Jahren bin ich Eig-
ner der ANNEMOR, und nach ei-

Mittelschwert, Spiegelheck,
inkl. AB 6PS, Dinghi, Riemen,
Persenning u. "Kleinkram®”

fir 10.000 DM zu verkaufen.
Wir haben leider nur wenig
Informationen Uber das Boot;
da einige Segler es anscheined
aus den 60-er Jahren kennen
(Elbregatten), waren wir fir
Hinweise dankbar.

Interessenten und "Informanten”
wenden sich bitte an:

I. Gotthardt / W.M. Hempler
Rutenstein 2

2163 Freiburg /7 NE.

Tel. 04779 - 8583

ner Erneuerungs- und Umbau- habt. Diese berihmten Colin-
phase von anderthalb Jahren Archer-Lotsenkutter sind durch
segle ich in Spanien (Mittel- Konstruktion, Material und
meerkiiste), Marokko und den Formgebung derart stabil und
kanarischen Inseln. Ich habe gutmitig, dal es mit guter

in dieser Zeit einige sehr Seemannschaft ein Vergnigen
ible Starkwinde bis 10 bft. sein kann, auch bei Starkwind

erlebt und

in keiner Sekunde zu segeln. So erlebt im Novem-

Angst um Leben und Schilf ge- ber 87 auf dem Weg nach Safi/

Marokko»

Zur Konstruktion:

Aussen liegender Bleiballast.
Spanten und Planken sind aus
nordischer Eiche. Die Spanten
im Abstand von 4-0 cm sind
22/14 cm stark und aus massiver
tauchkonservierter Eiche. Die
Verbande 1im Kielbereich beste-
hen z.T. aus gewachsener Ei-
che. Die Beplankung des Unter-
wasserschiffs besteht aus 5 cm
Eichenplanken, die sich bis
zum Schanzkleid hinauf auf 4
cm reduzieren. Das Deck aus
nordischer Fichte mit vollem
Harzgehalt ist Nut- und Feder-
verlegt und mit einer Mischung
aus Teer und Pech vergossen.
Mast, Gaffel, Baum und Topp-
segelspiere sind ebenfalls

aus nordischer Fichte und &au-
RBerst stabil.

Wir haben nach dem Kauf unse-
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res Schiffes die zu schweren
Baumwol Isegel durch weifle Da-
cronsegel ausgetauscht. Wir
sind sehr zufrieden mit de-
ren Material und Schnitt:

Grof3,

Fock, Kliver und Sturm-

lock befinden sich durch ent-

sprechende Pflege
zeichnetem Zustand.
PS starker Hilfsmotor

in ausge-
Unser 22
ist ein

auBerst zuverlassiger 2-Zyl.-

Sabb Diesel mit einem Zwei-
Fligel-Verstellpropeller

(pitch control).

fahrt
brauch bei
kn Fahrt.

Bei Motor-

in Flaute liegt der Ver-
2,3 1/h bei ca. 6

Das Ankergeschirr besteht aus
einer Simpson/Lawrence-Anker-

LOTSENKUTTER
Baujahr:

Konstruktion:

LUA:

LWL:

Breite:
Tiefgang:
Verdrangung:
Rumpf:

Deck:
Maschine:
Tank Diesel:
Tank Wasser:
Grof3:

FocJc:
Kluver:

Rumpfgeschw. :

Kojen:

ANNEGEOR

1929 in Risor/
Norwegen
Colin-Archer
13,50 m

10,50 m

4,00 m

1,80 m Langkiel
13 t

Eiche auf Eiche
Pinie

22 PS Sabb Diesel
200 1

200 1

45 gm

15 gm

22 gm

9 kn

4-6 (1 Doppelk.)

winde, einem 20 kg galvani-
sierten Stockanker, einem eben-
falls sehr gut galvanisierten
CQR-Anker plus 60 m b-mm-Anker-
kette.

Als nautische Hilfsmittel be-
sitzt das Schiff ein Sailor-
VHF-Radiotelefon, ein Seafarer
5 Echolot mit Alarm, einen
elektrischen Autopiloten fir
Motorfahrten und eine mecha-
nische Eigenbau-Selbststeuer-
anlage, die - ehrlich gesagt -
noch nicht ganz ausgereift ist.
An Steuerbord neben dem Nie-
dergang befinden sich die See-
wasserspultoilette, diverse

Regale und ein Apothekenschrank.

An backbord die Komblse, be-
stehend aus OptimusxPetroleum-

kocher und -backherd sowie
Spulbecken mit Frisch- und
Seewasserzufuhr.

Was bleibt noch zu erwdhnen?
Der Preis von 75-000 DM er-
gibt sich aus dem wirklich
sehr guten Zustand des Schif-
fes und dessen Ausristung. Er
versteht sich als Festpreis.
Sollte sich ein Interessent
zum Kauf der ANNEMOR ent-
schlieBen, werden wir die
Flugkosten Ubernehmen. Wir
sind gerne bereit, weitere
detaillierte Informationen
Uber das Schiff zu senden.
Es liegt z. Zt. im Hafen von
Las Galletas,
kauft werden soll.

wo es auch ver-

und hier unser Schiff von innen:

1. Pantry mit Backherd.
2. Einzellcoje.

3. Tisch.

4. Mast.

5- Doppelbett.
6 . Schranke.
7. Ofen.

8. Spul- wo.






