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Die Vereinigung "Freunde des Gaffelriggs" ist ein lockerer 
Zusanmenschluß von Eignern, Seglern und Sympathisanten tra­
ditionell geriggter Segelschiffe aller Größen. Wenn auch 
die Erhaltung und die Restaurierung alter, originaler Segler 
bzw. der Rümpfe im Vordergrund steht, so sind auch die Eig­
ner von Neu- oder Nachbauten als Mitglieder willkocunen.

Möglichkeiten zur Kontaktaufnähme untereinander ergeben sich 
durch das Mitteilungsblatt PIEKFALL und die Treffen, die min­
destens dreimal im Jahr stattfinden: Das Wintertreffen (Mit­
te Februar in Hamburg), die Rum-Regatta (auf der Flensburger 
Förde im Frühjahr) und das Herbsttreffen auf der Elbe mit 
der traditionellen Regatta "Rhinplatte Rund".

Die "Freunde des Gaffelriggs" - ins Leben gerufen 1973 - sind 
kein eingetragener Verein, eine formelle Mitgliedschaft, Vor­
stand, Mitg]iederversanmlungen, Ausschußsitzungen usw. gibt 
es nicht! Jeder Interessierte kann der Vereinigung beitreten, 
der Besitz eines gaffelgetakelten Schiffes ist dabei keine 
Voraussetzung. Als Jahresbeitrag werden zur Zeit DM 30,- er­
hoben. Man erhält bei rechtzeitiger Einzahlung des Beitrages 
die Einladungen zu den Treffen und das PIEKFALL zugeschickt. 
Beitragsrechnungen gibt es nicht!

Das PIEKFALL - Mitteilungsblatt für die "Freunde des Gaffel­
riggs" erscheint unregelmäßig ca dreimal im Jahr und berich­
tet über restaurierte Schiffe, historische Schiffstypen, Um­
bauten, in- und axisländische Schiffstreffen, Werften, Materi­
alquellen und vieles mehr. Das PIEKFALL lebt von den Beiträ­
gen aus dem Kreis der Mitglieder. Wer Lust hat, mitzumachen, 
fordert eine Mitglieder-Anmeldekarte an oder wendet sich bei 
bestimmten Fragen direkt an eins der folgenden Mitglieder:

FREUNDE DES GAFFELRIGGS - Postanschrift 
Oevelgönne 42 - 2000 Hamburg 52

Kai Greiser (Redaktion PIEKFALL) Tel: 040/48 53 67
Erikastraße 47 - 2000 Hamburg 20

Hans-Peter Baum (Schreibdienst und Versand PIEKFALL)
Neuer Wal 1 34 - 2000 Hamburg 36 Tel: 040/37 36 94

Margot Harder (Mitgliederkartei und Kasse)
Elbterrasse 20 - 2000 Hamburg 55 Tel: 040/86 66 06

Michael Thönnessen (Museumshafen Oevelgönne e.V.)
Oevelgönne 42 - 2000 Hamburg 52 Tel: 040/880 73 77

Rainer Prüss (Museumshafen Flensburg eV) Tel: 0 4 6 1 / 2 9 1 2 2
Norderstraße 22b, 2390 Flensburg

Hennig Goes (Schiffergilde Bremerhaven eV) Tel:0471/445 02 
Von Ronzelen-Straße 2 - 2850 Bremerhaven

Axel Strothmann (Museumshafen Kappeln eV) Tel: 04642/25 93 
2341 Wittkiel - Mühle

Horst Greiser (Oldtimerhafen zu Lübeck eV) Tel:0451/7 14 24 
Mühlenstraße 60 - 2400 Lübeck 1

Uwe Griem (Skandinavienkontakte) Tel: 04102/5 26 67
Am Rehm 25 - 2070 Ahrensburg

Bernd Schmiel (Termine und Veranstaltungen) Tel:040/480 75 12 
Hans-Much-Weg 12 - 2000 Hamburg 20

Herbert Karting (Schiffbaukundliches) Tel: 04821/7 67 61
Breitenburger Straße 6 - 2210 Itzehoe

K.Friedrich Brunner (Holzschiffbau) Tel: 04264/95 21
Lindenstraße 28 - 2724 Sottrum



T i t e l b i l d :  (Foto: Kai Greiser)

Zwei N eubauten. Nach alten Vorlagen 
von Ebbe in Marstal gebaut.

vorn : Jagt " C h a r l o t t e " ,dem ehem.
Postboot von Aerö nachgebaut, 

da hinter: Ebbes eigener La ch skutter,
die l e g e n d ä r e ,sc hn eil e "Gerda"

In h a l t s v e r ze ic hn is:

Seite 2 : F l u n d e r b o o t " F o r t u n a  von 
S t r a h l s u n d " , v o n  Gerd Büker

Seite 10 : E i n - M a n n - B o o t s b a u  
von Fritz Brunner

Seite 18 : 1 2.G 1ü c k s t a d t - T r e f f e n  
von Mon ik a Kludas

Seite 24 : Wat dat nich all'ns givt! 
von Fritz Brunner

Seite 25 : "W uh l i n g " , v o n  Fritz Brunner

Seite 27 : Gibst du mi r. n e h m  ich dir

Hier ein V or schlag unserer tüchtigen 
Kassen V e r w a l t e r  in Margot H a r d e r :

Liebe Freunde des Gaffelriggs,

das "Piek fa ll"  wird euch a u t o m at isc h z u ­
gesandt wenn der J ah r e s b e i t r a g  für die 
P i e k f a l l k a s s e  entrichtet worden ist,der 
zur Zeit 3 0 . -DM bet rä gt.Das scheinen ei ­
nige Freunde v ergessen zu hab en ,de ne n 
aber nach wie vor das Piekfall z u g e ­
sandt wi rd .Z ur E r l e i c ht er un g eurer B e i ­
tr ag sz a h l u n g  oder Spenden liegt diesem 
Heft ein v or b e r e i t e t e s  Ü b e r w e i s u n g s f o r ­
mular bei.das die Ü b e r w ei su ng von allen 
Sp ar ka ss en , Banken und dem P o s t s c h e c k ­
Konto m ö g lic h m a c h t.B it te  darauf den N a ­
men so d eutlich s c h r e i b e n ,daß man weiß 
von wem das Geld kommt. Da nn  könnte man 
das Pi ekfall nur noch an w i r kli ch e In­
t e r e ss en te n v ers ch ic ke n und K a r t e i l e i ­
chen damit in Ruhe lassen.

Her zl i c h e n  Gruß , Margot Harder

T E RMIN E 1987

19 4. - 20. U . (Ostern) z w a n gl ose s Ew er tre ffe n 
in Otte rn d o r f

9 4 . - ’O. U. Ila f eng ebu r t stag in Hamburg

30 5. - 31 . 5. R u m -Reg att a in Flens bur g

17 6. - 21 . 6. Br e m e r h a f e n e r  Festwoc he 
mit Regat ta fiir "Ol dti mer "

25 6. - 20. 7 . Sail' 87 STAG B a l t ic-R ace

26 6. - 27 . 6. plant der M u s e u m s h a f e n  Kiel eine 
Regatta: G e n n e r - B u c h t  - Dam p2 00 0

9 7. - 15. 7 . Euro c e a n e  in Le Havre

25. 7 . - I . 8. W a s s e r k o r s o  und W e s t h a fenf est  
in Berlin

10. 10. - 11 . 10. Her b s t t r e f f e n  in Glüc ks t a d t

16. 10. - 17. 10. Apfe lfa hrt  in Flen sbu rg

13.

26 .

12. 

1 2 .

( 3.Advent) K o n s u l - K l ö b o n - R e g a t t a  
in Hamburg
G r ogtö rn in F le nsb urg

An m e rk un g der Redaktion:

Geld allein macht noch kein Piekfall! 
Wir können nur soviel Hefte m a c h e n , w i e  
G e s c h i c h t e n  von euch v o r 1 i e g e n .A b g e s e ­
hen von dem äußers t f leißigen Fritz 
Brunner ,IIerbert Ka r t ing , Mon ika Kludas 
und dem rührigen M u s e u m s h a f e n  F lensburg 
kommt - außer ein paar An zeigen - nicht 
viel . A b g a b e t e r m i n e  für eure G e s c h i c h t e n  
mit 28 Ans ch l ä g e n  pro Zeile für ein 
3 - s p a 1t i g e s ,oder 40 Ansch lä ge n pro Z e i ­
le für ein 2- s p a l t i g e s  L a y o u t , w ä r e n  für 
1987 der 3 0 . A p r i l ,31.August und 
der 3 1 . D e z e m b e r .

Kai
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Die MF l u n d e r b o o t e "  gehören, wi e  die 
Z e e s e n b o o t e ,  zu e i n e r  e i n h e i t l i c h e n  
G r u p p e  von F i s c herbooten.

Ihre u n t e r s c h i e d l i c h e n  B e z e i c h n u n g e n  
w e r d e n  nur von der j e w e i l i g e n  Größe 
des F a h r z e u g e s  und von der j e w e i l i g e n  
F i s c h f a n g t e c h n i k  abgeleitet.

Die Boote lassen sich in ihrer u n ­

v e r ä n d e r t e n  Bauart, Größe sowie in 
ihrer V e r w e n d u n g  bis zur Zeit der 
d e u t s c h e n  Hanse zu r ü c k v e r f o l g e n .

N a c h g e w i e s e n  sind auch ihre V o r l ä u f e r  
in der W i k i n g e r z e i t  durch G r a b u n g e n  
auf Rügen 1967 und 1980 z.B. in R a l s ­
wiek. ( R a l s w i e k e r  Boot).

Allesamt; w a r e n  sehr stabile K l i n k e r ­

fahrzeuge, die sehr f l a c h g e h e n d  und 
z i e m l i c h  breit gebaut waren. Sie b e ­
saßen e i n h e i t l i c h  einen flachen, 
b r e iten zu den Enden hin v e r j ü n g t e n  
Sohlenkiel. Die Boote dieser Gruppe 
w u r d e n  in der uralten, für das O s t ­
s e e gebiet t r a d i t i o n e l l e n  S c h a l e n b a u ­
w e i s e  mit K l i n k e r b e p l a n k u n g  g e z i m m e r t  
Häufig d i enten d a bei die a l t e n  S p a n ­
ten von a b g e w r a c k t e n ,  b e w ä h r t e n  Boo-

w og *n
M o » |* c h * l l*

Hauptabm essungen 

Länge über alles 
Breite üb e r alles 
T iefgan g 
Verdrän gung

,S c h » u * r l* i*  t*
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ten als Hil f e  zum Er r e i c h e n  de r  ü b e r ­
lie f e r t e n  Form.

U r s p r ü n g l i c h  w a r e n  die s e  B o ote als 
o f f e n e  Boote g e baut, die v o r n e  nur 
eine P e r s e n n i n g  als S p r i t z s c h u t z  
fuhren. Um 1900 b e g a n n  man, die 
Boote e i n z u decken. J e d o c h  w a r  der 
g r oße A r b e i t s r a u m  m i t t s c h i f f s  im 
Zugang zur Bünn un d  dem S c h w e r t ­
k asten stets offen.

Die kl e i n e r e n  u n d  l e i c h t e r e n  Z e e s e n ­
boote f i s c h t e n  in den s e i c h t e n  und 
g e s c h ü t z t e n  B o d d e n  un d  Haffs, w ä h r e n d  
die k r ä f t i g e r e n  und s t a b i l e r e n  " F l u n ­
d e r boote" (Stran d b o o t e )  die K ü s t e n ­
f is c h e r e i  rund um R ü gen u n d  an der 
p o m m e r s c h e n  un d  m e c k l e n b u r g i s c h e n  
Küste betrieben.

C efi s c h t  w u r d e  sowohl mit Zeesen, 
Waden, Tr e i b -  un d  S t e l l n e t z e n .  Die 
b e s o n d e r e  F a n g t e c h n i k  a b e r  b e s t a n d  
in der V e r w e n d u n g  der Zeese.

Bei der Z e e s e n f i s c h e r e i  liegt das 
Fahrzeug q u e r  zu s e i n e r  B e w e g u n g s ­
richtung, damit das G e rät w ä h r e n d  
des F a n g p r o z e s s e s  ste t s  mi t  g r ö ß t ­
m ö g l i c h e r  ö f f n u n g s b r e i t e  über G r u n d  
gleitet. Die T r e i b q u a s e n  s i n d  als 
flachgellende B o d e n p l a n k e n b o o t e  ohne 
Kiel für diese A u f g a b e  i d eal e i n ­
g erichtet. Z u g l e i c h  m ü s s e n  die 

Z e e s e n b o o t e  a b e r  auch gut am W i n d  
segeln, um s c hnell Platz f ü r  die 
n ä c h s t e  Drift zu bekommen.

Die n o t w e n d i g e n  E i g e n s c h a f t e n  e r ­
hielt das F a h r z e u g  dur c h  das gro ß e

M i t t e l s c h w e r t ,  das dazu j e w e i l s  a b ­
g e s e n k t  wurde. Als D r i f t g e s c h w i n ­
di g keit w u r d e n  e t w a  15 m / m i n  a n g e ­
setzt. Jede Drift d a u e r t e  m e i s t  1 - 
2 S t u n d e n  (dabei w u r d e n  ü b e r  etwa 
900 - 1600 m g e d r i f t e t ) ,  d a mit der 
e m p f i n d l i c h e  Fisch nicht zu lange 
im N e t z s a c k  g e s c h l e i f t  wurde.

Da n a c h  w u r d e  der Fang an B o r d  g e ­
n o m m e n  u n d  zur n e uen "Drift" w i e d e r  
a u f g e s e g e l t .

Mit d'er E i n f ü h r u n g  von H i l f s m o t o r e n  
en t f i e l  der h i n t e r e  Mast. Das F i ­
sc hen j e d o c h  e r f o l g t e  nach wi e  vo r  
u n t e r  S e gel d u r c h  Q u e r t r e i b e n .

Mit der M o t o r i s i e r u n g  in de r  F i s c h e ­
rei h a b e n  sich die U m g e s t a l t u n g e n

K A rp e r:

S p te re n .

Sege l:

Di» T o p p se getsch o t w ird  in d ir  u n te rs t*  

ReW kousch d es G r o O s e g e ls  e in g e b u n d e n

Di* G roO -ynd F o c k s c h o t  w ir d  je w e i l  s  on  

e in e r  B lo c k  kl o  mp» b e le g t .

, T o p p s e g e l- R a a

(T * u f r ts k ia u e )

K lü v e r

9;Ü u~Lr 
06U

Farbgebung

H o l? -o d e r  S te in ko h le n !e e r 
( h e lb r a u n  oder schw arz) 
s e lte n e r  g rü n  o d e r he llg rau  
R e lm g s le s te  im m e r w ert 
F irn is  ( n a tu r fa rb ig )
M ^s ttoo ?  werf) 
ro  I b ra u n

Besan (Buusegeii 13.25 m2
Groftsegel 36.00 nrf
Toppsegel 10,85 m2
Fock H.35m2
Klüver_____________________ 14.55 rrf

Segelfläche 89,00m2
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a)  G e d e c k t e  F a h r z e u g e ,  K u t t e r .  E w e r  u s w .

H e i m a t s h a i e n E ig n e r

L ü n c e
ü b e r
a l l e s

F r ie d  r .  K a r s t a d t  
W .  S c h a l i o c k  
!!■ M ö l l e r  
M- i i o l t t r c t e r  sen-  
M a x  M o l t i r e t e r  iun .  
F r t e d r .  t f ö b e r  
K- ( J i e r m a n n  
W a l t c r  K r u g e r  
F .  t t a n n e ' n a n n  
K- G r u b e n_____
D .  ( j  j  
W .  l ' c u n e r  

W i c c h m a n n  
V. > V icch m a n n

( d a r u n t e r  b9 m i t  M o t o r ;  B e s a t z u n g s s t a r k e

Br ut to -1  
g r o ü e  .

A.  E.  G.  
C a l l e s e n  

Deut / .
H.  M. Ü. 
C a l l e s e n  

H a n s e a t .  B e r s e d o r i  
H.  M. Ü.
M. W.  M.  

H a n s e a t .  B e r g e d o r i  
M. .Nt Ü.

C a l l e s e n

I D e u t s c h e  W e r k e  
I C a l l e s e n

an der T a k e l a g e  u n d  am F a h r z e u g  seit 
ca. 1920 derart rapide vollzo g e n ,  
daß in z w i s c h e n  diese Art von F i ­
sc h e r b o o t e n  mit samt ihrer F i s c h e ­
r e i t e c h n i k  im O s t s e e r a u m  v o l l s t ä n ­
dig ve r s c h w u n d e n ,  ja h e u t z u t a g e  

g ä n z l i c h  u n b e k a n n t  ist.

1910 w u r d e  die " F ortuna" in Freest 
in der Nähe vo n  W o l g a s t  ( V o r p ommern) 
auf der Wer f t  J a r l i n g  für den Stral- 
su n d e r  F i s cher Robert Röb e r  gebaut 
und e r h i e l t  die R e g i s t e r  Nr. ST R  27.

Zunächst w u r d e  nur u n t e r  Segel ( v e r ­
m u t l i c h  zweim a s t i g )  auf C o l d b u t t  
und Flun d e r n  g e fischt. Später, u n ­
ge f ä h r  um 1920 w u r d e  ein 20 PS 1- 
Z y l i n d e r  G l ü h k o p f m o t o r  von D e utz 
mit ein e m  V e r s t e l l p r o p e l l e r  ei n g e -

L’n t e r -
s c h c i d . -
êichen

S c h i l f s n a m e

H e a n y

v.  H l n d e n b u r g  
Möve  

M e l i t t a

. f-arxmiA-, 
S t u r m v o g e l
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baut. Dab e i  e n t f i e l  de r  B e s a n m a s t ,  
d e r  s o g e n a n n t e  "Bullmast". Das F i ­
s c h e n  e r f o l g t e  j e d o c h  n a c h  w i e  vor 
u n t e r  Segel. Der M o t o r  d i e n t e  als 
H i l f s m o t o r  bei Fl a u t e  und zum M a n ö ­
v r i e r e n  in e n g e n  Gewäss e r n .

19^5 gab der F i s c h e r  R. R ö b e r  die 
F i s c h e r e i  aus A l t e r s g r ü n d e n  a u f  un d  
das Sc h i f f  w u r d e  sti l l g e l e g t .

1952 e r w a r b  der S t r a l s u n d e r  F i s cher 
E r w i n  K a r g e i m a c h e r  das Schiff. Er 
h a t t e  von 19*0 - 1948 auf e i n e m  
Ze e s e n b o o t  die F i s c h e r e i  erlernt.

Die " F ortuna" w a r  in e i n e m  sehr 
s c h l e c h t e n  Z u s t a n d  u n d  e r f o r d e r t e  
e i n e  G e n e r a l r e p a r a t u r .  D i e s e  R e ­
p a r a t u r  e r f o l g t e  au f  dem T o n n e n h o f

des W a s s e r -  un d  S t r a ß e n a m t e s  S t r a l ­
s u n d  in E i g e n l e i s t u n g  des F i s c h e r s  
mit dem S c h i f f s b a u e r .  H i e r b e i  w u r d e n  
fast alle S p a n t e n  und P l a n k e n  erneuert.

Als g r u n d l e g e n d e  V e r ä n d e r u n g e n  
w u r d e n  S c h w e r t k a s t e n  un d  Bünn 
e n tfernt. D a f ü r  w u r d e  s p ä t e r  Bet o n  
als B a l l a s t  e i n g e b r a c h t  und der 
Fisch auf Eis gelegt.

195'* w u r d e n  die Holz arbei ten auf 
de r  W e rft W e s s e l  in L a u t e r b a c h  auf 
Rügen beendet, ein neues D e c k  g e ­
legt, die S c h a n z  erhöht u n d  ein 
Rud e r h a u s  installiert.

1955 w u r d e  a n s t e l l e  des a l t e n  
(total v e r r o s t e t e n )  G l ü h k o p f m o t o r s  
ein g e n e r a l ü b e r h o l t e r  3 - Z y l i n d e r

J a s t r a m - D i e s e l  m i t  60 PS in der 
M o t o r e n w e r k s t a t t  H a m e n  in S t r a l ­
sund eingeb a u t .

Das Boot w a r  z u m  M o t o r k u t t e r  g e ­
w o r d e n  u n d  e r h i e l t  die R e g i s t r i e r  
Nr. S T R  6. G e f i s c h t  w u r d e  in den 
G e w ä s s e r n  u m  R ü g e n  au f  F l u n d e r n  u n d  
G o l d b u t t  u n d  sa i s o n b e d i n g t  a u c h  auf 
H e r i n g  u n d  D o r s c h  im G e s p a n n  mit 
z wei Booten.

1957 w u r d e n  a l l e  F i s c h e r  M i t g l i e d e r  
de r  P r o d u k t i o n s g e n o s s e n s c h a f t  S t r a l ­
sund. G r ö ß e r e  R e p a r a t u r e n  d u r f t e n  nur 
d u r c h  die G e n o s s e n s c h a f t  erf o l g e n .

D a d u r c h  g i n g  d e r  K u t t e r  a u t o m a t i s c h  

in den B e s i t z  der P r o d u k t i o n s g e n o s s e n ­
s c h a f t  über.



1 960 f l ü c h t e t e  der F i s c h e r  mit seiner 
F a m i l i e  mit dem S c h i f f  nach Burg
au f  Fehm a r n ,  ließ sich dort ni e d e r  
u n d  b e t r i e b  die F i s c h e r e i  von Burg 
aus. Das S c h i f f  e r h i e l t  die Reg. Nr. 
B U R  6. G e f i s c h t  w u r d e  bis nach B o r n ­
h o l m / D ä n e m a r k  hinauf. J e d o c h  erwies 
s i c h  die L a d e k a p a z i t ä t  u n d  die M o t o r ­
l e i s t u n g  f ü r  die S e e f i s c h e r e i  als 
zu klein.

1961 w u r d e  das S c h i f f  s t i l l g e l e g t ,  
a u s  dem R e g i s t e r  g e s t r i c h e n  und 
E n d e  19 6 1 an e i n e n  F r e i z e i t s c h i f f e r  
v e r k a u f t .

Das S c h i f f  w u r d e  zum S p o r t f a h r z e u g  
u m g e b a u t ,  der e h e m a l i g e  F i s c h r a u m  
m i t  e i n e r  Ka j ü t e  e i n g e d e c k t .  Es 
d i e n t e  als W o h n s c h i f f  und m a c h t e

N a m e : F O R T U N A
STR 27

G a t t u n g : F i s c h e r e i f a h r z e u g
T a k e l u n g : K utter
G e b a u t : F r e e s t , 1910
W e r f t : Jarling
B a u m a t e r i a l Eiche
Sege l f l ä c h e 90 qm
G e s a m t l ä n g e 1 8 , 0 0  m
R u m p f l ä n g e : 12,40 m
B r e i t e : 4 ,00 m
Tiefgang: 1,00 m

(c a.2 , 4 0  m mit Schwert)
M o t o r : 1- Z y l i n d e r  G l ü h k o p f ­

m o t o r / D e u t z
B e s a t z u n g : 2 Personen
Eigner: Ve r e i n  M u s e u m s h a f e n  e.V.

Flensburg

auch g e l e g e n t l i c h  A n g e l t o u r e n  gegen 
B e z a h l u n g .

F o r t a n  lief das S c h i f f  u n t e r  dem 
N am e n  "Paco" un d  die n t e  in den 
f o l g e n d e n  J a h r e n  v e r s c h i e d e n e n  
E i g n e r n  als S p o r t f a h r z e u g .  Es e r ­
litt v e r s c h i e d e n e  U m bauten, u.a. die 
A u s r ü s t u n g  mit e i n e m  110 PS M e r ­

c e d e s  D i e s e l m o t o r  mit R e v e r s e  G e ­
tri e b e  .

1980 m a c h t e  die W e r f t  D a w a r t z  in 
T ö n n i n g  de m  l e t z t e n  B e s i t z e r  das 
Angeb o t ,  für die Kos t e n  der R e p a ­
r a t u r  und des U m b a u e s  ein völ l i g  
n e u e s  S c h i f f  zu bauen. So w u r d e  
die M a s c h i n e n a n l a g e  a u s g e b a u t  und 
der Rumpf b i l l i g  abgegeben.



Der Rum p f  lag dann eine W e i l e  im 
T ö n n i n g e r  Hafen, g i n g  m e h r f a c h  
u n t e r  u n d  v e r k a m  n a c h  und nach.

1981 m u ß t e  der R u m p f  aus de m  T ö n n i n ­
g e r  H a f e n  e n t f e r n t  w e r den. D e r  E i g ­
n e r  l e g t e  d e n  R u m p f  in e i n e m  e h e m a ­
l i g e n  K o h l e n h o f  in T ö n n i n g  auf un d  
u n t e r n a h m  v e r s c h i e d e n e  R e p a r a t u r ­
v e r s u c h e  in E i g e n l e i s t u n g ,  an denen 
er l e t z t l i c h  s c h e i t e r t e .

1985 w u r d e  der R u m p f  in s e i n e m  
J e t z i g e n  Z u s t a n d  v o m  V e r e i n  M u s e u m s ­
h a f e n  F l e n s b u r g  e n t d e c k t ,  1986 auf 
d e m  L a n d w e g e  n a c h  F l e n s b u r g  g e ­
b r a c h t  u n d  au f  de m  G e l ä n d e  des M u ­
s e u m s h a f e n  a u f g e s t e l l t .

Ironie des S c hi c k s e i s :  Bei m e i n e n  e i n ­

g e h e n d e n  R e c h e r c h e n  fand ich heraus, rit. maligCH
daß M i t g l i e d e r  d e r ^ P i e k f a l l - R a d a k t i o n  

von der E x is te nz  d ie s es  Rum p fe s 

w u ß t e n  .....  ja soga r dar in h e r u m g e ­

stöb er t h a be n .... und ke inen Alarm 

g e s c h l a g e n  haben.

D e r M u s e u m s h a f e n  F l e n s b u r g  hat sich 

g e r a d e  d i es e s S c h i f f e s  a ng e n o m m e n ,  um 

h i er  den V e r s u c h  zu ma che n,  e i n e n 

e n t s e h e i d e n e n  S c h i f f s t y p  der O s t s e e , d e r  

d u r ch  die E n t w i c k l u n g  der M o t o r i s i e r u n g

in der F i s c h e r e i  a u s g e s t o r b e n  ist, zu 

e r h a l t e n . D i e s e r  R u m p f  ( Wra ck ) ist n a c h ­

w e i s l i c h  der L e t z t e  s ei n er  Art im n o r d ­

d e u t s c h e n  Raum.

D er  " M u s e u m s h a f e n  F l e n s b u r g "  s te llt 

d a r u m  z u n ä c h s t  e i n m a l  se in  G e l ä n d e  zur 

V e r f ü g u n g ,  um d en  R u m p f  zu e r h a l t e n  und 

vor w e i t e r e m  V e r f al l  zu b e w a h r e n .  Das 

S c h i c k s a l  des R u m p f e s  w är e  s on s t ent- 

g ü l t i g e r  V e r f al l  u nd d amit A b w r a c k e n .  

D a m i t w ü r d e  e in  e n t s e h e i d e n e r  B o o t s t y p  

der O s t s e e f i s e h e  rei aus u n s e r e m  G e si c ht s 

k r e i s  e n t g ü l t i g  v e r s c h w i n d e n .

- i s t

M ' F f i ,

i

a " n  Hohbohlwerk soll ,
e ,em a l'g e  P om m ernkuner .F ortu "

Jahrgang 1986 — Seite 14 "a dtn nachsien Jahren wiederßor,
Dienstag, 25. März 1986

gem ach t werden.

Museumshafen Flensburg

Oller Pommernkutiep soll

■ W M J S S
Oer Verein ■— --
lt«n Holzbohlwert

Die Flensburger O ldie-Freunde 
hatten den Rum pf des ”Flun- 
dem bootes” , der nachweislich 
1910 au f der Schiffswerft Jarling 
in Freest bei Wolgast (Pom ­
m ern) gebaut wurde, per Zufall 
durch eine Anzeige in Tönning 
gefunden und gekauft.
D urch einen Förderkreis soll 
versucht werden, den kulturhi- 

...............

storisch wertvollen SchifTstyp in 
den nächsten Jahren wieder 
gründlich zu restaurieren und als 
schwim m endes spitzgattiges 
Museumsschifif wiedar in Fahrt 
zu bringen. D er Rum pf ist das 
letzte Stück dieser SchifTsart in 
Norddeutschland.

dh

Eiderstedt

Die vorerst letzte Fahrt der „Fortuna“
Historisches Küstenboot fristete in Tönning jahrelang ein Schattendasein

TÖ N N IN G  (ps). D er M useum shafen  
F len sb u rg  e.V. i s t  u m  e in  k u ltu rh is to ­
risch  b ed e u tsa m es  E x p o n at re icher. Es 
han d e lt sich  dabe i u m  d as  e in s tig e  Use- 
d om er A u ß e n stran d b o o t „F o rtu n a“, das 
g es te rn  m itta g  von  T ön n in g  in  d ie  F ör­
d e s ta d t tra n s p o r tie r t  w urde. D iese vor­
e rs t  le tz ten  F a h r t  d e r  „F o rtu n a“ begann  
ü b rig en s  au f dem  G ru n d stü c k  d e r  F ir­
m a T ram m  in  d e r  D e ichstraße . D ort 
ha tte  d er R um pf d es  S ch iffes fa s t  v ier 
J a h r e  lang  ein  sp rich w ö rtlich es  S ch at­
ten d a se in  gefris te t.

Daß d er M u esu m sh afen  — e in e  V er­
ein igung  zur W ie d erh e rs te llu n g  u n d  E r­
ha ltu n g  trad itio n e lle r  S egelsch iffe  und 
an d e re r  h is to r isc h e r W asserfah rzeuge  
— die G e legenhe it e rh ie lt, e in e n  „en t­
sch e id en d en  S ch iffstyp  d e r  O stsee" (Zi­
ta t)  vor dem  w e ite ren  V erfa ll zu b ew ah ­
ren . is t — w ie so o ft — d em  Zufall zu 
verd an k en . V ere in svo rs tandsm itg lied  
G erd  B üker (M edelby), d e r  den  g e s tr i­
g en  T ra n sp o rt leitete, w ies in  e in em  G e­
sp rä ch  m it den „H usum er N a ch rich te n “ 
d a ra u f hm . daß  m an  im  le tz te n  J a h r  
üb er e in e  Z eitu n g san n o n ce  au f d ieses 
B oot au fm e rk sam  gew orden  sei. D ie B e­
d eu tu n g  des V erk au fso b jek te  sei a lle r­
d in g s  e r s t  bei d er In a u g en sch e in n ah m e  
k la r  gew orden. D er B esitzer d e r  „F o rtu ­
na", e in  T ö n n in g er P riv a tm an n , zeig te 
s ich  o ffen b ar den  m u sea le n  B elangen  
g eg e n ü b er au fgesch lo ssen  u n d  m ach te  
d a s  pom m ersche K üstenboo t dem  V er­
e in  zum  G eschenk .

M it H ilfe e in e s  S ch w e rla s tk ran e s  des 
F le n sb u rg e r Y acht S erv ice w urde  d er

12,4 M ete r lange und  4 M eter b re ite  
S ch iffsrum pf b in n en  80 M inuten  au f e i­
nen  S ch w e rla s ttran sp o rte r  d e r B undes­
w eh r v erlad en . W eitaus ze itau fw end i­
g e r g es ta lte te  s ich  das V erkeilen  u n d  
V erstreben  d es  S ch iffskörpers . 
„Schließlich“, h ieß  es dazu lakonisch , 
„soll d ie  F a h r t  n ich t am  e rs te n  B ah n ­
ü b erg an g  zu E nde  sein..."

Im  H inb lick  a u f  d ie  Zukunft d es  F lu n ­
d erb o o tes  — auch  „Quase" g e n a n n t — 
g ab  V o rstandsm itg lied  B üker zu  v e rs te ­
hen , d aß  d er M useum shafen  ü b e r e in e n  
noch  zu g rü n d e n d en  F ö rderk reis  v e rsu ­
ch e n  w erde, d ie  „F ortuna" zu re s ta u r ie ­
ren . A n sch ließend  w olle m an das spitz- 
ga ttig e  S ch iff in  F lensbu rg  als A u sste l­
lu ngstück  e in e s  zukünftigen  F re ilich t­
m u seu m s od er a ls  schw im m endes M u­
seum ssch iff p rä sen tie re n . Die D a u er 
d e r  R estau rie ru n g sab e ite n  sch ä tz te  Bü­
k e r  a u f  m in d es ten s  e in  Jah r.

D as „F ortuna"-E ngagem ent des 
F le n sb u g e r M useum shafens b e g rü n d e ­
te  B ü k er in  d iesem  Z usam m enhang  m it 
dem  H inw eis darau f, daß d ieser S ch iffs­
typ  in  se in en  U rsprüngen  auf die B oots­
b a u tra d itio n  d e r W ikinger zu rückgehe . 
A ußerdem  h ä tten  gerade die pom m er- 
schen  K üstenboote  den  d än isch e n  
S ch iffsbau  im  17. und 18. J a h rh u n d e r t  
bee influß t. B üker: „Sie finden  ih re n  
N iedersch lag  in  der B ezeichnung „Dri- 
vek v a se r“, e in e  seh r v erb re ite te  B oots­
a r t  in  d en  S unden  und B elten .“ U nd im  
üb rig en  sei d er R um pf d er „F o rtu n a“

nachw eislich d e r  le tz te  s e in e r  A r t im  
n orddeu tschen  R aum .

Bei se in en  N ach fo rsch u n g en  fa n d  d e r  
Verein M u seu m sh afen  h e ra u s , d a ß  das 
vorpom m ersche S tra n d b o o t 1910 im  
Auftrag e in e s  R o b e rt  R öber in  F re e s t 
.bei W olgast a u f  d e r  W erft von  J a r lin g  
jals S ege lfah rzeug  o h n e  M otor g eb a u t 
[.‘.orden w ar. D ie e r s te  R eg is tr ie rn u m - 
irr.er la u te te  „S T R  (fü r S tra lsu n d )  27“. 
■Nachdem d as  B oot 1945 s tillg e le g t w or­
den w ar, g ing  e s  1952 in  d ie  H ä n d e  ei- 
f.es E rw in  K a rg e lm a c h e r ü b e r . Es 
1 Igte e in e  G e n e ra lr e p a ra tu r  u n d  e in e  
t'b ere ig n u n g  a n  d ie  ö rtlich e  P ro d u k ­
tionsgenossenschaft. 1960 fu n g ie r te  d ie  
F o r tu n a “ a ls  H ilfsm itte l fü r  e in e  F lu ch t 
p ich  F eh m arn . V on d o r t  k am  d a s  B oot 
p c h  e in e r  n eu e rlich en  S tilleg u n g  zu­
r  -chst n ac h  K iel u n d  s p ä te r  n ac h  Töri- 
r  ig  und  d ien te  b is  1981 v ersch ied e n en  
, ; M zeitschiffern a ls  L u stfah rze u g “ (Zi­
t ..

»ach d em  T o n n en le g e r „K ap itän  
1 yer" i s t  m it dem  p o m m ersch en  Kü- 
s nboot „F o rtuna"  n u n  schon  d as  zw ei­
t  h isto risch  b ed e u tungsvo lle  S ch iff fü r  
c n T ö n n in g e r H a fen  v erlo rengegan - 
I  v Es is t  a lle rh ö ch s te  Z e it fü r  d ie 
(  ^ndung e in e s  F ö rd erv ere in s , d e r  d ie­
s E n tw ick lung  en tg e g en w irk t, d er 
s r. d a ru m  b em ü h t, d ie  H afenszene 
v i  d a m it d e n  F re m d e n v e rk e h r durch  
r  ritim e M u seu m so b jek te  zu  bere i­
chern.

Millimetergenau wurde der Rumpf des pomi 
auf den bereitstehenden Schwerlasttranspor
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H o l s t e i n 'sehe Q u a a e n sollten endlich von 

uns originalgetreu nachgebaut werden oder, wo sich 

ein (wracker) Rumpf noch findet, für die Huseums- 

hafen neu aufgezlomert werden. Well von den M us e­

umshafen Flensburg, Kappeln, Lübeck, eine Initia­

tive nicht zu erwarten Ist, hat PIEKFALL (als Folge 

einer alten Wette «it Günther Wulff/Flensburg) 

sich also von Ewern, Kuttern der Nordseekaste 

abgewandt und sucht Verständnis zu wecken für 

einen untergegangenen, doch noch nicht (7) völlig 

verschwundenen Fischerbootstyp der Ostseekaste.

Wer an einen Neubau der großen "Holstein’sehen 

Fi'scherquase" von 1912 denkt, kann die Reproduk­

tion der Zeichnung la Haßstab 1 : 50 Qber's 

PIEKFALL kriegen. Diese Quas ist auf breiten 

Sohlklel gebaut,unter welchen ein Loskiel gebolzt 

ist, auf den »an stilgerechterweise gern ve r­

zichten konnte, zuaal das Mittelschwert die noti­

ge Lateralflache bringt.

In den Museen der Ostseekaste, vielleicht auch 

in Werftarchiven, liegen sicher noch schönere 

oder noch altere Risse von holsteinischen Quasen.
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; * ach,ur'd  am Schiff.

(Besser als bislang gedacht
Strandboot »Fortuna« ist in passablem Zustand
Das vorpommersche Strand- men stabile Planken zum Vor- ölschicht über die Planken 
boot »Fortuna«, das der »Ver- schein. Sowohl der Kiel, als gelegt werden. Der Rest des 
ein Museumshafen« aus Tön- auch etliche andere Teile sind Bootes soll in den nächsten 

| ning nach Flensburg holte. Ist als gut erhalten zu bezeich- Tagen gestrichen werden.
I in einem besseren Zustand, nen. An vielen Stellen sind je- Der Arbeitsplan sieht vor, 

als man bisher angenommen doch Planken gerissen. Sie das Schiff zunächst an Ort 
hatte. Nachdem der Rumpf ge- sollen aber erst ausgetauscht und Stelle »wasserdicht« zu 
reinigt und teilweise mit ö l  werden, wenn das Boot den bekommen. Dazu werden 
konserviert war, stellte man Weg zur Sonderburger Werft noch etliche Freiwillige ge- 
zwar SchÄden fest, diese Mn- auf dem Wasser machen kann, sucht, die Interesse haben, 
nen aber mit handwerklichem Bis dahin wird das Schiff sich an den Arbeiten zu betei­
Einsatz beseitigt werden. Die noch einige Arbeit verursa- ligen. Um zum Ziel zu kom- 
Chance, daß das 1910 auf ei- chen. men, ist vor allem die Arbeit
nen Sohlkiel gebaute Schiff Vordringlich ist jetzt zu- eines versierten Holzboot- 
wieder unter Segeln geht, ste- nächst einmal die Erhaltung bauers vonnoten. Der Mu­
hen damit nicht schlecht. und Konservierung des seumshafen erwägt, einer

Der Museumshafen hatte Rumpfes. Das alte ausge- solchen Mitarbeit als AB­
gerufen, und viele Interes- trocknete Holz, lechzte förm- Maßnahme zu beschäftigen, 
sierte waren gekommen. Am lieh nach ö l. Das soll nun ver- Neben den ersten Restaurie- 
Sonnabend galt es, das hindern, daB immer wieder rungsarbeiten an dem alten 
Strandboot »Fortuna« von Wasser in das Holz eindringt. Bootsrumpf stellten die Mü­
dem Unrat zu befreien, der Bevor der gekllnkerte Rumpf seumshafenleute auch die Ein­
sich im Laufe der vergange- geölt werden konnte, mußte zäunung ihrer Landfläche am 
nen Jahre ln seinem Inneren allerdings jede Ecke gründ- Bohlwerk wieder her. Sie hat- 
angesammeit hatte. Lose lieh gereinigt werden. Das te dem Schwerkran weichen 
Holzteile, Bretter und ein war fast schon eine Arbeit für müssen, der die »Fortuna, an 
Berg von altem Laub kamen einen Restaurator: dieser Stelle abgesetzt hatte,
zum Vorschein. Diese Mi- Mit einer spitzen Feile wur- Rechtzeitig zum Hafenfest 
schung von verfaultem Mate- den verfaulende Substanzen soll die Fläche mit Hilfe einer 
rial wäre in wenigen Wochen aus den Ecken gekratzt. Erst Hinweistafel zu einer Art 
der Tod des Schiffes gewesen, dann konnte — zunächst im Freilichtmuseum ausgestattet 

Doch unter dem Müll ka- Vorschiff -  eine schützende werden ohm
----------------------------------------------------  q e q e "'

sb u r q  y

l Ischen Küstenbootes „Fortuna" vom Grundstück der Firma Tramm 
der Bundeswehr verladen. Foto: Suchand
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Der üandgang hat den stärksten Drall.Gott sei Dank,er sitzt!

Sa ndgang,Achtersteven und Knie. Letzteres ist in der Zeichnung nicht vorgesehen.
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I

Vor drei bis vier Jahren

kam mir der Gedanke einmal 
/

wieder ein Boot zu bauen. 

Selbstverständlich sollte es 

ein Gebrauchsboot eines Typs 

sein,der heute nicht mehr 

gebaut wird.Wegen meiner in 

jeder Hinsicht beschränkten 

Möglichkeiten sollte es ein 

schlankes Boot sein;denn ich 

hatte mit keinerlei Hilfe zu 

rechnen,und eine Dampfkiste 

nur für einen Versuch zu in= 

stallieren,erschien mir zu 

teuer.Die Wahl fiel auf den 

"Heuer der Werft W a r n e mün de ", 

der in "Bootsbau-Praktischer 

Schiffbau" von A.Brix abge= 

bildet ist.

Diese Heuer wurden an der 

mecklenburgisch-vorpommer= 

sehen Küste und um Rügen zur 

Angelfischerei benutzt.Ur= 

sprünglich hatten weder 

die Steven noch die Sohle 

eine Sponung,die auch diesem 

Entwurf fehlt.Die Planken 

wurden durch gezingelte 

Schmiedenägel miteinander 

verbunden,d.h.die Nägel

wurden binnenbords krummge= 

schlagen,und die Spitze in 

die Planke zurückgetrieben. 

Weil die Heuer einen starken 

Sprung und ein L:B-Verhält= 

nis von 4,6:1 haben,erwecken 

sie den Eindruck, gleich ken= 

tern zu wollen,wenn man sie 

über die Steven ansah.Gegen 

Ende ihrer Zeit wurde statt 

des Spriets eine Gaffel ge= 

f a h r e n .

Die A.G.-Weser vergrößerte 

mir eine Potokopie auf den 

Maßstab 1:10.Leider vergrö= 

berten dabei die Konturen 

der Zeichnung.Auf der Zeich= 

nung zeigt der Spantenriß

Klinkerung.Das ist außerge= 

woh nl ic h.Zwar werden Holzboo= 

te immer über Außenhaut dar= 

gestellt»nicht aber ihre 

Plankungsart.Darum fertigte 

ich die Mallen rundspantig.

Auf eine nochmalige Durch= 

arbeitung der Zeichnung ver= 

zichtete ich,weil die Heuer 

früher ohne Mallen gebaut 

wurden.Ich nehme auch an, 

daß diese Zeichnung von einem 

Boot abgenommen wurde.Weil 

ich keinen "Helpsmann" zu 

erwarten hatte,mußte ich die 

Mallen haben,um Schraubzwingen 

ansetzen zu können.

Als Erstes beschaffte ich das 

Eichenholz für die Steven,die 

eine Sponung erhalten soll= 

ten.Die dazu erforderliche 

Dicke von 90 mm konnte ich 

nicht kriegen.Ich mußte mich 

mit 85 mm Rohmaß begnügen.

Als nächstes fertigte ich 

die Mallen an,aber nur jedes 

zweite Spant.Das war die 

Arbeit eines Winters.Kupfer= 

nägel und vor allen die Niet= 

scheiben zu kriegen,erschien

hoTwsJv/mbarti 
La/upxtuH

-rw-

Ehrli±r

Sc’.sä anS/i/-1
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Das sind die Planken des vierten Ganges. Im Vordergrund ist ein Mall zu sehen.

Viele Zwingen sind der widerspänstigen Zähmung.
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schier unmöglich.Unseren guten 

Michael Thönnessen mit sei=
m.

nem Laden knnte ich da noch 

nicht.Aber erst das Planken= 

h o l z ![Vorgesehen war 20mm 

Eiche.Gute Eiche in 22mm bis 

| 1'' Zuschnitt und in gewün=

schter Länge war nicht auf= 

zutreiben,vom Preis nicht zu 

r-eden.Diese Sorte ist ge= 

plündert!Außerdem hatte ich 

Zweifel,ob sich Eiche kalt 

biegen lassen wurde.Doch wen 

die Götter lieben,den lassen 

sie nicht im Stich:Bei einer 

kleinen Sägerei in Berne lag 

ein schöner Lärchenstamm.Er 

war 7 1/2m lang und hatte 
am Stammende so einen "Schiß- 

la-wäng",wie ihn Laechen oft 

haben,und der mir vorteil= 

haft erschien.

"Wenn ich dir den Stamm auf

1 Zoll einschneide,dann mußt 

du ihn auch abnehmen,denn die= 

se Dicke ist nicht gefragt!

Wie er innen aussieht.,dafür 

kann ich nicht garantieren, 

sagte Hans Meyer zu mir.Zu 

mir nach Hause sind es runde 

80 km.Es wurde eine abenteu= 

erliche Fuhre 1 

Für die Sohle nahm ich eine 

Douglas-Bohle. "Kiek mol.wor 

fast dat Holt is!",sagte Hans 

und versuchte mit dem Daumen= 

nagel das Sommerholz einzu= 

drücken.In der Tat,es war fest 

In der Fachliteratur steht 

unter "Douglasie" gewöhnlich 

"Siehe Oregon pine"! Es wird 

sich also botanisch un den 

| gleichen Baum handeln.Das Holz 

ist aber viel h e l l e r ,weißer 

* als Oregon pine und auch 

weniger spröde,was sehr an= 

genehm i s t .

So bei Wegelang hatte ich 

das Ruder roh zurechtge= 

macht und Beschläge dafür 

anfertigen lassen,natürlich 

"privat".Jetzt wurde es 

wirklich ernst!Von der orts=

ansässigen Sargfabrik bekam 

ich eine Hieve Abfall= 

bretter.aus denen ich im 

vergangenen Herbst das Gerüst 

für die Bootsbude baute.Für 

das Dach nahm ich glasfaser= 

verstärkte Folie,die leider 

bares Geld kostete.Eine Seite 

der"Werft" wurde mit alten 

Segeln dichtgehängt,zwei sind 

ohnehin geschützt,die vierte 

bleibt offen.Der Grundriß ist 

etwa 8,5 x 4 Meter,so daß 

auch die übliche 3ootsbauer= 

werkbank noch Platz fand. . 

Die Vorbereitungen zum ei= 

gentlichen 3ootsbau hatten 

etwa drei Jahre beansprucht.

Las mag lang erscheinen,aber 

erstens sind die erforderlichen 

Werkstoffe nicht immer ohne 

Schwierigkeiten zu beschaffen, 

zweitens muß ich mich nach 

der finanziellen Decke strek= 

ken,und drittens baue ich aus 

"Spaß an der Freud'."!

Ick will dor ja 'n büschen 

länger war vun hebben/

Als ich in diesem Frühjahr 

mit dem eigentlichen Bau 

begann,dachte ich bei mir«

"Wenn du in diesem Jahr die 

Sohle zugerichtet,die Steven 

angebolzt,die Mallen aufge= 

stellt und vielleicht noch 

die beiden Sandgänge ange= 

bracht hast,dann hast du 

genug geschafft.Nun,im Sep= 

tember, wo ich dieses schreibe, 

fehlt nur noch der Scheergang. 

Allerdings kann man nur eines: 

Entweder bauen oder segeln!

Ich habe in diesem Jahr nicht 

ein einziges Mal gesegelt.

Die Sohle habe ich statt der 

angegebenen 30 mm 40 mm stark 

gemacht.Das ergab sich aus 

dem Rohmaß.Ich habe die Bohle 

nur abgeputzt.Die Schmiege für 

den Sandgang habe ich nach 

Örtlichkeit angehobelt»also 

nicht vorher aus dem Riß abge=

nommen.Obwohl die Lärche ein 

zähes Holz ist,sind mir alle 

vier Enden der Sandgänge etwas 

eingerissen.Ich habe diese 

Planken 24 bis 36 Stunden ge= 

wässert.wodurch sie schmieg= 

samer wurden.Darauf habe ich 

die beanspruchten Stellen 

mit Heißluftgeräten angewärmt. 

Das war vermutlich falsch, 

denn die Hitze traf nur eine 

kleine Fläche,was sicherlich 

zu Spannungen geführt hat.

(In Gedanken höre ich meinen 

hochverehrten Lehrgesellen, 

Ernst Bo rg wa rd ,sagen:"Dat 

liggt blots an den Mann!Dat 

Material lött sick bearbei­

ten.".)

Ursprünglich wollte ich wie 

die Alten den Sandgang an 

die Sohle nageln.Weil aber 

keine Sponung vorhanden ist, 

habe ich doch lieber ge= 

schraubt.Messing,Senkkopf 

6 x 60.Zwischen die Lannings 

(Landungen) sind in Leinöl 

getränkte Sackleinenstreifen 

gelegt worden.An der Sohle 

kam Bleiweiß hinzu.Das Boot 

hat einen Bodensprung,der 

vorne 14 und achtern 8 cm 

beträgt.Wenn man die Seiten= 

ansicht betrachtet,stellt man 

sich vor,daß der Sandgang 

einen Bauch nach unten haben 

müß'te .Das G egenteil ist der 

Fall.Der Sandgang hat einen 

Rücken nach obenlDer zweite 

Gang ist fast gerade,und erst 

der dritte Gang weist einen 

leichten Bauch nach unten 

auf,der sich bei den beiden 

letzten verstärkt.

Setzt man eine Planke etwa 

mittschiffs im Bereich des 

Hauptspantes fest und drückt 

sie ohne Zwang an die Mallen, 

die ja nach den Bootsenden 

zu eine immer stärkere Auf= 

kimmungen z ei g e n ,d.h.steiler 

werden,dann springt die Plan= 

ke nach oben.Darum glaube ich,
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daß der Bodensprung nicht 

auf einer Idee der Bootsbauer 

beruht,die ja in alten Zeiten 

nicht nach Zeichnung bauten, 

sondern sich aus dem Zwang, 

dem Werkstoff folgen zu müssen, 

ergab.Man kann das Verhalten 

der Planke mit einem dünnen 

Plastiklineal v o r fü hre n,wenn 

man das eine Ende festhält 

und das andere biegt und 

gleichzeitig dreht.

Eine gedämpfte Planke läßt 

sich nicht nur in Längsrich= 

tung besser drehen und biegen, 

man kann sie auch in Richtung 

der Breite besser formen, 

also der Spantform anpassen. 

Dabei verliert sie weitgehend 

ihre Spannung und springt 

nach dem Erkalten nicht zu= 

rück.Ganz anders verhält 

sich das kalte Holz.Es ver= 

liert nicht nur erst im Ver= 

lauf der Zeit seine Spannung, 

sondern es legt sich auch nach 

seiner Art.Manchmal war es 

mir,als wenn eine unsichtbare 

Stimme sagte:"So nicht,mein 

.lieber Fritz!".Und es fielen 

mir aus meiner Lehrzeit die 

Worte "Oll-Schröders" ein:

"Dat mößt du mit Geföhl maken, 

as bi 'ne junge Diern!".

Damals war mir das wenig 

hilfreich,weil ich von 

"junge Dierns" noch weniger 

Ahnung hatte als vom Holz. 

Heute kratze ich mich nach= 

denklich hinterm Ohr und 

ü be r l e g e :"Wie war das noch?". 

Lärchenholz hat zwei Nachteile, 

Harzgallen und mit der Rinde 

eingewachsene Äste.Sind die 

Harzgallen nicht zu groß, 

machen sie technischen 

Schaden nicht,die Äste aber 

müssen ausgebohrt und vers 

pfropft werden.Aus Gründen 

der Kostenersparnis habe ich 

mir mit dem Einsetzen von 

Spunden geholfen.Das wird 

meist nicht so sauber,aber

einen großen Geist stört das 

nicht,und 'nen kl-einen geht's 

nichts an!

Auf der Zeichnung besteht 

der Rumpf aus nur drei Gängen 

von ungefähr 35 cm Breite.

Holz mit dieser Dimension war 

schon zu Gustav Junges Zeiten 

kaum noch zu kriegen,wie man 

bei Herbert Karting nachlesen 

kann. Darum komme ich mit 5, 

durchschnittlich 22 cm breiten 

Planken dem Original verhält= 

nismäßig nahe.

Von den bis jetzt angebrach= 

ten 8 Planken sind nur zwei 

gestückt.Hat schon einmal ei= 

ner ohne Hilfe eine 6,50 m 

lange Planke angesetzt? Da 

merkt man erst,wie unvoll= 

kommen der Mensch ist.Beim 

Ansetzen der Schraubzwingen 

fehlte mir immer die dritte 

Hand.Nach der Arbeit eines 

solchen Tages rufe ich nur 

wie einst Napoleon nach der 

Schlacht:" Ein Bad,ein Huhn, 

ein Bett!",nur daß ich statt 

"Huhn" "Bier" sage. 

Ursprünglich wollte ich aus 

lauter Ehrgeiz die Planken 

von Hand aussägen.Ein güti= 

ges Schicksal ließ mich die 

dafür nötige Faustsäge nicht 

auftreiben.Nun mache ich's 

mit der Handkreissäge.tJbri = 

gens besteht mein weiterer 

Maschinenpark nur aus einer 

Handbohrmaschine,einem klei= 

nen elektrischen Handhobel 

und einer Tischkreissäge.

Auf Dicke gehobelt wird 

beim Stellmacher.

Der Transport

erfolgte auf dem Dachgepäck= 

träger.Die Scheergänge,die 

ja die längsten sind,können 

wir nur in den Dicktenhobel 

stecken,wenn wir das freie 

Ende anheben,sonst ist die 

Werkstatt zu klein.

Für's Vorhalten ist ein 

zweiter Mann unumgänglich.

Es erfordert ständige Auf= 

merksamkeit,ist aber eine 

langweilige Arbeit.Es be= 

ansprucht 60 bis 70 Minuten 

bis eine Naht fertig vernie= 

tet ist.Bei 8 Nähten käme 

ein geschlagener Arbeitstag 

heraus.Wer macht das schon 

freiwillig?Also pries ich 

mit Engelszungen die verant= 

wortungsvolle Aufgabe des 

,Vo rhaltens.Ich muß gestehen, 

'ich habe beschwatzt,erpreßt 

und shanghait. 

als es losgehen sollte,gab 

es eine böse Überraschung:

Die Löcher der Nietscheiben 

waren für die Nägel zu groß. 

Ich hatte Nägel und Scheiben 

in zeitlichem Abstand ge= 

kauft und dabei nicht bedacht, 

daß Nagelquerschnitt und 

Scheibenloch zueinander 

passen müssen.Die Scheibe 

muß ja stramm aufgezogen 

werden,sonst erzeugt man 

keinen Preß.In Thönnes 

Toplicht-Katalog steht es 

genau drin,welche Scheibe 

zu welchem Nagel paßt,aber 

damals gab es ihn noch nicht. 

Es blieb mir also nichts 

anderes übrig,als neue Niet= 

scheiben zu kaufen,und die 

hatten einen kleineren 

Durchmesser und zogen sich 

beim Nieten ins Holz hin= 

ein.Das ist sehr mißlich, 

weil das Holz dadurch be= 

schädigt wird.

Erst als schon 5 Nähte ver= 

nietet waren,sagte mein Vor= 

halters" Leg' doch erst eine 

große Scheibe auf,und dann 

ziehst du mit der kleinen 

fest!", und siehe da,es 

klap pt e.

Tja,liebe Freunde,der Mensch 

kann doof sein,er muß sich 

nur zu helfen wissen!

K . F r i e d r i c h  H r u n n o r  
I - in d e n s tr a O r  28 

2724 S o U ru m  
F e m s p r .  04264-9521
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von oben links bis unten rechts:

" A u g u s t - I b s e n " , e i n e r  der 40 T e i l ­
nehmer des H e r b s t t r e f f e n '86 vor 
G l ü c k s t a d t . " S t a d e r - W a p p e n "  mit 
dem sch ön st en R i g g ."J oh ann - E h l e r s "  
lea din g the f 1 e e t .S m ak kej o 1le und 
T j o tt er m i t t e n m a n g . " W i l d - D u c k "  
vorm Wind mit Markise.
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')R0 rHKA , f irs t 

ship horne auf 

der "Rhinplat te-Rundlahrt", 

hätte last selbst in die Zink­

wanne hineingepaßt , die sie 

als traditionellen Preis er­

hielt. Die kleine H-,Jolle,

1^05 bereits e r f o l g r e i c h e  Zwei­

te, war allen K o n K u r r e n t e n  

aul' und davon (gesegelt, und 

das hatte seine besondere Be- 

w a n d n i s .

In welcher Dichtung um 14 Uhr 

die Startlinie zu überqueren 

war, darüber herrschte bis w e ­

nige Minuten vor dem "Anschuß" 

noch hier und da Unklarheit. 

Aber hatte nicho die Reiselei­

tung (die Bezeichnungen Regat­

ta und Wettfahrt sind ja in­

zwischen Spinnakerworte - sie 

dürfen offiziell nicht g e ­

braucht werden), hatte denn 

Kai sich nicht klar genug a us ­

gedrückt, alr. -.r bsi der 

Schippertesprechung ve rk ün de ­

te: "Wenn ihr aus dem Hafen 

rauskommt, geht es rechts h e r ­

um!"? Und mit den Armen ru­

dernd beschrieb er einen w ei ­

ten Kreis i_m Uhrzeigersinn.

Den größten Teilnehmern sollte 

damit anfangs ein Aufkreuzen 

in der i'tebeneLbe erspart w e r ­

den. Das funktionierte auch 

viel besser im Hauptfahrwas­

ser, weil der Wind ja aus NW 

und das Hochwasser erst um 

Uhr kam. Revierkenner 

wußten, daß der Strom dicht 

unter der Insel am schwäch­

sten setzt. Rein optisch war 

dort das Kreuzen mit kurzen 

Sc hlägen machbar, zumindest 

für die Leicht-Athleten, die 

einfach nur das Ruder legen 

müssen, und schon drehe der 

Kahn herum.

Doch vergessen hatten viele 

den bei Hochwasser unsicht­

baren i<eitdamra, der sich denn 

auch in vielfältiger Weise be­

merkbar machte. Manchmal blie­

ben Schiffe einfach auf der
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von oben links bis unten rechts:

"J o h a nne ",g anz  neu,zum ersten 
Mal dabei. "Eule" hat alle Tücher 
g e s e t z t . " H e i n r i c h " b e d r ä n g t e  Eule 
später an der Wendemarke.
"Betty" auf S c h ie t,m ußt e bis tief 
in die Nacht auf Bergung warten.
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Stelle stehen; die Bugwelle 

rauschte, die Segel blähten 

sich, doch es ging nicht w e i ­

ter. He sitt! Oder die, die 

gerade den Schlag unter Land 

machten, wunderten sich über 

jene, die von dort Kamen und

wie Stehaufmännchen an Deck

herumhüpl'ten, rufend und wild 

gestikulierend. Nach ersten 

schlechten Erfahrungen kalku­

lierte man schließlich die 

Steine respektvoll in die N a ­

vigation ein, und von Rhin- 

platte-Süd bis zur Tonne b 2 , 

da seilt wi dree vorut un veer 

wedder retour.

Endlich, kurz vor 16 Uhr, Ken­

terwasser. DOROTHEA rundet be­

reits h h i n p la tt e- No rd , GALEA- 

NO und JOHANN hHLRRS folgen 

ihr unauffällig, aber mit deu t ­

lichem Abstand. So gehen sie 

auch durchs Ziel, mit der lang­

samsten Siegerzeit seit 3 Jah­

ren. Es dämmert uereits, als 

die Hiobsbotschaft in Umlauf 

gebracht wird: BETTY sitzt bei 

ablaufendem Wasser hoch und 

trocken auf dem Nordda:nm. Sie 

war nach der Halse um d e n  Turm 

anscheinend nicht rechtzeitig 

von den Steinen freigekommen. 

Zwei Stunden nach Mitternacht 

macht sich eine "Rettungs­

truppe" auf den Weg und kann 

die Austernsmack bei Hochwas­

ser aus ihrer mißlichen Lage 

befreien.

Während der Keirr in der Glü ck ­

städter "Mühle" erinnerte in­

zwischen eine Gedenkminute für 

BETTY die aufrechten FVihrens- 

leute noch einmal an die Ge f a h ­

ren der heimatlichen Gewässer. 

Dann folgte die Zeremonie der 

Preisverleihung, stark r edu­

ziert um die nicht zurückge­

gebenen Wanderpreise, ausgenom­

men den Olifant-Schinken. (Ihr 

liebenswerten Chaoten, wie Ihr 

Euch selbst gerne nennen laßt, 

wo ist da der geminschaftli- 

che Aspekt Eurer Segelei?)

Den schönen Sherriff-Stern 

der SVN für das schnellste 

Plattbodenschiff unter 12 ra 

Länge konnte der Lemsteraak

mit dem unaussprechlichen Na­

men D (4.) angeheftet

werden. Heinz von der VAMUS 

stiftete einen Pockholzblock 

mit Messingscheiben, der an 

das STADER WAPPEN ging (12.). 

Ewer HEINRICH von der Lühe,

1yU4 bei Sietas gebaut, h a t ­

te sich auf dem Wasser mit der 

EULE (1895) angelegt. Ob die 

Ursache die Aufregung von H EIN­

RICH bei seiner Premiere war 

(dafür bekam er auch die Klüs- 

backe als Bestrestaurierter) 

oder das hohe Gesamtalter von

Schiff und Crew (579 Jahre), 

war nicht eindeutig zu klären. 

Klaren Vorsprung beim Oschi- 

Preis erzielte dagegen die Kon­

trahentin mit 600 Jahren. Be­

reits zum dritten Mal gewann 

der Mumienexpreß EULE den lek­

keren Schinken, der am näch­

sten Morgen vor Niedrigwasser 

und allgemeinem Aufbruch mit 

vereinten Kräften niederge­

macht wurde.

Monika Kludas

vor Ort auf JOHANN EHLERS
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Wat dat nich all'ns g i v t !

Der bekannte Modellbauer 

Horst Menzel hat ein Buch 

über die holländische Tjalk 

geschrieben."bulleye" hat 

ein Kapitel daraus abgedruckt, 

das sich mit dem Kalfatern 

befaßt.Darin heißt es,in die 

Köpfe der Kalfathämcer seien 

5 bis 7 Nägel aus Hirschhorn 

eingeschlagen und außerdem 

im Hammer 2 Schlitze oder 

Locher gewesen.Das alles 

diene dazu,den Klang des 

Hammers beim Schlagen zu he= 

ben.Jeder Kammer habe so 

seinen eigenen Klang gehabt, 

und der Meister konnte sohon 

von weitem hören»welcher 

"Arbeiter" "am Kalfatern" 

w a r .

Ich me ine,da behängt man 

doch besser die Kalf athämmer’ 

mit Glocken.Bei einer einge= 

spielten Kalfatgang möchte 

das Glockenspiel der Garni= 

sonkirche herauskommen oder 

s o .

Der H ammerstiel,so wird be= 

ri c h t e t ,müsse aus harzfreiem 

?öhren=oder Tannenholz sein, 

damit sich in der Hand 

keine Blasen b il de n. Nun ,der 

Stiel muß mit nichten aus 
*

Fchren=oder Tannenholz sein, 

weil sonst die knopfartige 

Verdickung am oberen Stiel= 

ende bald abgenutzt ist,und 

der Stiel dann lose sitzt.

Blasen kriegt man,oder man 

kriegt sie nicht!Eher bekommt 

man "Bussen" oder "Kutten"in 

der Außenseite des linken Zei= 

gefingers.Das kommt von den 

ständigen Prellungen.

Eine eiserne Stange zum 

Halten des Klamaieisens ist 

nicht zu empfehlen.Sie ist 

3u schwer,im Winter kalt,im 

Sommer warm und leitet die 

Prellungen des Keulenschla= 

gesiNur Puscher schlagen mit 

einem " schweren»eisernen 

Hammer" statt mit der hclzer= 

nen Klamaikeule.Und so etwas 

habe ich mein Lebtag nicht 

gesehen. .

V/as Eisen auf Eisen für 

Prellungen geben,mag folgen= 

des Vertellses zeigen:

Auf einem Lloyddampfer 

wollen der Bootsmann und 

der Zimmermann Herbert ge= 

meinsam Spannschrauben der 

Wanten losnehmen.Herbert hat 

eine Pintsch in das Loch der 

Gewindehülse gesteckt und 

zieht,und der 3ootsmann haut 

mit einem Maker auf die 

Pintsch,-von der Seite ,ver= 

steht sich!

Bei jedem Schlag schreit der 

Zimme rma nn ,der stottert '?:

" A - Au!".Der Kapitän 

kommt hinzu,betrachtet sich 

einen Augenblick das Gesche= 

hen und fragt da n n :"Herbert, 

wat schreist du denn jümmer?" 

"Da-dat b ru m m t !",antwortet 

der. - "Ach wat,lat mi mal!"

Der "Alte" faßt die Stange 

und zieht,und der Bootsmann 

ballert ja nu erst so richtig 

einen Kräftigen drauf.

"Au!" schreit der Kapitän und 

läßt die Pintsch los,worauf 

Herbert,der Z immermann,ganz 

ruhig aber bestimmt sagt:

" He-heff ick di jo s e g g t , 

dat dat brummt!"-

" 'ne klauke Hehn schitt sik 

ok in't Neest " oder 

" Wer nicht arbeitet,macht 

auch keine Fehler!"

Der langen Vorrede kurzer 

Sinn i Im "Piekfall" 31/86 

habe ich auf der Seite 20 

in dem Artikel über den 

Bootsriemen einen Kinken 

gemacht.Die ^egel für das 

Aufsetzen einer Achtkant 

muß heißen d/10 x 2 von 

derMittellinie nach beiden 

Seiten oder d/10 x 3 von 

den Außenkanten.

d = 50mm,also 10 mm

v.d.Mitte oder 15v.außen.

Küsten.jollen-Nachlese

Berichte im Piekfall erfreu= 

en immer dann b es o n d e r s ,wenn 

sie ein Echo finden,so auch 

"Die Nationale Küstenjolle­

ein offenes Boot für die 

offene See" in unserer Nr. 

32/86.Kein geringerer als 

Jürgen Schaper,der Vorsitzen= 

de der Segler-Vereinigung 

Altona-Oevelgönne e.V. konnte 

Bemerkenswertes nachliefern.

Als der Segelclub Eckernförde 

1913 nach einem reviergeeigne= 

ten Boot Ausschau hielt,kam 

er auf die Küstenjolle und 

zwar auf den Entwurf von



Henry Rasmussen.Dieser Ent= 

wurf war ein Nachfolger des 

im Piekfall 32/86,Seite 28 

oben abgebildeten Bootes.Der 

damalige Eige nt üm er ,Christi= 

ansen,hatte mit seiner "Lot= 

ten" rund 60 Preise gewonnen. 

Unsere Abbildung Nr.8 auf der 

selben Seite stellt einen 10 

Jahre später gezeichneten Riß 

der "Harten Lene",später " 

"lottenll" dar.Pyszka be= 

zeichnet die Linienführung 

als " geradezu ein Kunstwerk, 

außerordentlich kräftig und 

dabei doch elega nt,charakter= 

voll in jeder Be Ziehung,ohne 

irgendetwas vormachen oder 

darstellen zu wollen,was 

nun einmal zu diesem Boots= 

typ nicht paßt.Selbst die 

steile Takelage ist außer= 

ordentlich glücklich einem 

Bootsrumpf angepaßt»dessen 

Vorfahren die nordischen 

Fischerboote waren"-.

Außer Rasmussen war Weder= 

mann ein bekannter Küsten= 

jollenkonstrukteur.Von den 

vom DSV vorgeschriebenen 30s/ 

Segelfläche kehrte man später 

wieder zu den 26af reu mutig 

z u r ü c k !

Nach der Anerkennung durch 

den DSV erhielt die Klasse 

das Unterscheidungszeichen 

" U daher auch der •Marne 

U-Jolle.Es hat insgesamt etwa 

100 r e g is tr ier te (!) U-Joilen 

gegeben.Die bisher höchste 

bekannte Nummer ist 97, 

von denen allein 25 in 

Eckernförde-beheimatet 

waren.Es ist darum ver= 

•tändlich.daß Eckernförde 

das Küstenjollenzentrum 

war und dort auch die 

Regatten ausgetragen 

wu rd e n .Hauptverbreitungs= 

gebiet war die westliche 

Ostsee bis Warnemünde.

Die Weltwirtschaftskrise

von 1929 war der Anfang 

vom Ende der Küstenjolle.

In der Nummer 7/1932 

"Die Yacht" erschien ein 

Aufsatz von Pyszka.den 

man schon als einen Nach= 

ruf bezeichnen kann.1930 

wies das Jahrbuch des DSV 

noch 45 registrierte U- 

Jollen aus,1934 wurde die 

Klasse gestrichen und als 

Ersatz das 7?alboot gekürt, 

öfter 'mal was Neues!

Mit dem Namen "Tante Meta"
r

vesehen und mit,wie kann 

es wohl anders sein,mit 

GFK bekleistert,treibt sich 

die vielleicht letzte ihrer 

Art im hamburger Raum umher. 

Ich hätte der Dame ein anderes 

Ende gewünscht!

Zeichnungen.Bilder.Berichte 

von Küstenjollen,also nicht 

nur von Klassenbooten,sammle 

ich weiterhin.Wer was hat, 

bitte an mich denken.

Ir t tM h f/ '

" Wuhling "

Beim Abspulen des Küstenjoll=

engarns in Heft 32/86 ist 
//

Piekfall mit de Been in'ne 

Bucht gekommen.

Der Zweite Teil des § 6 

der Klassenvorschrift findet 

sich gegenüber in der 

zweiten Spalte auf Seite 29- 

Auf a) folgt bekanntlich b! 

Selbstverständlich schließt 

sich § 7 an und nicht die 

§§ 11 und 12.

Der § 12 ist ebenfalls aus= 

einandergerissen.Seine Fort= 

setzung steht auf Seite 30 

unter dem 1.Absatz des § 10, 

der nur diesen einen Absatz 

h a t .

Ihr,liebe Gaffelfreunde, 

werdet die Kinken wohl 

gefunden haben,doch der 0rd= 

nung halber seien die beiden 

§§ noch einmal abgedruckt.

§ 6. Tiefgang 

Der Rumpftiefgang in renn= 

fähigem Zustande ohne Mann= 

schaft muß betragen:

a) bei Jollen mit Schwerts 

mindestens: 0,45 m 

höchstens : 0,50 m

b) bei Jollen ohne Schwert 

mindestens: 0,55 m 

höchstens : 0,60 m

Der Tiefgang ist auf 0,5 

der Wasserlinie von vorne 

zu messen und darf dahin= 

ter die festgesetzten Maße 

nicht überschreiten.

§ 1 2 .Bauausführung 

Die Jolle ist klinker aus 

Eichenholz zu bauen.Leich= 

tere Holzarten sind nur 

erlaubt f ü r :D e c k ,Decksbalken 

Balkwäger,Bänke.Fußboden, 

Rundhölzer und Inventarge= 

genstänce.Es dürfen nur 

europäische Hölzer verar= 

beitet werden.Die Maße für 

die einzelnen Teile des 

Bootskörpers sind folgende: 

Kiel= BxH= 0,02qm außerhalb 

der Sponung.

Steven = 0,12 x 0,08 m 

S pa nt en ,eingebogene :

0,03 x 0,02 m in 0,20 m Ent= 

fernung von Mallkante zu Mall 

k a n t e ;

Bodenwrangen: 0,03 x 0,05 m 

in höchstens 0,4 m Abstand
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von Mallkante zu Mallkante, 

mittschuffs mindestens 0,6 m 

Ar ml än ge ;

Deck: Dicke der Planken mind. 

0,015 m

Decksbalken : 0,05 x 0,03 m 

in einem Abstand von höchs= 

tens 0,25 m von Mallkante 

zu Mallkante;

2 Mastbalken: 0,05 x 0,045m 

Balkwäger : 0,06 x 0,03 m;

3 Paar Balkenkniee :

0,25 x 0,025 m;

3 Paar Horizontalkniee :

0,25 x 0,02 5 m.

Der Schwertkasten muß auf 

jeder Seite und mindestens 

auf jeder Bodenwrange mit 

einem geschmiedeten Winkel 

gestützt werden.

Am Mast,vor und achtern des 

Schwertkastens ist je ein

gewachsenes Spant anzuordnen, 

das mit einer Bodenwrange 

verbunden sein muß.Die Stär= 

ke desselben am Kiel soll 

0,04 x 0,03 ip,am Schandeckel 

0,03 x 0,03 m betragen.Die 

Dicke der Planken muß min= 

destens o,ol2 m betragen,die 

sichtbare Breite derselben 

darf 0,125 m nicht überschrei= 

t e n .

Die Überlappung muß 0,025 m 

betragen.3eim anliegenden 

Gang darf eine geringe Ab= 

schrägung und bei den über= 

ragenden Planker.k&nten eine 

Abrundung bis zu einem 7ier= 

telkreis vorgenomnen werden. 

Die Verbindung der Planken 

untereinander sowie der Plan= 

ken mit den Spanten und den 

3alkwägern ist durch Miete

und Klinkscheibe herzustel= 

len.Die Nietentfernung in 

den U'berlappungen(Lannings) 

darf nicht über 0,05 m be= 

tragen.

Der Kiel bei Jollen nit 

Schwert muß von Unterkante 

Sponung bis unterkante Kiel 

eine Höhe von 0,15 m,bei 

Jollen ohne Schwert eine 

solche von 0,25 ® haben. 

S t e v e n ,Spiegel und Kiel 

dürfen keine hohlen Linien 

aufweisen.

Die Sponung des Vorstevens 

muß parallel zur Vorderkante 

desselben verlaufen bis 

dieselbe die Sponung des 

Kiels schneidet.

Daddeldu

Wir liefern solide 
Arbeit zu günstigen 

Preisen
Traditionelle Schiffe segeln mit Duradon, 

in Natur-Farben, rot, braun oder grün. In allen 
Stärken. Ein langlebiges Material wenn es gut 
verarbeitet w ird. Herzlichen Glückwunsch an 

Aurora von Altona. 10 Jahre segelt sie schon mit 
ihren ersten Gandrup Sejl.

Kontakten Sie uns — w ir machen ein 
gutes Angebot:

Gandrup Sejl v/Knud Jensen • Bygmestervej 5 
DK 9370 Hals ■ Tel. 00458-251322

Gandrup Sejl
v/Knud Jensen I
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Gibst du mir, nclini ich dir<IXDUSSEL
YACHTSERVICE

CORNISH CR A BB ER S-G affelsegler
Das komplette Programm. Auch als 

Sailaway-Version oder in verschiedenen 
Ausbaustufen zum Selbstausbau.
P i l o t - C u t t e r  9,15 x 2,90 x 1,07 m 
G F K - A u s b a u s c h n l e  c a . 3 2 . 0 0 0 , - DM  incl. 
M w S t . u n d  Fracht bis vor die Tür.

Crabber30 Pilot Cutter k

± h k k h
Cormorant Coble Shrimper Crabber CrabberMKII

Düsseikunststoff GmbH ■ CuxhavenerStr 6 4000 Düsseldorf! Tel. 0211/30 5044 TTX 2114476 DKU

\aus
1

& n /ii Q /iictT^oiu^ll
& fj3 2 i 23pT eZ/endur^, 

ePrntnjf' tr+6i-2+*7t

DREHARBEITEN

HEINZ SIMANSKI 
2170 Hemmoor 

PeykesweglO
®  P r iv a t  04771 7578 

D ie n s t 3 662

< D -  —( v ) -----0 —  — < * >

SCHIFFS-S. YACHT­
ELEKTRIK 

ELEKTRONIK
PLANUNG EINBAU REPARATUR

Komplette Elektrikausrüstungen, 

auf Wunsch nach o. in Anlehnung 

an GL - Standard.

Spezialisiert auf Gaffelschiffe! 

Schnell und Preiswert

DIETMAR ZISCHKA
Traarer Str. 122 

4150 Krefeld

Tel. 02151 / 47 25 72
Tel. 040 /229 64 21 (P.Gold)

PS: Bereits ausgeführt:

UNDINE - J. Kaiser
SEUTE DEERN - Clipper

Ü*0&CHUfcb»büCrt A>u£>ß.'e>€J2£iCM»OUKj&€:KJ. 
A*oF€ÄTi&UtOGr UN>i AU-STÜHRUtOG- S A V iT Ü C tt& R -  

T A U e t  AJ2.C)6iTeJ .

^ÖßCr 2AE.E.L. OK535 ^OAO-hM T R A S S E  
&ife.L5>T»^ASt>e. Z. , Zf\S ' l  3)>TaO H  ,T e L .  O V \ 0 2 -1 ^ 0 ,
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——— — Gibst du mir,
ZU V E R K A U F E N  ZU V E R K A U F E N  ZU V E R K A U F E N  ZU V E R K A U F E N  ZU V E R K A U F E N

BESRN-EWER ' O R I E N T “
St a h l r u m p f  mit H o l z b o d e n  - Werft: Fack, I t z ehoe - Baujahr: 1902

Regi s t e r m a ß e :  18,65 x 5,02 x 1,50 m , 38 BRT

Fast O r i g i n a l z u s t a n d , Luken v e r g r ö ß e r t

z u s ammen mit 8,5 to SCHIFFBAUSTA11L (W i n k e l - / P r o f i 1 stahl für S p a n t e n  u.
B o d e n w r a n g e n  und 6/8/10 mm  g e p r i m e r t e n  B l e c h e n  )

V e r k a u f s p r e i s :  DM 1 0000 ,- (Selbstk o s t e n p r e i s )  d ip l . i n g1 WOLF DIETER MÜLLER
Alter Postweg 61 

2100 HAMBURG 90 
T e le fo n  ( 0 4 0 )  7 9 2  9 0  4 4
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\nehmichdir
H K S ll 'X  STEFFEN

2162  G rü n c n d c ic h . L ühede ich  1 1 .^ 0 4 1 4 2 -3 9 6 6

AlleTakelarbeitea.
Tau-, Draht-,Tau-Drahtspleisse,
Pressen, Aufwalzen, Schm arten .K leeden, 
K notenbretter, G lockenbänd sei,P lattings. 
Erstellung m oderner w ie trad itione lle r 
Riggs.

V O L V O  P E N T A  Service 
Ersatzteile ■ Wartung ■ Reparatur ■ Austausch 
------------------------Vertragswerkstatt-------------------------
B O O T S M O T O R  LE IC H TD IE S E L  
S C H W E R D IE S E L • TE C H N . Z U B E H Ö R

DIE S P E Z IA L IS TE N  RUND UM DEN MOTOR

/—» i\ f-) | D A  O  l i LJ K l 1/  Wendenstraße 252 • Postfach 26 0112
*'CB« U M n L  D A u U n l N  r\La 2000 H am ourg  26

W  Motoren - Instandsetzungsw erk ? ' "  “ *

"Twee Gebroeders“ zu v e r k a u f e n  

S o g e n a n n t e r  " S t e i l  S t e v e n " . h o l l ä n ­

d i s c h e s  P l a t t b o d e n s c h i f f  v on 1928. 

O h n e  K l ü v e r b a u m  1 8 , 7 6  M e t e r  lang , 

v i e r  M e t e r  b r e i t . N u r  50 Z e n t i m e t e r  

T i e f g a n g . K l a p p b a r e r  1 7 - M e t e r - M a s t  

aus a m e r i k a n i s c h e r  K i e f e r . 2 ,4  M e ­

t e r  H ö h e  bei g e l e g t e m  M a s t . G a f f e l ­

g r o ß , F o c k  u n d  K l ü v e r  au s r o t b r a u ­

n e m  D a c r o n  in s c h w e r e r  Q u a l i t ä t ,  

i n s g e s a m t  e t w a  130 Q u a d r a t m e t e r  

S e g e l f l ä c h e . K l ü v e r b a u m  a u f h o l b a r .  

S c h w e r e  h ö l z e r n e  S e i t e n s c h w e r t e r ,  

d a z u  1e i c h t g ä n g i g e  W i n d e n  auf d em 

H e c k . 50 PS s t a r k e r  m a r i n i s i e r t e r  

2 0 0 e r  M e r c e d e s - B e n z - V i e r z y l i n d e r -  

D i e s e l  m i t  e i n h e b e l g e s c h a l t e t e m  

H y d r a u l i k g e t r i e b e . D a m i t  e t w a  s e chs

bis  s i e b e n  K n o t e n  F a h r t . 8 0 - L i t e r -  

D i e s e 1 t a n k  .S i e b e n  S c h l a f p l ä t z e  i n ­

k l u s i v e  R o o f , m e h r  m ö g 1 i c h .U n t e r  

D e c k  ist S t e h h ö h e . 6 0 0 - L i t e r - F r i s c h -  

w a s s e r t a n k  aus E d e l s t a h l .  

V e r h a n d l u n g s b a s i s ;  95 0 0 0  M a r k  

( i n k l .  M w s t . )  H e i t e r e  I n f o r m a t i o n e n  

t e l e f o n i s c h : 0 4 1 4 1 / 3 4 8 4  ( N e u m a n n )  

o d e r  0 0 3 1 5 0 / 1 3 6 6 6 3  ( Po sm a )
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© l ü c f f f ä b f e r ^ o t f t t n a

Im Sommer segelt der Gaffelschoner als „Erziehungsschiff für Jugendliche“  über die Meere

Die Undine, Glückstadts letzter alter Segler, 
bereichert im Winter unser schönes Stadtbild!

G lückstadt. Am vergangenen 
W ochenende ist der G lückstäd­
ter G affelschoner U ndine von 
seiner dritten  Reise in den Hei­
m athafen zurückgekehrt. W äh­
rend des Fischm arkts am Sonn­
tag erfreuten  sich viele Besucher 
am Anblick des stattlichen Seg­
lers. Über W inter w ird die Undi­
ne wie gewohnt im B innenhafen 
aufliegen und das Stadtbild  be­
reichern.

In d iesem  Jahr ist das S c h u l ­
schiff, das nebenbei  noch kleine 
L adungen  beförde rn  kann, mit 
Holzabfällen der  F irma „G lück­
städter  H o lz im p o r t“ via D äne­
m ark u n d  N orw egen  nach  Irland 
gesegelt . Das Schiff  ha t  vier  
M ann  S tam m besa tzung :  Kapitän 
Joachim Kaiser  aus  Glückstadt , 
S teue rm ann  Peer  Leyh aus E lm s­

horn, e inen  Sozia lpädagogen  
u n d  e inen  Lehrer,  die ebenfalls 
be ide  erfahrene  Segler  sind.

Acht Jugend l iche  im Alter  von 
15 bis 17 Jahren lernen an  Bord 
sechs  M onate  lang n ich t  n u r  See­
fahrt ,  so n d e rn  auch  gegenseit ige  
R ü c k s ic h tn a h m e  im engen  Z u ­
sa m m e n le b e n  und  die  Ü b e rn a h ­
m e  von  gegenseit iger  V eran tw or­
tung .  W äh ren d  der  Liegezeiten 
in Häfen u n d  vor A nker  f indet  an 
Bord täglich  S ch u lun te r r ich t  
statt.

ln Irland w u rd e n  die H olzab­
fälle aus Glückstadt  als B renn­
ho lz  verkauft.  An der  A t lan t ikkü­
ste sa m m e lte  d ie  M annschaf t  
d a n n  in m ü h se l ig e r  H andarbeit  
to n n e n w e is e  ,,K a tzenköpfe"  -  
von  der  B ra n d u n g  ru n d g e sc h l i f ­
fene Steine, d ie  zen tn e rw e ise  in 
Säcken v e r sc h n ü r t  w u rd en .  Sie

d ien ten  d em  Schiff  als n o tw e n d i ­
ger  Ballast für d ie  Weiterre ise.

Von I rland aus  segelte  der  55 
Jahre al te S ch o n er  n ach  Frank­
reich, w o  in D ouarnenez /B re ta -  
gne  ein  g roßes  Treffen  alter Se­
gelschiffe s ta ttfand.  U n te r  350 
T e i ln e h m e rn  w ar  die  U n d in e  das 
e inz ige  deu tsch e  Schiff.

Von e iner  S ach v e rs tän d ig en ju ­
ry w u r d e  sie als de r  am  bes ten  
w ie d e r  aufgetakelte  Segler  p re is ­
gekrönt.  E inen  w e i te ren  Preis er­
h ie l t  sie für  das am  s innvo l ls ten  
g en u tz te  al te Schiff. Klar, daß  die  
s to lze Crew n u n  von d em  g ro ß a r ­
t igen  E m pfang  u n d  d e r  Gast­
f reundschaf t  der  F ranzosen  
schärm t.

Von F rankre ich  aus g ing  es 
z u n ä c h s t  n ach  D änem ark ,  wo 
m an  im S ch u tz  der  Inseln  getrost  
auf  d ie  ers ten  H erbsts tü rm e w a r ­

tete. Am  1. N ovem ber  bezieht  die 
G ru p p e  ih r  W in te rquar t ie r  in ei­
nem  B a u ern h au s  bei R endsburg ,  
wo sich  die  Juge nd l ic hen  weitere  
sechs  M onate  lang auf den  
H a u p ts c h u la b sc h lu ß  vorbere i­
ten.

V orher m ü ss en  n och  die  Kat­
zenkopfs te ine  gelöscht  w erd en ,  
für d ie  n och  A b n e h m e r  gesuch t  
w erd en .  Für  Garten-Dekora tio­
n en  u n d  das A n legen  von  W e­
gen,  beso n d e rs  vor al ten  H ä u ­
se rn ,  er f reuen  sich so lche  Ste ine  
w a c h s e n d e r  Beliebtheit . In te res ­
se n ten  k ö n n e n  s ich  die  S te ine  
w ä h re n d  d ieser  W oche  am  Bin­
n en h a fen  ansehen .  Den Rest der  
L adung  w ird  der  G lücks täd te r  
B austo f fhänd le r  M eyn  ü b e r n e h ­
m en. Der Erlös aus d e m  Verkauf 
der  Säcke  k o m m t d e r  J u g e n d a r ­
beit des  U ndine-P ro jek ts  zugute .

Den W inter über liegt der alte Segler im G liickstädter B innenhafen.Ein to ller Anblick: Die UNDINE unter vollen Segeln in Frankreich.
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iGibst du mir, nehm ich die 
HOLZSCHIFFE

•  Yachten
•  Gaffelkutter
•  Motorsegler
•  Großsegler

7,86 ÜD x 2,05 x 1,10 Bj. 189? in Kummelnaes
Föhre auf Eiche, Mahagoni + Esche Aufbau, Teak Deck, 
Spruee Mast + Spieren. Färe Göta Benziner.

Sehr hübscher kleiner Kutter mit 
Klippersteven + Yachtheck. Umfang­
reich überholt zT bei Neglinge, S.

Liegt: Schweden

Austern-Smack 9,75 ÜD x 3 x 1,30 
Bj. 1900 bei Aldous & Sons 

Neu in Lärche, zT orig. Pitch Pine auf Eiche.
Deck + Balken, Balkweger, Schanz, Kiel, Totholz, 
Kielbolzen neu. Orig, ohne Maschine + Innenausbau. 

Liegt: England

Brixhain Trawler 16,20 ÜD x ;l x 2,10 Bj. 1933 
Lärche auf Eiche bei Uphams of Brixham gebaut. 
Deck Kiefer. Innenballast ca. 5 Tn. 16 Segel.
GM 81 PS. 2 Kundekojen, 4 im Salon, 2 im Vorsch. 
Spill, Echo, Log, Autopilot, FP, UKW, Wattstützen

Liegt: England

Gaffelkutter-Yacht 13,10 üL x 3,50 x 1,90 Bj. 1910 
Pitch Pine auf Eiche, Teak Deck + Aufbau, Holz Mast + 
Spieren, Niro Pig, 13 Patsey & Lapthorn Segel. Innenaus­
bau in Pitch Pine, 8 Kojen. Perkins 4108, S & L A-Winde, 
Echo, Log, UKW, FP. Super Zustand.
Muss man sehen um zu glauben.

Liegt: England

Gaffelschoner-Pumpf 16,70 ÜD x 3,70 x 2,10 Bj. 1912 
Stowe & Sons, Shoreham nach Plänen von Linton Hope.
Sehr umfangreich überholt. Teak auf Eiche, Bronze geschr. 
+ Kupfer genietet, uW Kupfer beschlagen, Teak Aufbauten + 
Deck. Min. 8 Tn Bleiballast. Das Schiff ist nackt bis 
auf Spanten und Kiel. Liegt: Mittelmeer

EINE AUSLESE VON DEN SCHIFFEN, WIP IHNEN ANBIETEN KÖNNEN. DIE

DETAILS UND SCHIFFSLISTE ANFORDERN BEI:

SCHIFFSHANDEL g l  BAUM  & KÖNIG G M B H

Neuer Wall 34 2000 Hamburg 36 / i m  Telefon: (0 40)36 67 02 • Telex: 2 12 026 BMN D



H och seefisch ku tter m it  5 0  P S  D aim ler 4 zyl.  Hilfsmotor. F ü r  die D a im lc r-M o to re n -G e s e l ls c h a ft  entw orfen und g e z e ich n e t  von iWax Oertz,
H am bu rg, im Ja h re  19 0 3  für die d eu tsch e H ochseefischerei.


