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FREUNDE DES GAFFELRIGGS

Die Vereinigung "Freunde des Gaffelriggs" ist ein lockerer 
Zusamnenschluß von Eignern, Seglern und Sympathisanten tra­
ditionell geriggter Segelschiffe aller Größen. Wenn auch 
die Erhaltung und die Restaurierung alter, originaler Segler 
bzw. der Rümpfe im Vordergrund steht, so sind auch die Eig­
ner von Neu- oder Nachbauten als Mitglieder willkonmen.

Möglichkeiten zur Kontaktaufnahme untereinander ergeben sich 
durch das Mitteilungsblatt PIEKFALL und die Treffen, die min 
destens dreimal im Jahr stattfinden: Das Wintertreffen (Mit­
te Februar in Hamburg), die Rum-Regatta (auf der Flensburger 
Förde im Frühjahr) und das Herbsttreffen auf der Elbe mit 
der traditionellen Regatta "Rhinplatte Rund".

Die "Freunde des Gaffelriggs" - ins Leben gerufen 1973 - sirx 
kein eingetragener Verein, eine formelle Mitgliedschaft, Vor« 
stand, Mitgliederversanmlungen, Ausschußsitzungen usw. gibt 
es nicht I Jeder Interessierte kann der Vereinigung beitreten 
der Besitz eines gaffelgetakelten Schiffes ist dabei keine 
Voraussetzung. Als Jahresbeitrag werden zur Zeit DM 30,- er­
hoben. Man erhält bei rechtzeitiger Einzahlung des Beitrages 
die Einladungen zu den Treffen und das PIEKFALL zugeschickt. 
Beitragsrechnungen gibt es nicht!

Das PIEKFALL - Mitteilungsblatt für die "Freunde des Gaffel­
riggs" erscheint unregelmäßig ca dreimal im Jahr und berich­
tet über restaurierte Schiffe, historische Schiffstypen, Um­
bauten, in- und ausländische Schiffstreffen, Werften, Mater! 
alquellen und vieles mehr. Das PIEKFALL lebt von den Beiträ­
gen aus dem Kreis der Mitglieder. Wer Lust hat, mitzumachen,; 
fordert eine Mitglieder-Anmeldekarte an oder wendet sich bei 
bestimmten Fragen direkt an eins der folgenden Mitglieder:
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Oevelgönne 42 - 2000 Hamburg 52

Kai Greiser (Redaktion PIEKFALL) Tel: 040/48 53 67
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Hans-Peter Baum (Schreibdienst und Versand PIEKFALL)
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Unser Herbsttreffen in Glückstadt mit Regatta um 
die Rhinplatte .soll in diesem Jahr am

4. und 5 *0ktober

stattfinden .Da wir mit dieser Regatta eine deutsche 
Seeschiffahrtsstraße benutzen,müssen wir,-wie sollte 
es anders in diesem,unserem Heimatlands sein-, 
gesetzliche Auflagen erfüllen.
Daß die Berufsschiffahrt nicht behindert werden 
darf,isteigentlich selbstverständlich und verant= 
wortungsvolle Seemannschaft natürlich auch.
Aber mit deutscher Gründlichkeit werden diese fielbst= 
V e r s t ä n d l i c h k e i t e n  zu einem Verwaltungsakt erhoben 
für den dann natürlich auch Gebühren zu erheben sind.

7,ur Erinnerung-und Bestandteil der Auflagen, tue ich 
hfarmit meine Pflicht:

F ür di e  D u r c h f ü h r u n g  d e r  R o g n t t a / W e t t f a h r t  v e r d o n  f o l g e n d e  A u f l a g e n
e r t e i l t  1
Die**» A u f l a g e n  s i n d  n l l e n  Teilnelunern i m  H a l m e n  d e s  R o ß n  t ta/We t tfahr t-
p r o ß r n i m s  b e k a n n t  zu mnclient

1. D i e  D e s t l m m u n g e n  d e r  S e e s t r a Q e n - O r d n u n g , d e r  S o e s c h i f f a h r t s -  
s t r n O e n - O r d m i n g  s owie d e r  B e k a n n t m a c h u n g  d e r  W a s s e r -  und 
Schi f f a l t r t s d i r e k t l o n  N o r d  zur Seeschil'fahr t s s t r a O e n - O r d n u n g  
m ü s s e n  v o n  a l l e n  R e g a t t a t e i l n e h m e r n / W e  t t f a h r t t o i l n e h m e r n  e i n ­
g e h a l t e n  w erden.

2. Di e  B e r u r s n c h i f  f a h r  t d a r f  d u r c h  di e  R e g a  t ta/We t tf alirt n i c h t  
b e h i n d e r t  w e r d e n »

3. M i n d e s t e n s  3 T a g #  v o r  B e g i n n  d e r  R e g a t t a / W e t t f a h r t  m u ß  b e i m

V A S S E R -  U N D  SCHIFFA1DITSAMT H A M B U R G  
M o o r w e i d e n s t r . 1t 
2 0 0 0  H a m b u r g  13 

s owie be i  d e r

WASSERSCIIUTZrOLIZEI H A M B U R G  
- R e v i e r  8 - 
A t h n b o s k a h ö f  t 
2 1 0 3  H o m b u r g  95

eine L i s t e  d e r  t e i l n e h m e n d e n  F a h r z e u g e  mi t  N a m e n  u n d  Seg e l -  .
nttmmer u n d  e i n e  L i ste de r  S i c h e r h e i t s f a h r z o u g o  m i t  f o l g e n d e n  
A n g aben!

H a n n  d es F a h r z e u g s  - U n t e r s e h e i d u n g s s i g n a l  - B o o t s t y p  - Farbe 
d e s  R u m p f e s  - v e r f ü g b a r e  U K W - K a n H l e  - s o n stige K o m m u n i k a t i o n s ­
m i t t e l  - B o o t s f ü h r e r  bzw. E i g n e r  - v o r licgen.
A u ß e r d e m  m u O  ei n  e n d g ü l t i g e s  P r o g r a m m  v o r g e l e g t  werden.
L i e g e n  die L i s t o n  n i c h t  r e c h t z e i t i g  vor, k a n n  di e  Genelunigung 
zum S t a r t  n i c h t  e r t e i l t  werden.

*«. s i n d  ...3.... S i c h o r h c i  Is f n h r z e u g e  zu stellen, die m i t  e i ner
b e t r l r b s b e r e i l e n  U K W - S e e f u n k n n l a g e  a u s g e r ü s t e t  sind. Eine s t ä n ­
d i g e  Hör b c r e  i t schaf t o u f  K anal 1 6 ist zu g e w ä h r l e i s t e n .  Die 
S l r h c r h e i t s f n h r z e u g e  d ü r f e n  n i c h t  an de r  R e g a t t a / W e t t f a h r t  teil- 
nchinen.

5. A u f  d e m  zur B e g l e i t u n g  und Ü b e r w a c h u n g  de r  R e g a t t a / W e t t f a h r t  e i n ­
g e s e t z t e n  F a h r z e u g  d e s  z u s t ä n d i g e n  Wa s s e r -  und Schiffahrtsaintes 
m u Q  ei n  v e r a n t w o r t l i c h e s  M i t g l i e d  de r  R e g a t t a l e i t u n g / W e t t f a h r t -  
l e l t u n g  inltfahren, d a m i t  boi F l a u t p n  o d e r  s o n s t i g e n  widrigen 
V e t t o r v e r h H l t n i s s e n  u n t e r  B e t e i l i g u n g  d e r  W n s s e r s c h u t z p o l i z e i  
sofo r t  die e r f o r d e r l i c h e n  E n t s c h e i d u n g e n  ü b e r  A b b r u c h  oder son s t i ­
g e n  MnOiinhmen zu r  w o i t e r e n  e r f o l g r e i c h e n  A b w i c k l u n g  g e t r o f f e n  
w e r d e n  k önnen.

6 . Die R e g a t t a / W e t t f a h r t  d a r f  n u r  boi g e e i g n e t e n  Wo t terverhll 1 tnissen 
u n d  boi g u t e r  S i c h t  im E i n v e r n e h m e n  m i t  d e m  B e a u f t r a g t e n  des 
W a s s e r -  un d  S c h i f f a h r t s a m t e s  g e s t a r t e t  w erden. Die s e s  g i l t  i n s b e ­
son d e r e  be i  F l a uten, u m l a u f e n d e n  o d e r  s c h w a c h e n  W i n d e n  o d e r  dann, 
w e n n  sol c h e  V e r h ä l t n i s s e  a u f  d e r  S t r e o k o  zu e r w a r t e n  sind.

Del A b b r u c h  de r  R e g a t t a / W e t t f a h r t  a u f g r u n d  von w i d r i g e n  
V'jtterverhHltniseen m ü s s e n  die e i n z e l n e n  D o öte u n v e r z ü g l i c h  
d n s  F a h r w a s s e r  v e r l a s s e n  un d  a n k e r n  o d e r  e i n e n  g e e i g n e t e n  
Lieiroplitz a u f s u e h e n .  Der A b b r u c h  de r  Re g a t t a  ist d u r c h  A b -  
■"chiefJen g r ü n o r  Signale, ü b e r  F u n k  un d  d u r c h  S e t z e n  der 
M  <gf»e "N" a u f  d en S l c h e r h e i t s f a h r z e u g e n  be k a n n t  zu gebnn.

7 . D a s  S t a r t z e i c h e n  d a r f  im E i n v e r n e h m e n  mit de n  B e a u f t r a g t e n  
d e s  W a s s e r -  u n d  S c h i f f a h r t s a m t e s  n u r  dann g e g e b e n  w erden, 
w e n n  d i e s e s  m i t  d e r  J e w e i l i g e n  V e r k e h r s l a g e  zu v e r e i n b a r e n  
ist. Das S t a r t e n  de r  R e g a t t a / W e t t f a h r t  hat hi e r b e i  in m e h r e ­
ren G r u p p e n  u n d  ln so a n g e m e s s e n e n  Z o 1 t a b s t ü n d e n  zu erfolgen,

' d a O  dn s  g e s a m t e  F e l d  s c hon w ä h r e n d  des S t a r t v o r g a n g e s  g e n ü g e n d  
weit a u s e i n a n d e r  g e z o g e n  ist. Das F a h r w a s s e r  d a r f  erst f ü n f  
M i n u t e n  vo r  de m  J e w e i l i g e n  S tart b e f a h r e n  w erden.

D i e  G e n e h m i g u n g  b e r e c h t i g t  nicht, in R e c h t e  D r i t t e r  e i n z u g r e i f e n  
o d e r  G e g e n s t ä n d e  a n d e r e r  zu b e e i n t r ä c h t i g e n .  Die G e n e h m i g u n g  
e r s e t z t  n icht die n a c h  a n d e r e n  R e c h t s v o r s c h r i f t e n  e r f o r d e r l i c h e n  
V e r w a l t u n g s a k t e  u n d  die mi t  de m  B u n d  a b z u s c h l i e O e n d e n  p r i v a t ­
r e c h t l i c h e n  V e r e i n b a r u n g e n .

S o w e i t  die s e s  im I n t e r e s s e  d er S i c h e r h e i t  un d  L e i c h t i g k e i t  des 
V e r k e h r s  e r f o r d e r l i c h  wird, k ö n n e n  vo r  Begi n n  de r  R e g a t t a / W e t t ­
f a hrt bzw. w ä h r e n d  de r  R e g a t t a / W e t t f a h r t  w e i t e r e  A u f l a g e n  er t e i l t  
w e r d e n .

Kostenberochnuntti

F ü r  d iese G e n e h m i g u n g  w i r d  n a c h  l a u f e n d e r  Nr. 7 <*«■ G e b ü h r e n ­
v e r z e i c h n i s s e s  d e r  K o s t o n o r d n u n g  d er W o s s e r -  un d  S c h i f f a h r t s -  
v c r w n l t u n g  dos B u n d e s  au f  de m  Geb i e t  de r  S e e s c h i f f a h r t  v om 
19. S e p t e m b e r  1977 (BGBl. I, S. 1781), z uletzt g e ä n d e r t  d u r c h  
V e r o r d n u n g  vo m  1 3.Februar 
b ü h r  von
gem. § 2 d e r  K o s t O W S V S e e  
an A u s l a g e n  
sind somit zu zahleni

1 9 8 5  (BGBl. 1, S. 2092) «ine Ge- 
D M  0 5 , f e s t g e s e t z t .  F e r n e r  sind

5.-- z u ers t a t t e n .  I n s g e s a m t

90,~

Wer solche Bevormundungen unseres Staates leid ist 
braucht an der Regatta nicht teilzunehmen.Wer trotz = 
dem mitsegeln will,bitte ich um umgehende Meldung 
auf einer Postkarte mit allen geforderten Angaben

an: Kai Greiser 

Erikastr.^t?
2ooo Hamburg 2o

damit ich die Regatta rechtzeitig anmelden kann.

Hochwasser am 4.Oktober ist in Glückstadt 15.28. 
Daraus ergibt sich eine Startzeit von I 1».0 0.vorm 
Hafen von Glücketadt.
Bei Wind aus dem Westquadranten segeln wir rechts 
herum,bei Wind aus dem Ostquadranten links herum, 
damit wir nicht im Hauptfahrwasser kreuzen müssen. 
Bei raumem Wind aus Süd oder Nord links herum auf 
der richtigen Fahrwasserseite.
Um das Kreuzen im Nebenfahrwasser hinter der Rhin= 
plate auch den behäbigen Schiffen möglich zu ma= 
chen,möchte ich vorschlagen,bei Wendemanövern 
gegen den Strom,oder um der Berufsschiffahrt aus= 
weichen zu können,-aber nur während der Wende-, 
den Motor für diesen Augenblick mithelfen zu 
lassen und diesen sofort wieder auszustellen oder 
zu -kuppeln,wenn dieses Manöver beendet ist.Das 
sollte auch vorm Start praktiziert werden dürfen 
um gemeinsam und ohne sich zu behindern starten 
zu können.Diese Motorhilfe muß selbstverständlich 
durch Setzen des Kegels während des Manövers an= 
gezeigt werden.Ein Besatzungsmitglied dafür abzu= 
stellen sollte kein Problem sein. Ich appelliere 
mit diesen Vorschlägen an Eure Fairneß.Wer 

schummelt,oder wie so häufig in den letzten 
Jahren zu früh starte t, sollte nicht gewertet 
werden.
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W e r  von den G a f f l e r n  die B e ­

r i c h t e  " Liber Q u a t z e n  und 

a n d e r e  K ä h n e "im P i e k f a l l  

H e f t  27 S. 16 ff und H e f t 2 9  

s .28 f f mit

I n t e r e s s e  g e l e s e n  hat, w i r d  

f a s z i n i e r t  s ein von d i e s e m  

s e l t s a m e n  T y p u s  S c h i f f ,  das 

an N o r d d e u t s c h l a n d s  K ü s t e n ,  

s o w o h l  O s t s e e -  wie N o r d s e e ­

k ü s t e  so g ä n z l i c h  u n b e k a n n t  

zu s e i n  s c h e i n t ,  o d e r  z u ­

m i n d e s t  a u s g e s t o r b e n .

Ist es nu n F ü g u n g  des 

S c h i c k s a l s  o d e r  Z u f a l l  ??? 

daß a u s g e r e c h n e t  e i n  s o l c h e s  

S c h i f f  im J a h r e  des E r ­

s c h e i n e n s  von H eft 29 e i n e m  

M i t g l i e d  de s M u s e u m s h a f e n  

F l e n s b u r g  in die  Q u e r e  

ko m m t  ?

U n d  d a b e i  b e g a n n  es gan z  

h a r m l o s  mit e i n e r  A n z e i g e  

u n t e r  " W a s s e r s p o r t "  in e i n e m  

F l e n s b u r g e r  A n z e i g e n b l ä t t ­

chen.

E r s t e  K o n t a k t a u f n a h m e  mit 

dem E i g n e r ,  in A u g e n s c h e i n ­

n a h m e  des R u m p f e s :  B e i m  

H e r u m k l e t t e r n  und H e r u m ­

s t o c h e r n  im Rumpf, dem 

H e r u m s t r e i c h e n  um den R u m p f

d e r t  haben.

D e r  e r s t e n  F a s z i n a t i o n  f o l g t e  

ei n  g r o b e s  V e r m e s s e n  und 

s o f o r t i g e s  F o t o g r a f i e r e n  für 

die e r s t e  S p u r e n s i c h e r u n g .  

B e i m  nun f o l g e n d e n  i n t e n s i ­

ve n  S t u d i u m  der e n t s p r e c h e n ­

d e n  B e r i c h t e  in P I E K F A L L  

He f t  27 und 29 - ich h a b e  

d i e s e  B e r i c h t e e i n q e s o qen 

w i e  M ee t - s t o ß e  ich nun auf

Wer Je «ln K l i n k erboot von s t a t t l i c h e r  G roße und 

■lt Sohlklel sieht: Sofort notie r e n ,  ver s e s s e n .  

S c h a l e g e n  abnehaen, f o t o g r a f i e r e n ,  de n  M u s euas- 

h afen und de «  P I E KFALL a e l d e n  ... u n d /oder 

g l e i c h  d a von Besitz e r g r e i f e n  !l 

Q u a s e n -  und Q u a t z e n s c h l f f e r  a l ler Linder, 

v e r e i n i g t  Euch ! (Kalle H a n n U b e r b o r d  )

W a s  k a n n  m a n  in e i n e m  s o l ­

c h e n  Fall, a l s  e i n  vom 

G a f f e l v i u s "  B e f a l l e n e r  s c h o n  

t u n ?  M a n  h a n d e l t !

w a n d e l t e  s i c h  der E i n d r u c k  

vom B e f r e m d e n  ü b e r  d en  d e ­

s o l a t e n  Z u s t a n d  des R u m p f e s :  

" M e i n  Got t ,  das ist j a * n  

W r a c k  !".

In E r s t a u n e n  ü b er  d i e s e n  

m e r k w ü r d i g e n  S c h i f f s t y p ,bis 

zur B e g e i s t e r u n g  übe r  die 

r a s s i g e n  L i n i e n  des S c h i f f e s ,  

d e s s e n  F o r m e n  s i c h  sei t  den 

Z e i t e n  der W i k i n g e r s c h i f f e  

o f f e n b a r  n i c h t  v e r ä n -

s o l c h e  e i n d r i n g l i c h e  A p e l l e  

w i e  :
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Bar j e d e n  R e a l i t ä t s s i n n s  

u n d  a l l e n  w a r n e n d e n  S t i m m e n  

zum Tr o t z ,  und v ö l l i g  im 

U n g e w i s s e n  ob der Z u k u n f t  

e i n e s  s o l c h e n  P r o j e k t s  

n i m m t  m a n  s i c h  de r S a c h e  an, 

d e n n  zur R e t t u n g  s o l c h  

h o f f n u n g s l o s e r  " S t e r b e f ä l l e "  

g i b t  es e i g e n t l i c h  nur n o c h  

die G a f f e i f r e u n d e  u n d  / o d e r  

die M u s e u m s h ä f e n r  ( Z i t a t  'R'e.UßtU )

D i e  Z u k u n f t s a u s s i c h t e n  d i e ­

ses R u m p f e s  w a r e n  zum Z e i t ­

p u n k t  der E n t d e c k u n g  nur: 

e n t w e d e r  P L A S T I K Ü B E R Z U G  o der 

die K E T T E N S Ä G E  oder:

E i l e  tat not!

D e n n  n a c h  u n s e r e n  b i s h e r i g e n  

E r k e n n t n i s s e n  ist d i e s e r  

R u m p f  das l e t z t e  n o c h  

e x i s t i e r e n d e  E x e m p l a r  d i e s e r

S c h i f f s t y p u s  in N o r d d e u t s c h ­

land.

Es gab bis 1964 ein w e i t e r e s  

S c h i f f  g l e i c h e r  B a u a r t  und 

G r ö ß e  - e b e n f a l l s  aus V o r ­

p o m m e r n  s t a m m e n d  -in M a a s ­

h o l m  u n t e r  der Nr. M A A  7, 

F i s c h e r  A l f r e d  Höper.

1 964 w u r d e  das S c h i f f  an die 

E l b e  v e r k a u f t ,  der K ä u f e r  

s p r a c h  von W e l t u m s e g e l u n g s ­
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s t i m m e n ,  d a m i t  k e i n e  R i t z e n  

e n t s t e h e n .  Bei u n s e r e n  N a c h  

f o r s c h u n g e n  s t e l l t e  sic h  

h e r a u s ,  daß das S c h i f f  1 91o 

als K l i n k e r b o o t  g e b a u t  war, 

auf S o h l k i e l  mit n a s s e r  

B ü n n  und mit e i n e m  r i e s i g e n  

S c h w e  r tk a s t e n .

Die B o l z e n l ö c h e r  d a f ü r ,  heu 

te v e r p r o p p t ,  s i n d  n o c h  im 

Kie l  zu se h e n .  195 2  ist im 

Zuge e i n e r  " G e n e r a l r e p a r a ­

t ur" die B ü n n  v e r s c h w u n d e n ,  

d a f ü r  w u r d e  B e t o n b a l l a s t  

e i n g e b r a c h t  und " a u f  E is" 

ge f  i s c h t .

" N a c h  3 T a g e n  war der B e t o n  

gut d u r c h g e k ü h l t ,  d a n n  k o n n

p l a n e n .  Ü b e r  den w e i t e r e n  

V e r b l e i b  d i e s e s  S c h i f f e s  

läßt s ich n i c h t s  h e r a u s f i n ­

den. U n t e r l a g e n  e x i s t i e r e n  

n icht m e h r  .

Es gi b t  n o c h  e i n e  e c h t e  

QU A T Z E ,  (L e b e n d f i s c h t r a n s p o r ­

ter) ca. 2o m auf  K iel g e ­

b a u t  in K a r w e e 1 b a u w e i s e .

Sie fährt bis h e u t e  vo n M a a s ­

h o l m  aus die b e k a n n t e n  " A n ­

g e l t o u r e n  mit k l e i n e r  S p r i t ­

r a t i o n " .  Es ist di e 1938 in 

E c k e r n f ö r d e  g e b a u t e  S e e q u a t z e  

" B E R T A "  ,b e s c h r i e b e n  in 

Kur t  F l e i s c h f e s s e r  " S e g l e r  

von H a f f  und B o d d e n " .

Der R u m pf

Der R u m p f  hat lo P l a n k e n ­

gä n g e .  D a v o n  sin d  die e r s t e n  

7 in K 1 inke rb a u w e  i se aus

4,5 cm E i c h e n p l a n k e n  auf 

E i c h e n s p a n t e n .

Die o b e r e n  3 P l a n k e n g ä n g e  

si n d  K a r w e e l b a u w e i s e .

Na c h  A u s s a g e  von H a n s  M i c h a -  

e l s e n  S k i b s b y g g e m e s t e r  aus 

S o n d e r b u r g  (72 J a h r e  alt) 

war d i e s e  B a u w e i s e  in den 

4o e r  J a h r e n  d u r c h a u s  üb l i c h .  

K l i n k e r  e r g i b t  d u r c h  die 

Ü b e r l a p p u n g  ein e  g r ö ß e r e  

L ä n g s -  aber auc h  Q u e r f e s t i g ­

keit. U n t e r  W a s s e r  zie h t  

s i c h  d i e s e  Art B e p l a n k u n g  

dicht. Abe r  übe r  W a s s e r  ist 

K a r w e e l  b e s s e r ,  w e i l  zu k a l ­

f atern. B e i m  K a r w e e l b a u  muß 

die P l a n k e n b r e i t e  g e n a u

ten wir das E i s  gut h a l t e n "  

so der F i s c h e r .

Die N e u b e p l a n k u n g  e r f o l g t e  

1 9 5 2 - 1 9 5 6  in der b e s a g t e n  

" M i s c h b a u w e i s e " .

A u f  e i n e  e i n g e h e n d e  B e ­

s c h r e i b u n g  des S c h i f f s t y p s  

ka n n  h i e r  v e r z i c h t e t  w e r d e n ,  

m e i n t e  ich in de r e r s t e n  

F a s s u n g  des E n t w u r f e s  zu 

d i e s e m  B e r i c h t  s c h r e i b e n  zu 

k ö n n e n .

Die S e l t e n h e i t  des F u n d e s  

j e d o c h  läßt es g e r a t e n  e r ­

s c h e i n e n ,  den S c h i f f s t y p  

e i n g e h e n d  zu b e t r a c h t e n .

Zum Sch i f f s t yp 

D er R u m p f  ist in s e i n e r  

F o r m  u nd  s e i n e n  A b m e s s u n g e n :  

L ä n g e  12, 4  m B r e i t e  4 m 

T i e f e  Im n a h e z u  i d e n t i s c h

mit de r H o l s t e i n e r  F i s c h e r -  

q u a s e  v o n  1 9 1 2  (v e r g l .L i n i e n - 

ri ß). G e b a u t  auf d e n  c h a r a k ­

t e r i s t i s c h e n  S o h l e n k i e l  mit 

u n t e r g e b o l z t e m  L o s k i e l .

N a c h  den b i s h e r i g e n  N a c h ­

f o r s c h u n g e n  h a n d e l t  es s i c h  

um ein " U s e d o m e r  A u ß e n  - 

s t r a n d b o o t "  o d e r  " F l u n d e r ­

b o o t " .  D i e s e  B e z e i c h n u n g  

w u r d e  von d e n  F i s c h e r n  de r 

m e c k l e n b u r g i s c h e n  und 

p o m m e r s c h e n  K ü s t e  v e r w e n d e t .  

U n s e r e  K o n t a k t e  z u m  S c h i f f s ­

h i s t o r i k e r  W . R u d o l p h  b e ­

s t ä t i g e n  di es.

Er s c h r e i b t  u n s : " E i n e  Q U A T Z E  

in der B e d e u t u n g  d i e s e r  B e ­

z e i c h n u n g  für P o m m e r n  bzw. 

n a c h  p o m m e r s c h e m  V e r s t ä n d n i s  

ist d i e s e s  B o o t  n i c h t .  Die 

d i c k b ä u c h i g e  Q U A T Z E  w a r  ja 

e i n  L e b e n d f i s c h - H a n d e 1 s- 

t r a n s p o r t e r .

W e s t l i c h  von W a r n e m ü n d e  

p l e g t e  m a n  a l l e r d i n g s  mit 

d er B e z e i c h n u n g  Q U A T S C H  

o d e r  Q U A S E  j e g l i c h e s  B o o t s ­

g e f ä ß  zu b e z e i c h n e n ,  daß 

e i n e n  ( k l e i n e n  b z w . m i t t e l ­

g r o ß e n )  d u r c h f l u t e t e n  F i s c h ­

r a u m  b e s a ß .  Zum U n t e r s c h i e d  

v o n  den " t r o c k e n e n "  K ä h n e n ,  

B o o t e n ,  J o l l e n  e t c . "  

( A n m e r k u n g :  die M a a s h o l m e r  

F i s c h e r  s a g e n  n o c h  h e u t e  zu 

s o l c h e n  B o o t e n :

" Da t  is n Q U A T S C H ) .

M a n  läßt d o c h  n u r  den A m t ­

s c h i m m e l  k r ä f t i g  w i e h e r n ,  

w e n n  m a n  mit d e u t s c h e r  

G r ü n d l i c h k e i t  zu k l ä r e n  v e r ­

s u c h t ,  ob es d e n n  n u n  e i n e  

Q u a t z e  o d e r  Q u a s e  o d e r  e i n ­

fac h  e i n e  Q u a t s c h  ist, o d e r  

e i n  Z e s s e n b o o t  o d e r  F l u n d e r ­

boot. D i e  k ö n i g l i c h  p r e u ­

ß i s c h e  B ü r o k r a t i e  hat es 

d o c h  v o m  S c h r e i b t i s c h  in



Fischerboot mit hifsmotor.
W i r  b r i n g e n  u m st e h e n d  den  R i s s  e in e s  F i s c h e r b o o t e s ,  

desse n  T y p  an d e r  h o ls te in is ch en  K ü s te  n o c h  h e u t e  recht  

v e r b r e i te t  ist und  d e r  mit  F i s c h e r q u a s e  o d e r  F i s c h e r q u a t z e  
bezeich n et  w i r d .  F o r m  und  E i n r i c h t u n g  d e s  B o o t e s  s ind 

in sofe rn  in t e r e ss a n t ,  a ls  d ie  L in ie n  e in  s t a r r e s  F e s t h a l t e n  am  

Alten , d e r  H i l f s m o t o r  d a s  E i n d r i n g e n  d e s  N e u e n  v e r k ö r p e r n .  

A e h n l ich e  W a s s e r l i n i e n  und  S p a n t e n  h a tte n  F i s c h e r b o o t e  

d i es er  G e g e n d  u n d  G r ö s s e  s c h o n  v o r  h u n d e r t  J a h r e n ,  und  

«  ist e r s ta u n l ich ,  w i e  l a n g s a m  die  n e u e r e n  E r r u n g e n s c h a f t e n  
d e s  S c h i f fb a u es  in d a s  G e b ie t  d e s  F i s c h e r b o p tb a u e s  e in dr in ge n .

A l s  H i l f s m o t o r  fü h r e n  d i e s e  F a h r z e u g e  j e n e  e i n f a c h e n ,  

d e rb en  P e t r o l e u m - M o t o r e n ,  die  S w i d e r s k i ,  D e u t z ,  d i e  d ä ­
n ische  M o t o r e n f i r m a  D a n  u. a. f a b r iz ie r e n .  D ie  A n w e n d u n g  

g e r a d e  d i e s e r  A r t  M o t o r e n  ist a u s s e r  den  a n g e f ü h r t e n  
O r ün d en  d u r c h  de n  B r e n n s t o f f  b e d i n g t ,  d e n n  P e t r o l e u m  

Ist v ie l  b i l l i g e r  a ls  B en z in  o d e r  B e n z o l  un d  a u c h  ü b e r a l l  an  

d e r  K ü s t e  e rh ä l t l i c h , w a s  v o n  le tz te re m  n o c h  l a n g e  nicht 
g e s a g t  w e r d e n  k a n n .

D ie  E i n r i c h t u n g  d e s  v o n  K la h n ,  N e u s t a d t  i. H . ,  e n t ­
w o r f e n e n  u n d  w i e d e r h o l t  g e b a u t e n  B o o te «  ist a u s  d e n  Z e i c h ­

n u n g en  e rs i ch t l ic h , b e i  d e n e n  a u c h  d i e  A b m e s s u n g e n  an*  
g e g e b e n  s in d .

D I E  Y A C H T  

1 9  1 2

Stielri« itt PUckcrquM all BUliaitor. UaSatib 1 : 1 Ja

üiltuiM i l i  Elirlcktiapplin tlstr Sckmrt-FlKktr'uu all HllbMMr. lfaMab 1: 60. 
Eaurofka «ad g*but *oa H. Kltki, NeatUdt L H.

Gr6ute Lloge 11,70 m; Breite 8,71 m; Tiefgang ohne Schwert 0,80 m.



B e r l i n  aus a m t l i c h  g e k l ä r t :  

D i e s e  B o o t e  h e i ß e n  a l l e s a m t  

(Zac k Zack) Q u a t z e  .

Also, w i e  w o l l t  Ihr es den n  

n u n  h a b e n ?

Ich h a l t e  es u n b ü r o k r a t i s c h  

mit den a l t e n  F i s c h e r n ,  die 

d a m i t  g e s e g e l t  und g e f i s c h t  

h a b e n  und die s a g t e n  d a z u  

s c h l i c h t  und e i n f a c h :

F l u n d e r b o o t

( die F l u n d e r b o o t e  s i n d  n a h e  

V e r w a n d t e  der Z e e s e n b o o t e  

u n d  nu r e i n e  b a u l i c h e  V a r i a n ­

te der Z e e s e n b o o t e ,  die i h r e n  

N a m e n  e b e n  n a c h  i h r e n  V e r ­

w e n d u n g s z w e c k  e r h i e l t e n ) .  

A l l e s  w e s e n t l i c h e  d a z u  ist 

b e r e i t s  im P i e Ijf a 11 Hef t  27 

und 29 a u s f ü h r l i c h  b e r i c h t e t .  

P I E K F A L L  e r w e i s t  s i c h  a u c h

in d i e s e m  F a l l e  a l s  e i n e  w a h ­

re F u n d g r u b e .

E i n g e s e t z t  w u r d e  d i e s e s  Boo t  

für S c h 1 e p p n e t z f i s e h e  rei a u f  

F l u n d e r n  und G o l d b u t t .  W o b e i  

z u e r s t  rei n  u n t e r  S e g e l  ge-

G l ü h k o p f  H i l f s m o t o r s ,  d i e n t e  

d i e s e r  dazu, die Z eit zum 

" A u f s e g e l n "  zur n ä c h s t e n  D r i f t  

zu v e r k ü r z e n ,  o d e r  er d i e n t e  

a ls F l a u t e n s c h i e b e r .  

G e l e g e n t l i c h  w u r d e  a u c h  im 

G e s p a n n  mit z w e i  B o o t e n  auf 

H e r i n g  g e f i s c h t .  E r s t  im Z uge 

der G e n e r a l r e p a r a t u r  195 o  

e r f o l g t e  der U m b a u  d e s  B o o t e s  

v o m  S e g e l f a h r z e u g  z u m  M o t o r ­

k u t t e r  mit  e i n e m  3 - Z y 1 . J a s t r a m  

D i e s e l m o t o r .

B e s t a n d s a u f n a h m e :

B e g u t a c h t u n g  d u r c h  di e 
bnu.

S c h i f f s m e i s t e r  D a w a r t z -  

T ö n n i n g  u n d  M i c h a e 1 s e n - S o n ­

d e r b u r g  e r g a b e n  das g l e i c h e :  

"Da r  lot m a n  de i F i n g e r  von, 

dat kost m e h r  as en nie en".

Es ist zum G o t t e r b a r m e n :

D a s  alte H o l z  ist n o c h  das 

B e s t e ,  abe r  l e i d e r  s i n d  5 

P l a n k e n g ä n g e  b e i d e r s e i t i g  

v o m  Kie l  a u f  ca. 4m L ä n g e  

g e r i s s e n .  V o r -  und A c h t e r ­

s t e v e n  s i n d  k e r n g e s u n d  u n d  

b e s t e n s ,  e b e n s o  a l l e  S p a n t e n .  

D i e  s i n d  ü b r i g e n s  im " S p i e g e l ­

s c h n i t t "  g e s c h n i t t e n  d,h. 

b e i d e r s e i t i g  aus der M i t t e  

e i n e s  S t a m m e s  l i n k s  u n d  

r e c h t s  v o m  K e r n .  So e t w a s  

r e i G t  in loo J a h r e n  n i c h t .

Di e  P l a n k e n g ä n g e  im V o r -  und
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A c h t e r s c h i f f  s i n d  gut. A b e r  

es m ü s s e n  a l l e  a l t e n  E i s e n ­

n i e t e n  h e r a u s  u n d  d u r c h  n e u e  

e r s e t z t  w e r d e n .  ( e i n e  " D o k ­

t o r a r b e i t "  w i e  D a w a r t z  s a g t e )  

Es f e h l e n :  B e r g h o l z p l a n k e ,  

L e i b h o l z ,  Ree 1 i n g s s t ü t z e n , 

D e c k s b a l k e n ,  S c h a n d e c k ,D e c k  

u n d  A u f b a u t e n .

Es e x i s t i e r t  nur n o c h  der 

n a c k t e  Ru m p f ,  die D e c k s b a l ­

k e n  s i n d  n a c h  H e i m w e r k e r a r t  

m i t  H V V  B a l k e n v e r b i n d e r  e i n g e  

set z t .

D e r  R u m p f  l i e g t  sei t  ca. 1981 

a u f  e i n e m  s t i l l g e l e g t e n  K o h ­

l e n h o f  in T ö n n i n g , W i n d  und 

W e t t e r  a u s g e s e t z t  u n d  ist 

t o t a l  a u s g e t r o c k n e t .

D e r  l e t z t e  E i g n e r  hat in m ü h ­

s e l i g e r  A r b e i t  den B e t o n ­

b a l l a s t  h e r a u s g e s t e m m t  und 

d ie r o t t e n  D e c k s b a l k e n  und 

d as D e c k  u n d  die A u f b a u t e n  

e n t f e r n t .  Es e x i s t i e r t  a lso 

n ur n o c h  der n a c k t e  Rumpf. 

A l l e s  in a l l e m  ist h i e r  e i n e  

" G e n e r a l r e p a r a t u r "  fällig.

D a s  b e d e u t e t :  sie ist nur 

g e r i n g f ü g i g  t e u r e r  als ein 

v ö l l i g e r  N e u b a u !

N a c h t r a g :  I n z w i s c h e n  lie g t  

d ie e r w a r t e t e  g u t a c h t l i c h e  

S t e l l u n g n a h m e  v o n  W . R u d o l p h  

vor. W i r  b r i n g e n  s i e  h i e r  im 

W o r t  l a u t :

Dr. WOLFGANG RUDOLPH d d r  - 1 4 1 3  S ch ild ow  3 . 1 . 8 6
H erm sdorfer S t r a fe  107

Schiffahrtsmuseum Flensburg
Frau Dr.Jutta Glüsing •
Schiffsbrücke 39 /,' > ,1 ,
D 239o Flensburg 1

Liebe Frau Glüsing!

Sie erbaten von mir eine gutachtliche Stellungnahme zu dem 

in Tönning aufgefundenen Bootsrumpf ex STR.6 , zu dem Sie mir 

einige Angaben und Fotos überreichten. Ich komme Ihrer Bitte 

gern nach.

Nach den mir übermittelten Angaben und Bildern handelt es 

sich um ein vorpommerschos Strandboot, vom Typus Sohlenboot 

mit Balkensteven, versehen mit Mittelschwert, hergestellt in 

Schalenfertigung, mit klinker geplanktem Rumpf. Das Fahrzeug 

dürfte in Freest bei Wolgast auf der Werft von Jarling gezimmert 

worden sein. Gedient hat es wahrscheinlich als Netzboot, d.h. 

zum Fang mittels Setz= und Treibnetzen sowie mit kleinen Um= 

schließungsnetzen vom "Streuer"—Typus. Später, in Stralsund, 

wahrscheinlich vorwiegend als Reusenboot, für die Befischung 

von Kammerreusen.

Die Fotos lassen einen einigermaßen erhaltenen Bootskörper 

erkennen.

Demzufolge würde ich eine sachgemäße, behutsame Restaurierung 

für möglich und wünschenswert halten. Man sollte aber nicht ver= 

suchen, den Urzustand im Stadium des Neubaus rekonstruieren zu 

wollen, sondern eine Gestalt anstreben, die etwa um 194o vorge= 

legen hat. Dazu wäre erforderlich: Ersatz der oberen, karweel

verzimmerten Bordplanken, Wiederherstellung der durchgängigen 

Klinkerplankung. Abbau des Kutterdecks, Wiederherstellung der 

früheren "halbgedeckten" Form: Decks nur über vorderem Wohnrauin 

(sofern vorhanden gewesen) bzw. über achterem Motorenraum. Das 

Boot sollte wieder mit Mastducht, Maststuhl und evtl. .aast ver= 

sehen werden, desgleichen mit Motorenschott und Ruderhaus. Sofern 

diese Arbeiten zu teuer werden, bliebe nur der Erhalt des nackter. 

Rumpfes als Freiluft—Museumsobjekt, evtl. im Hofe Ihres Hauses. 

Als Vertreter einer heute bereits relativ seltenen Gattung von 

Fischerbooten wäre eine museale Erhaltung durchaus wünschenswert

Ich hoffe, Ihnen hiernit etwas gedient zu haben, und verbleibe

s&uy&JL < j j r C / J j :  Jy/ f p
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So kam das 
Heckschift 

MerthavonLassan wieder 
aufs Wasser

:
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Aus der DDR erreicht uns frohe Kunde: das 

schöne kleine Heckschiff "BERTHA", von Johann 

Junge 191.0 für einen Baustoffhändler aus 

Lassan in Pommern gebaut, wird zu neuem Leben 

erueckt. Jahrelang gammelte der schöne Rumpf 

am Strand von Greifsuald vor sich hin und es 

hätte nicht viel gefehlt, dann uäre er Opfer 

der herumreisenden Schrott s a m m e l b r i g a r d e n  ge- 

uorden. Einem ehem aligen Steuermann der D e u t ­

schen Seereederei aus Rostock, heißgemacht 

durch fleißiges Studium von Piekfa 11-Aufsätzen 

und sonstiger K lei nseg 1 e r l i t e r a t u r , gelang es 

im letzten Moment, das Urack zu retten. Es ist 

schon erstaunlich, mit welchem Idealismus  und 

Hut der neue Eigner seine Bergung vornahm! So 

manch einer hätte uohl hier, in d.u. Land vor 

dem Berg an Hindernissen vorzeitig die Uaffen

gestreckt. Neben b ü r o k r a t i s c h e n  Hindernissen 

türmten sich ebensovi ele t e c h nischer Natur auf. 

Der n a c h folgende Bericht, als Veröffentlichung 

in der Zeit s c h r i f t  "Segelsport" gedacht, lässt

12



die S c h w i e r i g k e i t e n  nur ahnen. Mit 2o Zentnern 

H ilfsm a t e r i a l i e n  ma c h t e  er sich aus der L e i p ­

ziger Gegend auf den Ueg, seine "BERTHA" von 

der Ustsee zu holen. Dort angek o m m e n  waren erst 

einmal ca 4o Zentner Schlamm, Rost und Abfälle 

aus dem Rumpf zu entfernen. Die hierbei e n t ­

deckten Du r c h r o s t u n g e n  m u ssten mit 3 mm B l e c h ­

flicken a b g edichtet werden. Die hierfür n o t ­

wendi gen 8 -mm-Löcher wurden mit einer Hand(!)- 

Bohrmaschine gebohrt, denn Strom war weit und 

breit ni cht zu kriegen. Von zu Hause hatte sich 

der Eigner ein No truder mitgebracht, hergestellt 

aus 2-Zoll-Rc>hr und 3-mm-Blech. Ebenso aus einem 

starkwandigen PVC-Rohr von loo mm 0 eine H a n d ­

lenzpumpe. Not macht eben erfinderisch!

Allen Sc h w i e r i g k e i t e n  zum Trotz traf die "BERTHA" 

gegen U e i h n a c h t e n  in H a l le/Saale ein, von wo sie

per S a t t e lschlepp er nach Leipzig w e i t e r t r a n s p o r t ­

iert werden soll.

Im ersten Jahr sollen dann nach Möglichkeit 

alle Stahlarbeiten an der Außenhaut und im 

Decksbereich erledigt werden. Die u r s p r ü n g ­

liche Absicht, das Schiff sand strahlen zu 

lassen, wurde nach intensiven Gesprächen mit 

alten Schiffern fallengelassen. Diese s c h w ö ­

ren auf totale Rostentfernung allein durch 

laufendes Ölen und -im Unterwasserbereich- 

durch anschlieQendes Teeren. In dieser B e ­

ziehung würde der Eigner gern mal etwas von 

den Erf ah rungen unserer Ewe rmenschen hören.

Bei einem Besuch in Lassan konnte er/noch 

die Nichte des damaligen Schiffers a u s ­

findig machen, der vor 75 Jahren mit der 

"BERTHA" von Wewelsfleth absegelte. Er

13



Ui 8 die BERTHA uieder zum Schwimmen kam

W*~4*jldA «iW-lW
1. 3.

So soll "Bertha" nach ihrer Resta urierung wieder 

aus s e h e n . (Kopie der ürigina 1zeichnung von 191o)

Schiff, von den es später Tochter und 

Schwiegersohn übernahmen. Hit einem S e t z ­

schiffer ließen sie diesen Ewer noch bis 

.1952 als reinen Segler fahren. Fotos aus 

dieser Zeit sind noch vorhanden, müssen 

aber erst noch vorgekramt werden. Über 

das Re s t a u r i e r u n g s v o r h a b e n  waren die Leute 

natürlich hocherfreut.

Zur Geschichte der "BERTHA" siehe "Schiffe 

aus Uewelsfleth", Band II, Seiten 19o-195, 

sowie "Piekfall" N r . 25, Seit en 19-22, und 

N r . 29, Seite 9. Herbert Karting, Itzehoe 

Doch lassen wir nun den letzten Eigner des 

Schiffes zu Uort kommen:

ist in den zwanziger Jahren an einer K o h l e n ­

monoxi d- Uergi ftung gestorben, als ein u n ­

bekannter "Spaßvogel" nachts einen Z i e g e l ­

stein auf den K a jütschornstein der "BERTHA" 

gelegt hatte. Danach erbte der Sohn das

von Jörg Friedrich, Wiederitzsch

Auf der Suche nach alt e n  Überresten der e h e ­

mals zah lr eichen k leinen Frachtsegler, die 

auf Haff und Bodden bis weit in die sechziger 

Jahre, früher unter Segeln, dann m ehr und

1.) Als erstes wurde der Rumpf vom Schmutz, Rost und A b f ällen der letzten 15 Jah re be f r e i t
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mehr motorisiert, einen großen Teil des G ü t e r ­

verkehrs in den K ü s ten gebieten bewältigten, 

StieG ich im Früh jahr 1984 auf das Urack der 

"Bertha" am Lu dw igsburger Strand bei G r e i f s ­

wald.

Dieses Schiff wurde 191o als Galeass-Ewer auf 

einer sehr bekannten Werft in Wewelsfleth für 

einen Reeder in Lassan am Ach t e r w a s s e r  gebaut. 

Die "öertha" beförderte bis 1952 nur unter 

Segeln ohne H i l f s m aschine mit 2 M ann B e s a t z ­

ung bis zu 6o Tonnen Ladung und war mit großer 

Wahrschei n l i c h k e i t  der letzte reine F r a c h t ­

segler Deutsc hlands.

Der Rumpf des Schiffes ist aus 6 - 8 mm Stahl - 

platten geniete t und be sitzt für den Einsatz 

in flachen K ü s t e n g e w ä s s e r n  einen flachen B o ­

den. D e m e n t s p r e c h e n d  wurde solch ein Fahrzeug 

mit großen eichenen S e i t e n s c h w e r t e r n  gesegelt. 

Die "Ber tha" hat eine Länge von 18,3o m, zu 

der ein Vorgeschirr von c a . 6 m Länge kommt.

Die Rump f b r e i t e  beträgt 4,6o m und der T i e f ­

gang im s e g elklaren Zustand vorn 6o cm und

ac htern 7o cm. Getakelt war das Schiff mit 

Groß- und Besanmast, über deren Gaffelsegeln 

noch jeweils ein G a f f e 1 toppsege 1 gefa hren 

wurde. Am Uorgeschirr wurden Fock, Klüver und 

AuQenklüver gesetzt. Außerdem konnten über 

dem Außenklüver ein Jager und am Groß mast eine 

Breitfock gefahren werden. Wie beim modernen 

A n der th alb ma ste r liegt auch hier der Schwe r - 

punkt von Groß und Fock etwa über dem G e s a m t ­

sege l s c h w e r p u n k t , sodaß so ein Schiff auch 

bei kleiner Bese gelung voll manövrierbar 

blieb. Die Segelfläche betrug zwis chen 17o 

und 2 oo qm .. .

Nach Ermittlung des jetzigen Rechts trägers 

erhielt ich von diesem die Zusage zum Verkauf. 

Durch familiäre und gesundheitliche Probleme 

war ich jedoch nicht sogleich »imstande, Kauf 

und Bergung durchzuführen, wodurch sich die 

ganze Aktion leidBr über ein Jahr verzögerte. 

Danach galt es erst, die Arbeiter- und flauern- 

Inspektion, die das Wrack unbedingt v e r s c h r o t ­

ten lassen wollte, mit Unterstützung des BDS

2.) Dis gro ß e n  Lecks wurden durch wass e r d i c h t e  Versc hraubungen dichtgesetzt
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(Bund Deutscher Segler) und kultureller E i n ­

richtungen von der kul turellen und S c h i f f b a u ­

geschichtlichen Bedeutung der "Bertha" zu 

überzeugen.

Am 24.August 1985 ging es dann endlich mit 

einem Hiesenhaufen Ausr üstung und techni schen 

Hilfsmaterialien mit PKU und Anhänger von 

Leipzig nach Loissin bei Ludwigsburg, wo wir 

auf dem Zeltplatz kampierten. Mit mein er T och­

ter und einem Kollegen, der auch o l d t i m e r b e ­

geistertist, wurde der Rumpf des Schiffes vom 

Schmutz, Rost und Abfällen der letzten 15 Jahre 

befreit. Dabei uurden zwei große Löcher im 

Laderaum und me hrere punktförmige D u r c h r o s t ­

ungen festgestellt. In Absprache mit der DSRK 

uurden die gro3en Lecks als wasserdichte Ver­

schraubungen und die kleinen Löcher mit Leck­

schrauben dichtgesetzt. Ein stäh lernes N o t ­

ruder uurde so angepasst, daß es sich nach g e ­

glücktem Zuwasse r b r i n g e n  prob lemlos im fla c h ­

en Uasser anbringen ließe. Außerdem uurde das 

Logis mit einer provisorischen Uegerung und

zwei Kojen souie Stau raum für Werkzeug, B e ­

kleidung und Proviant versehen.

Nach sieben Tagen harter Arbeit ua r das Schiff 

fertig zum Z u u a s s e r b r i n g e n . Degen des g e r i n ­

gen Ufergefälles und des flachen (Jassers am 

.Ostufer der dänischen Uiek uar geplant, das 

Schiff durch einen Vierachser der Armee m i t ­

tels Spill ins tiefe Uasser zu ziehen. Da 

sich hierbei K o m p e t e n z s c h w i e r i g k e i t e n  e r s c h w e r ­

end auswirkten, mu ß t e n  uir Anfang Se ptember 

erst einmal unsere Zelte abbrechen.

N a chdem sich diase Bergu n g s V a r i a n t e  bis 

Ende September noch immer nicht geklärt 

hatte, b e s c hlossen uir, uns erst einmal 

uieder vor Ort zu begeben und die Bergung 

auf jeden Fall bis zum 7. Oktober d u r c h ­

zuführen, da das Uetter zu dieser J a h r e s ­

zeit von Tag zu Tag schlechter uerden 

k o n n t e .

Am 2 9 . September fuhren uir diesmal zu zweit 

nach Greifs wald. Nachdem uns der alte E i ­

gentümer des Uracks, das Betonwerk G r e i f s ­

3.) Am 2 . Oktober wurde mit der Wühlerei angef angen...

16



ständiges Ba ggern rund um die "Bertha" d a ­

für sorgen sollte, daß diese allm ählich 

zum Sc huimmen käme.

Unter groGem Einsatz der beteiligten K o l l e ­

gen wurde mit der Wühlerei angefangen.

Nach 6 Stunden stand "Bertha" uie zu einer 

Ausstellung auf einem bis zu einem Meter 

hohen Sockel, und in dem vom Ufer einmal 

um sie herum reichenden Graben spülte 

das Boddenuasser, mit dessen Spülwirkung 

wir über Nacht und bei Auflandigem Wind 

verstärkt rechneten. Doch leider hatten 

wir uns verrechnet: "Bertha" stand am 

näch sten Morgen noch genau so hoch und 

trocken.

Durch ständiges Tiefergraben und laufendes 

Spülen gelang es dann endlich, das Schiff 

seitwärts in dun Graben rutschen zu lassen. 

Dann konn te von der an deren Seite her die 

verbleibende Schwelle, so weit der Bagger 

reichte, abgetragen werden. Dann wurde das 

Schiff m itt el s LKU und Bagger auf die tiefe

I;

wald, den F u h rparkleiter als Verbindungs - 

man n  in der Ber g u n g s a n g e l e g e n h e i t  zur Ve r­

fügung gestellt hatte, gingen wir die zu 

kläre n d e n  Probleme gemeinsam an. Diese b e ­

standen darin, a u s reichend schwere Z u g m i t ­

tel mit entspre c h e n d e r  U a t f ä higkeit zum 

Einsatz zu bringen. Anhand der vorliegenden 

O r i g i n a l b a u z e i c h n u n g  war es möglich, die 

Restmasse des Rumpfes mit 18 Tonnen zu b e ­

stimmen und den zu erwartenden Tiefgang 

vorn mit 4o cm und achtern mit 60 cm zu 

ermitteln. Zur Überwindung der Reibung im 

Ufersand mu G t e n  daher minde s t e n s  12 Mp Z u g ­

kraft zur Verfügung stehen, die das Schiff 

etwa 3o m achteraus bis in 65 cm tiefes 

Uasser bringen muGten.

Nach zwei Tagen Verhandlung mit sämtlichen 

in Frage komme n d e n  Betrieben hatten wir 

uns nur halb h e r z i g e  Z usagen und jede Menge 

Ab s a g e n  eingehandelt. Fast völlig entnervt 

besc h l o s s e n  wir daher, den betriebseigenen 

Bagg er zum Ei nsatz zu bringen, der durch

nach 6 Stunden stand wie zu einer Ausst ellung auf einem hohen SockelBertha
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Seite des Baggerlochs gezogen und die andere 

Hälfte ueiter ausge baggert. Nachdem der 

Rumpf auf diese br utale Art und Ueise m e h r ­

ere (Male über den aus grobem Kies und M u ­

schelkalk bestehende Schwelle gezogen u u r ­

de, ohne daG der altersschwache und d ü n n ­

gerostete Boden einriG oder durchbeulte, 

begann ich Hoffnung zu schöpfen und v e r ­

neigte mich innerlich tief vor den Leist - 

ungen der Meta l l u r g e n  und Schiffbauer des 

Jahres 191o.

Zum Feierabend lag "Bertha" in einem h ü b ­

schen kleinen Hafenbecken und zum A u f s c h w i m ­

men fehlten nur noch ca. 5 cm, da die in 

der Mitt e des Beckens liegende Schw elle 

nicht völlig weggebaggert werden konnte 

und über ihr nur noch ca 4o cm Uasser stand. 

Durch den spontanen Einsatz eines groGen 

StraGenhobels gelang es dann am 4.1o. v o r ­

mittags, den flachen Kiesgrund zum Bodden 

hin zu vertiefen und "Bertha" nach 2-3 A n ­

läufen aus dem flachen Uasser ins Tiefe

zu schleppen, wo sie nach über 12 Jahren 

endlich wieder in ihrem Element schwamm.

Der berechnete Tiefgang stimmte übrigens 

exak t .

Ans c h l i e G e n d  muG t e  als erstes ein a b g e ­

sprungener IMietkopf dicht unter der Uas- 

serlinie abge d i c h t e t  und das angepaGte 

Notruder angebaut werden. Danach ging es 

im Schlepp eines Netzbootes zum L u d w i g s ­

burger Hafen, wo die geglückte Bergung 

und der ans c h l i e G e n d  erfolgte Kauf g e b ü h r ­

end gefeiert wurde.

Am Sonna b e n d m o r g e n  wurden wir dann nach 

Uieck geschleppt, wo wir auf den am 9.1o. 

nach Berlin a bgehenden Schlepper warten 

wollten. Durch exaktes Timing und v o r b i l d ­

liche Hil fs b e r e i t s c h a f t  und v e r s t ä n d n i s ­

vollste Unterstützung durch alle B e t e i l i g ­

ten, gelang es dann am B.lo. vormittags, 

die Abnahme durch die DSRK und durch das 

Seefahrtsamt Uo lgast durchführen zu lassen, 

mit dem Sch i f f s f ü h r e r  des MS "Gützkow" der

5 . )Durch ständiges Ueitergraben gelang es dann, das Schiff in den Graben ruts chen zu lassen.
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Binnenre ederei die E i n z e lheiten des Schlep- 

pens durchzusprec he n, die Versicherung 

und den S c h leppvertrag abzusch lieöen, s o ­

wie an den Spo rtfreund, der mich wegen Z e i t ­

mangels auf der erst en Etappe bis nach B e r ­

lin ve rtreten sollte, eine o r g a n i s atorische 

und praktis che Übergabe durchzuführen.

Durch eine aus g e z e i c h n e t e  Zusammenarbeit 

seitens des MS "Gützkow" unterstützt, g e ­

langte mein Freund Ulf heil und sicher in 

Henningsdorf am 13.1o.an. Obwohl die Nächte 

in dem spartanisch aus g e r ü s t e t e n  Logis 

recht frisch waren, stellte diese Fahrt 

über Bodden und Haff und durchs B i n n e n ­

land mit Oder und Kan a l s t r e c k e n  e i n s c h l i e ß ­

lich Schle u s e n -  und Schif f s h e b e w e r k - P a s s a g e n  

einen Höhepunkt auch für ihn als B e r u f s ­

nautiker dar.

Liegen zweier Reparaturen an Schleusen v e r ­

zögerte sich dann das U e i t e r s c h l e p p e n  bis 

Mitte November und so war es nicht weiter 

verwunderlich, daß ich auf der Etappe nach

Magdeburg schon mit Schnee und mi ttleren 

Nachtfrösten zu tun hatte. Allen Uitterungs- 

unbillen zum Trotz ist die "Bertha" nun 

schon w o h l b ehalten auf der Saale e i n g e ­

troffen.

Hier noch einmal ein Dan keschön an alle 

Behörden und Institutionen, die durch Ver­

ständnis und K o o p e rationsbereitschaft mit 

dazu beitrugen, daß sowohl die Bergung als 

auch die Überführung trotz der späten 

Jahreszeit so gut vons tatten ging.

Von Halle soll "Bertha" nun mi ttels S a t t e l ­

schlepper bis nach Leipzig üb erführt w e r ­

den. Dort kommt sie dann in meinem Garten 

in eine umfasse nde Verjüngungskur, die 

v o r a u s s i c h t l i c h  vier Jahre dauern wird.

Nach deren Abschluß wird sie sich w e i t e s t ­

gehend original in alter Schönheit p r ä s e n t ­

ieren und die Flotte der traditionell ge- 

riggten Gebrauchssegler an der Küste v e r ­

stärken.

Wiederitzsch, Anfang Dezember 1985.

6.) Zum Feierabend lag "Bertha" in einem hübschen kleinen Ha fenbecken



Die Nationale Küstenjolle - 
offenes Boot für die offene
Vor dem ersten Weltkrieg gab es»namentlich 

auf den märkischen Seen,die "Nationale Jolle" 

(Abb. 1 ) ,aus der sich die "Tourenjolle" ent = 

wickelte.Sie war ein nur geringfügig einge= 

decktes Boot.In "Die Yacht" 1912,Seite 260 

erschien damals ein Beitrag von W.Scheibert 

aus Berlin-Lichterfelde,in dem der Verfasser 

seine Erfahrungen wiedergab,die er mit den 

verschiedenen Wanderbootstypen gemacht hatte, 

als da sind : Segelcanoe.Wandergig,Jolle Typ 

Flunder.Kreuzeryacht.C.Scheiberts Entwurf 

(Abb.2) einer Tourenjolle von 5,20 x 1,95 x 

0,17 tn Tiefgang (ohne Schwert) und ca. 12of 

Segelfläche,zeigt schon eine stärker einge= 

deckte Jolle,die man als Zwischen-Stufe von 

"Nationaler Jolle"und "Tourenjolle" bezeichnen 

kan n .

"Die Segel sind absichtlich klein 

gehalten.D^e große Formstabilität 

des Bootes könnte weit mehr vertra= 

gen,doch sind die langen Spieren 

schon beim Mastlegen und ähnlichen 

Gelegenheiten unbequem,und bei viel 

Wind und Seegang sind die schweren 

Spieren,die man nicht reffen kann, 

unangenehm,ja gefährlich.Mit der 

vorgeschlagenen Takelage kann sich 

unsere Jolle selbst bei recht frischer 

Brise auf das Haff (!) und ähnliche 

Gewässer ohne großes Risiko wagen, 

was man einer viel größeren,aber 

Ubertakelten Plunder älteren Stils 

nicht Zutrauen dürfte"

Linienriss und Einrichtungsplan einer 

nationalen Jolle. Für den Attersee erbaut 

von Joh. Ratz, St. Gilgen am Wollgangsee. 

Grösste Länge 6,00 m; grösste Breite 1,70 m.
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Abb 3

Für die Beplankung empfiehlt der Verfasser 

Kiefernholz .weil;" Kiefernholz arbeitet 

nicht so wie die Eiche,ist billiger und 

auch leichter.Die Haltbarkeit genügt durch= 

aus,bei einer nur halbwegs hinreichenden 

Pflege halten aus solchem Holz gebaute 

Jollen bequem ihre 10 bis 12 Jahre". - 

Man sollte die Betonung auf "halbwegs" 

legen,denn Kiefernholz ist wirklich ein 

gutes Bootsbauholz.

Nun war der Gedanke mit einem offenen 

Boot die offene See zu befahren keine 

ureigenste Idee der Berliner.An Weser und 

Elbe und nicht nur dort,war man durch die 

örtlichen Verhältnisse gezwungen sich et= 

was einfallen zu lassen.Aus demselben Jahr 

1912 stammen die Entwürfe für eine Elbjolle, 

.(Abb.3) .nach den Vorschriften der Segler­

Vereinigung Altona-Oevelgönne-welcher Yachti 

kommt schon ohne so etwas aus?- und für 

eine "Segeljolle für die Unterweser".Beide

Linienriss einer Elbjolle nach den Vorschriften der 
Segler-Vereinigung Altona-Oevelgönne. Erbaut von der Boots­
und Barkassenbauerei Gebr. Kröger, Hamburg-Oevelgönne. 
Grösste L änge 6,00 m; grösste Breite 2,20 m.

S egelrisj 
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waren aber keine Hartwetterboote,weil nicht Segelriss der Jolle für
genügend eingedeckt. ^le Unterweser.

In Heft 39/1912 taucht erstmalig ein Entwurf 

für ein als "Küstenjolle" bezeichnetes Boot 

auf(Abb.5).Die Maße sind: L= 5,80 (LCWL = 

5 (18),B= 2,00,Tg.ohne Schwert =0,20,Freibord= 

0,49 m.Der Konstruieur.Georg Howaldt.Danzig- 

Langf uhr , seines Zeichens cand .arch.nav.! 

schreibt dazu:

"Küstenjolle"

Die in nebenstehenden Rissen wiedergegebene 

Jolle,die in mehreren Exemplaren für die näch= 

ste Saison zur Ausführung gelangen soll, 

dürfte bei manchem Segler an der Wasserkante 

Interesse erwecken,da sie als Ersatz für die 

auf See und Haff durchaus unbrauchbare "na= 

tionale Jolle" sein soll.Das Boot ist für 

einen Marineoffizier gezeichnet,und es ist 

dabei Vorsorge getroffen,daß es auch leicht

Segeljolle für die Unterweser Grösste Länge 6,00 m; grösste Breite 1,80 m; Tiefgang mit Schw ert 1,11 m.



Linienriss and Einrlchtangsplan einer Küstenjolle. Entworfen von cand. arch. na v. G e o r g  H o w a l d t ,  Danzig 
Grösste Länge 5,80 m; Länge C.W .L. 5,18 m; grösste Breite 2,00 m;



an Bord eines Kriegsschiffes mitgenommen 

werden kann(Heißvorrichtung und Klappmast). 

Seiner Bestimmung gemäß war der Hauptwert 

auf Seetüchtigkeit zu legen,die durch die 

Form - vor Allem des Vorschiffes - einerseits 

durch reichlichen Freibord,eine genügende 

Breite,sowie weitgehendste Eindeckung ander= 

erseits erreicht werden soll.Die Beseglung 

von insgesamt 20tf ist als mäßig zu betrach= 
ten.Um im Notfälle auf Strand laufen zu 

können,ist daa Ruder zum Aufholen eingerichtet, 

Eine Hacke schützt das aufgeholte Ruder 

bei dem Auflaufen auf den Strand.

Das Cockpit bietet 3 Personen bequem Platz, 

der Raum vorn unter Deck ist lang,breit 

und hoch genung,um 2 Personen ein eventu= 
eiles Übernachten zu ermöglichen.

Für eine Menge Stauraum ist außer im 

Achterschiff noch in Gestalt von Kästen 

mit Deckeln,die sich unter den Duchten be= 

finden gesorgt.

Am vorderen Ende des Cockpits befindet sich 

ein kleines Walfischdeck,auf dem sämtliche 

Fallen,die durch an Deck befindliche Rollen 

laufen,belegt werden.Die Bedienung ist 

dadurch äußerst vereinfacht.Das Boot ist 

geklinkert(!) und,dem besonderen Zweck ent= 

sprechend.kräftig gebaut. G.H."

Dem Gedanken nach ist diese Küstenjolle aus 

der Nationalen Jolle entstanden,jedoch gab 

es schon vorher Jollen,die in die gleiche 

Richtung zielten.Diese hatten aber andere 

"Vorfahren"fnämlich bodenständige,gewerb= 

lieh genutzte Boote.Als ein treffendes Bei= 

spiel mag hier die "Warnemünder Küstenjolle" 

(Abb.6) stehen,die aus der bewährten lftarne= 

münder Fischerjolle entwickelt wurde.Diese 

Jolle nun war eine Spitzgatjolle,und es war 

Direktor Berg von der Neptun-Werft in Ros= 

tock.der bereits 1901 mit seiner Boddenjolle 

den ersten Schritt dazu getan hatte.Dieses 

hier abgebildete Boot ist mit seinem 750kg 

schweren Ballastkiel und seinen Kajütauf= 

bauten schon ein Küstenjollenkreuzer,denn 

eine Jolle hat keinen Aufbau,und stellt 

somit schon einen Abschluß in der örtlichen 

Entwicklung dar.

Die Yacht'.' schrieb dazu 1913:

"Nebenstehende Risse zeigen den Typ einer 

Küstenjolle,wie er sich hier rein lokal 

aus der altbewährten Warnemunder Jolle/Abb.9) 

entwickelt hat.Mit ihrem Vorbild hat sie ge= 

mein die einfache,derbe und kräftige Bauart 

im Spitzgattyp und entsprechende Seetüch= 

tigkeitjgewonnen hat sie an Segeleigen= 

schäften:große Pormstabilität vergrößert
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durch einen gußeisernen Ballastkiel von 

ca.15 Z t r ..Schnelligkeit am Winde,besonders 

auch raumschots,und gute Manövriertfähig= 

keit,die so sehr nötig ist zum Ansegeln 

des bei ein=oder auslaufendem Strom mit 

Recht so beliebten Warnemünder Hafens,da 

er durch ein=oder auslaufende Trajekte, 

ohne jedes Signal hart um die Molen kom= 

mende Passagierdampfer,zahlreiche Ruderboote 

und Jollen meist anmutig belebt ist."

Es gab damals schon 20 Boote diesen Typs.

Die Abmessungen waren:

Länge über Deck 7 ,40m
" in CWL 5,80"

B 2 ,40"
T

bvoo

T mit Schwert 1 ,20"
Deplacement 1,75t

Ballast 0,75t

Großsegel 24,50m

Vorsegeldreieck 10,50"

Fock 8 ,20a?

Dieser Küstenjollenkreuzer sollte damals 

für ca.2000 Mark,Goldmark versteht sich, 

zu haben sein und zwar mit Pütt un Pann' 

un Hün un Perdün.In seiner einfachen Bau= 

art,so ohne viel Kikikram,sollte dieses 

Boot auch von kleineren Bootswerften ge= 

baut werden können,und das haben die dann 

auch getan.Ich kenne diese Küstenjollen= 

kreuzer aus eigener Anschauung und kann 

sagen,daß es seetüchtige und flotte Boote 

waren,das Richtige für die Ostsee!

Es hat also schon Küstenjollen gegeben 

bevor G.Howaldt mit seinem Entwurf 1912 

in der "Yacht" hervortrat,jedoch setzte nun 

eine intensive Auseinandersetzung über 

diesen Bootstyp ein,und als dann 1913 

Bauvorschriften für die "Nationale Küsten= 

jolle" erlassen wurden,nahmen sich die 

professionellen Konstrukteure der Sache 

a n .

Die Risse der verschiedenen Werften oder 

Konstrukteure lassen örtliche Traditionen 

erkennen.Seine Entwicklung zum Klassen= 

sportboot wurde bestimmend von den berliner 

Seglern betrieben,die die Ostsee und vor 

allem das Stettiner Haff als ihren Haus- 

Ocean betrachteten.(Der Antrag der 0evel= 

gönner auf Erlaß einer Klassenvorschrift 

1912 scheiterte wohl am Pehlen des rich= 

tigen Drahtes nach oben.)Die Entwicklung

der Küstenjolle vom Tourenboot zum regatta= 

fähigen Boot ist sehr gut an den beiden 

1912 und 1922 von Rasmussen entworfenen 

Rissen zu erkennen(Abb. 7 u.8 ).Auch in der 

Rasmussen-Zeichnung von 1922 war ein Auf= 

bau angedeutet.Die Freunde der Jollensegelei 

auf der offenen See waren älter geworden 

und verachteten ein Dach über dem Kopf nicht 

mehr.Die Küstenjolle war ein Hartwetterboot

Nationale Küutenjolle 

von

Abeklng u.Kaamuäaen 1914

G r o ß a e g e l  = 23  , 0 ( V  
V o r t i e g e l  = 7 , 0 0 "
V e r m . P l ü .  = 3 0 , 0 0 "  
K l ü v e r  I  = 7 , 0 0 "
K l ü v e r  I I  = 4 , b 0 "
B a l l o n  = 9 , 7 V
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Linienriss ,  Einrichtung«- and Bauplan e iner Kästenjolle ,  die ungefähr  den Vorschriften für die  nationale  Küstenjolle  entspricht.
Entworfen von Abekiog & R asm assen. '

Lange max. 6,70 m, Länge WL. 6,10 m, Breite 1,95 m, Tiefgang ohne Schwert 0,46 m, Tiefgang mit Schwert 1,00 m.

Abb.g



für Männer,die sich als Seeleute verstanden, 

und der Seemann gehört nun einmal an und nicht 

unter Deck!

Überraschend schnell legte der Deutsche Segler 

Verband die Klassenvorschriften für die 

"Nationale Küstenjolle" vor.Sie wurde in 

"Die Yacht" Jahrgang 1913,Seite 1224 ff ver= 

öffentlieht.

" § 1. Bauart

Die Nationale Küstenjolle muß ein Kielboot 

mit oder ohne S-chwert sein.

§ 2. Form , '

Die Jolle muß ein auf Kiel und Steven ge= 

bautes Boot mit runder Kimm sein.Sie kann 

Hintersteven oder Spiegel haben,aber kein 

Heck,und muß nach den folgenden Bestimmungen 

gebaut sein.Sharpies,Doppelboote und ähn= 

liehe Konstruktionen sind ausgeschlossen.

§ 3- Meßformel 

L> + B = 9 ,00m 

Hierin bedeuteti

L. die größte Länge des Rumpfes U.A.

B. die größte Breite des Rumpfes 

gemessen auf der Außenhaut.

§ 4. Breite 

Die Breite 3 muß mindestens 2,00 m die 

Breite in der Wasserlinie mindestens 1,80m 

betragen.Eine nicht zu vermessende Scheuer= 

leiste von höchstens 0,02 m Dicke und 0,03 m 

Höhe ist erlaubt.

§ 5. Freibord 

Der Freibord muß mindestens betragen: vorn: 

0,85 m, an die niedrigsten Stelle: 0,50 m, 

Achtern: 0,625 m, gemessen von Oberkante 

Schandeckel.

§ 6 . Tiefgang 

Der Rumpftiefgang in rennfähigem Zustande 

ohne Mannschaft muß Betragen:

a) hei Jollen mit Schwert: 

mindestens: o,45 m 

höchstens : 0 , 5 0 m 
§ 11 Eindeckung 

Die Jolle muß Laufplanken von 0,25 bis 0,28 m 

Breite besitzen und einen Setzbord von mindes 

tens 0,08 x 0,013 m haben.Die Abrundung des 

Cockpits darf einen Viertelkreis nicht über= 

schreiten.Das Vorschiff muß mindestens bis 

an den Mast,darf aber bis 0,50 m hinter den 

Mast eingedeckt werden.

Die Eindeckung achtern muß bei einer Spitz= 

gattjolle 1,00 m,bei einer Spiegeljolle 0,70m 

betragen.

§ 12. Bauausführung 

Die Jolle ist klinker aus Eichenholz zu bauern 

Leichtere Holzarten sind nur erlaubt für«

Deck,Decksbalken,Balkwäger,Bänke.Fußboden, 

Rundhölzer und Inventtirgegenstände.

Es dürfen nur europäische Hölzer verarbeitet 

werden.Die Maße für die einzelnen Teile de3 
Bootskörpers sind folgende:

Kiel= 3 x H = 0,02 qm außerhalb der Spo=

nung.

Steven = 0,12 x 0,08 m

Spanten,eingebogene: 0,03 x 0,02 m in 

0,20m Entfernung von Mallkante zu Mallkante';

Bodenwrangen: 0,03 x 0,05 m in höchstens 

0,4 m Abstand von Mallkante zu Mallkante, 

mittschiffs mindestens 0,6 m Armlänge;

Deck: Dicke der Planken mind.0,015m

Decksbalken: 0,05 x 0,03 m in einem 

Abstand von höchstens 0,25m von Mallkante 

zu Mallkante;

2 Mastbalken: 0,05 x 0,045 m;

Balkwäger : 0,06 x 0,03m;

3 Paar Balkenkniee : 0,25 x 0,025

3 Paar Horizontalkniee : 0,25 x 0,025m.

Der Schwertkasten muß auf jeder Seite und 

mindestens auf jder Bodenwrange mit einem ge= 

schmiedeten eisernen Winkel gestützt werden.

Am Mast,vor und achtern des Schwertkastens ist 

je ein gewachsenes Spant anzuordnen.das mit 

einer Bodenwrange verbunden sein muß.Die

b) bei Jollen ohne Schwert 

mindestens : 0,55 m 

höchstens : 0,60 m 

Der Tiefgang ist auf 0,5 der Wasserlinie 

von vorne zu messen und darf dahinter die 

festgesetzten Maße nicht überschreiten.

§ 7.Schwert

Das Schwert muß aus einer Stahl=oder Eisen= 

platte bestehen,nicht über 12 mm dick sein 
und um einen nicht versetzbaren Punkt dreh= 

bar sein.Es darf an der Vorderkante verjüngt 

werden.

der tiefste Punkt des vollständig 

herabgelassenen Schwertes - seine Vorder= 

kante muß bei der Vermessung annähernd 

einen rechten Winkel mit der Wasserlinie 

bilden - darf nicht mehr als 0, 75 m unter 
Unterkante Kiel liegen.

Ballast,Stech=und Doppelschwerter sind 

verboten.

§ 8 .Ruder

Das Ruder muß aus Holz,am Hintersteven oder 

Spiegel frei aufgehängt und von Bord aus
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herausnehmbar sein.Es darf nicht tiefer 

tauchen als .Unterkante Kiel.

Doppelruder sind verboten.

§ 9* Eisenkiel 

Die Jolle ist mit einem Eisenkiel zuver= 

sehen.welcher mit den nötigen Bolzen ein 

höchstgewicht von 300 kg haben darf.Das 

Gewicht ist vom Erbauer durch Wägung fest= 

zustellen und bei der Vermessung anzugeben.

§ 10 Luftkästen 

Die Jolle muß mit Luftkästen versehen werden, 

welche zusammen mindestens einen Inhalt von 

0 , 5  «I* enthalten.Dieselben müssen an beiden 
Seiten unter Deck so angeordnet sein,daß das 

vollgeschlagene Boot annähernd gleichlaslig 

schwimmt.

Stärke desselben am Kiel soll 0,04 x 0,03 m. 

am Schandeckel 0,03 x 0,03 m betragen.

Die Dicke der blanken muß mindestens 0,012 m 

betragen,die sichtbare Breite derselben darf 

0,125 m nicht überschreiten.

Die Überlappung muß 0,025 m betragen.Beim an= 

liegenden Gang darf eine geringe Abschrägung 

und bei den überragenden Plankenkanten eine 

Abrundung bis zu einem Viertelkreis vorgenom= 

men werden.

Die Verbindung der Planken untereinander 

sowie der Planken mit den Spanten und den Balkt 

Wägern ist durch Niete und Klinkscheibe herzu= 

stellen.Die Nietentfernung in den überlappun= 

gen(Lannings) darf nicht über 0,05 m betragen.

Der Kiel bei Jollen mit Schwert muß von 

Unterkante Sponung bis Unterkante Kiel eine 

Höhe von 0,15 m ,bei Jollen ohne Schwert eine 

solche von oQ,25 m haben.

Steven,Spiegel und Kiel dürfen keine Hohlen 

Linien aufweisen.

Die Sponung des Vorstevens muß parallel zur 

Vorderkante desselben laufen bis dieselbe die 

Sponung des Kiels Schneidet.

§ 13 Gewicht.

Das Gewicht der rennfähigen Jolle mit Ruder, 

Eisenkiel mit Luftkästen.ohne Takelage,Aus= 

rüstung laut § 16 und Mannschaft darf 850 kg 

nicht unterschreiten und ist durch Wägung 

festzustellen.Innenballast in jeder Form ist 

verboten.

§ 14. Besegelung 

Die Jolle ist Sloop zu takeln.Huaritaklung ist 

verboten.Die nach den I.Y.R.U.-Vorschriften zu 

vermessende Segelfläche darf 26 Quadratmeter 

und die Fläche des Großsegels 0,8 der Gesamt= 

Segelfläche nicht überschreiten.

Erlaubt sind nur: ein Großsegel,ein Vorsegel, 

das gegen ein kleineres ausgewechselt werden 

darf,und ein Spinnaker.Letzterer darf bei Re=

gatten als Ballonsegel gefahren werden. 

Rollvorsegel und seidene Segel sind verboten.

§ 15 .Rundhölzer 

Hohle»gebaute oder Bambusrundhölzer sind ver= 

boten.Klüverbaum ist verboten.
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Der Mast muß am Deck einen Durchmesser von 

mindestens 0 , 1 1  m haben.

* 16 Ausrüstung 

Zur Ausrüstung gehören: 2 Riemen,2 Dollen,

1 Bootshaken, 1 Fangleine, 1 Persenning fürs 

Großsegel,3 Segelsäcke,1 Rettungsring, 1 Baum= 

scheere oder Stütze,1 Pumpe, 1 Anker im Ge= 

wicht von 20 kg und entsprechender Ankertrosse 

Das vorstehende Inventar muß bei Regatten 

an Bord sein.

§ 17 .Mannschaft 

Die Höchstzahl der Mannschaft kann durch die 

Ausschreibung auf 2 oder 3 Personen(man be= 

achte die fortschrittliche Ausdrucksweise!) 

festgesetzt werden.

Bezahlte Leute (dei Lüd) sind verboten.

§ 18 Bauzeugnis 

Jede Jolle muß von einem Vermesser des D.S.V. 

vermessen sein und ein Bauzeugnis besitzen.

§ 19

Die Geltungsdauer dieser Vorschriften endet 

am 31.Dezember 1917

X  X  X  X  X  X

<̂u Recht wurde damals die alleinige Zulassung 

der Eiche als Außenhaut beanstandet und zwar 

einaml wegen des schon seinerzeit sich ständig 

verteuernden Eichenholzes ,und weil es gegen 

Temperaturschwankungen empfindlich sei.Dem ver*

suchte man durch die maximale Breite von 15 cm 

entgegen zu wirken.Wenn man aus verständlichen 

Gründen außereuropäische Hölzer ausschloß, 

so hätte man doch Kiefer und Lärche aus 

Kostengründen allein schon zulassen müssen.

"Die Yaaht" schrieb in Erwartung der neuen 

Sportbootklasse:

"Voraussichtlich dürften die Jollen auch 

ein gefälligeres Aussehen haben,als z.B. 

die Elbjollen der Segler-Vereinigung 

Altona-Oevelgönne,die unseres Erachtens 

gar zu sehr und unnötigerweise an den 

etwas veralteten barkassenartigen Formen 

festhalten.Der ästhetische Eindruck spielt 

bei der Einführung einer neuen Bootsklasse 

(nicht nur bei der,meine ich) auch eine 

Rolle,die nichtizu unterschätzen ist".- 

Diese Worte in Gottes Ohr,damit er den heutigen 

Schiffs= und Bootskonstrukteuren 'mal was ins 

Ohr flüstert!

Mit der von Rasmussen entworfenen und gebauten 

K-Jolle,die aber noch nicht ganz den Vor 

Schriften entsprach (Abb.7)hatte ein Segler 

an der Nordküste des Schwarzen Meeres bei 

schwerem Wetter beste Erfahrungen gemacht.

- Das waren noch Seiten,als die Russen noch 

Boote und Yachten bei uns bauen lipR"7i!- 

Karwell-Beplankung war also nicht erlaubt.

Die Befürchtung,die Klassenvorschriften 

würden Bauherren und Konstrukteure zu sehr 

in ihren Entscheidungen einengen,erwies sich

Warnemünder Halbjolle A b b .9 a



als unbegründet.Das Gros der Küstenjollen= 

segler war nämlich keine Regatta= sondern 

Pahrtensegler .Zur Travemünder Woche 1914 

waren nur 6 Nationale KUstenjollen gemeldet 
worden,von denen eine bzw. zwei nicht starte= 

ten.Es nimmt darum nicht wunder,daß bald auch 

karweel geplankt wurde und zwar an der Nordsee. 

Dagegen blieben die Werften östlich Kiels bei 

dem ohnehin traditionellen Klinkerbau.

Die Küstenjolle war das Traumboot 

meiner Jugend.Von den Wikingern bis zu den 

Fischländer Bauern hatten die Altvorderen mit

offenen Booten die offene See befahren.Es 

ihnen nachzutun war verlockend.Die unmittelbare 

Berührung und der Kampf mit den Elementen,das 

war leben aus erster Hand.Die Küstenjolle 

wirkte derb und kräftig und hatte doch gefäl= 

lige Formen.Sie erweckte Vertrauen.Schlafen 

konnte man notfalls unter dem Vorderdeck,aber 

schlafen konnte man ja noch genug,wenn man 

tot war.Was waren dagegen schon die Kajüt= 

boote aller Größen?Bei Schönwetter drängelte 

sich alles in der engen Plicht:Hei un sei, 

dei Gör'n un dei Schwiegerol'n.Beim Segeln

B a u v o r s c h r i f t

Küstenjolle "Claus VI" B a u Nr. 1678

Länge über Alles =

Länge C.W.L. =

Größte Breiten =

Seitenhöhe =

Tiefgang ohne 5chwert= 

Tiefgang mit Schwert=

7.00 m 

6, 40

2.00 

0,80 

0,50 

1,25

Beschreibung : 

Ruderschaft; 

Ruderblatt : 

Ruderbacke :

Ruderpinne :

Ruderschnallen; 

Ruderzapfen! 

K i e l :

Eiche

Eiche

Eiche
Das Ruder idt von Bord aus 
herausnehmbar

Eisen verz.am Ruder 20x20

Vorsteven .

Stevenband: 

Hintersteven:

Schwertkasten!

Schwert:

Spanten:

am Griff 13

Eisen verz. 30 x 4

II II 130

Eiche 
a . d .Enden

210
80

X 70 
X 70

Eiche
n.vorne verjüngt

12 0
auf

x 80 
15

Eisen verz,halbrd. 13 x 5

Eiche
n.hint.verjüngt

120
auf

x 80 
30

Eiche 30

isten: Eiche 50 x 25

Eiche 20

Eisen 12

Entfernung 200

Bodenwrangen: Eiche
Armlänge
Entfernung

Bodenwrangen an den 
Heißbolzen i Eiche

50 x 30 
600 
400

50 x 50

Bodenwrangen an ge= Eiche 50 x 30
wachsenen Spanten : Armlänge 600
Neben dem Schwertkasten auf jeder Seite 
u.auf jeder Bodenwrange ein winkeleisen

ver^-.irvt 25x25x4

Außenhaut: Eiche,klinker

Die sichtbare Breite nicht über
Überlappung

150 x 30' 

30 

15

Scheuerleiste: 

Balkenwäger;

Decksbalken:

Mastbalken:

Cockpitschlinge: 

Hängeknie: 

Horizontalknie:

Niet entfernung 

Eiche

12

125
25
50

30x20

Lärche oder Tanne 60x30 
in einer Länge!

Lärche oder Tanne 50x30

Entfernung
Balkenbucht

Eiche

Eiche 3 Paar 

Eiche 3 "

"2Stck.
50x45

250
70

50x 16

250x25 

250x25

De c k :

Cockpitreeling: 

Sitzbänke:

Tanne mit Segeltuch 15

Eiche
Höhe über Deck

Eiche 

Lärche

__________  Eiche

Luftkstenverkleidung: Eiche

Fußbodenbalken:

Faßboden:

13
80

20

40 x 30 

13 

10

Malerarbeiten:

am Rand verjüngt

Eiche sämtl.eingebogen 30x
20

Das Boot wird von innen 

und außen gut geölt und 

lackiert,unter Wasser mit 

einer Patentfarbe gestricher 

und der Farbenstrak weiß 

abgesetzt.Unter Fußboden
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mußte man den Hals verrenken um einen Blick 

voraus tun zu können.Wenn's grob wurde oder 

einen von oben gab,drängelte sich wieder 

alles in die Kajüte.Und Kaffee mu3te getrun= 

ken werden,natürlich in der Kajüte,denn wozu 

hatte man die denn?Dabei wäre man doch zu 

diesem Zweck viel besser zum "Schweizerhaus" 

gefahren oder wäre gleich "bi Mudding in dei 

Kök" geblieben.-Ach watlDer Seemann gehörte 

an Deck und ein Jungkerl schon lange!

Leider waren die Verhältnisse dann nicht 

so,daß aus dem Wunsch Wirklichkeit hätte

werden können.Sozusagen "in memoriam" sollte 

darum dieser Beitrag eine Dekomentation werden, 

aber das haben wiederum die Verhältnisse ver= 

hindert.Die Möglichkeiten enden vorläufig noch 

immer bei Schlutup und Schnakenburg,und der 

DSV antwortete auffällig schnell,Uber KUsten= 

jollen hätte er nichts mehr.(Vor allem wohl 

kein Interesse.)So mußten zwei wichtige Prägen 

unbeantwortet bleiben:Wieviele Nationale Küs= 

tenjollen wurden insgesamt und wo gebaut?

K. F ried rich  Brunner 
L indenstraO e 28 

2724 Sottrum  
F e rn sp r. 04264-9521

Rundhölzer:

B l ö c k e :

Decksausrüstung:

Ausrüstung:

Papiere:

mit roter Patentfarbe ge= 

strichen.Name am Heck in 

weißen Buchstaben :Claus 

VI K.D.r.

Aus Tanne komplet einschl. 

Spinnakerbaum mit allen 

Beschlägen.Der Großbaum 

erhält ein Hebelreff.

Eine volle Ausrüstung bes= 

ter Yachtblöcke von A&R 

aus Eschenholz mit verz. 

Innenbeschlägen und wo 

erforderlich mit Patent=

scheiben.

Vollständig für ein

Boot dieser Größe.

Stahl.bestehend aus:Leit= 

Ösen,Belegklampen , 1 Ringbol= 
zen auf dem Vorschiff

1 Anker 14 kg

1 Ankertrosse 30m 50mm Umf.

2 Riemen

2 Dollen

1 Bootshaken 

1 Fangleine 

1 Rettungsring 

1 Pumpe mit Schlauch 

1 Baumschere 

1 Standerstock 

1 Plaggenstock am Heck

3 Schäkelöffner 

1 Heißstropp

1 Meßbrief des D.S.V.

Lemwerder,den 19.Dezember 
1922

Takellage

Alles laufende und stehende 

Gut ist aus prima verz.Stahl=

E x t r a :

S e g e l b e s c

draht bzw.Jachtmanilla aus= 

zuführen.Für Schooten wird 

Baumwolle bevorzugt.

1 Satz Reserveschäkel 

1  Paar Laternenbretter. 

h r e i b u n g

Großsegel:

Klüver I

KlUver II

Mastliek 3500

Gaffelliek 5100

Gaffe11iekrundung
auf 1000 mm von oben 40
" 2000 " tl II 60
" 3000 " II II 60
" 4000 " II II 40

Baumliek 5120

Achterliek 9210

Diagonale 3000

Stagliek 6100

Achterliek 5600

Unterliek 2510

Stagliek 5000

Achterliek 5820

Unterliek . 3450

Unterliekrundung 60

Für Rundung in den Lieken muß,wenn nichts 

angegeben ist,vom Segelmacher zugegeben werden 

Die angegebenen Maße sind die der der ausgereck 

ten Segel.Großsegelmastliek sowie Staglieken 

aller Am-Wind-Segel erhalten Stahllieken.Das 

Großsegel bekommt am Mast Reihleine.Klüver I 

und II erhalten Stagreiter.Ballon soll auch 

als Spinnaker gefahren werden können.Der Groß= 

baum erhält Patenthebelreff.Das Unterliek des 

Großsegels fährt in einer Rille im Baum,ist 

also am Schoothorn Uber dasselbe hinaus zu fUh= 

ren und nicht mit dem Achterliek zu verbinden. 

Das Großsegel wird an der Gaffel angereiht. 

Segellatten wie üblich.

Persenninge und Segelsäcke sind mit entsprech 

enden Aufschriften zu versehen.Genügend Zei= 

singe sind mit zu liefern.





Startlinie: Eunte Mischung der Schiffstypen (v.li.Carmelan, 

Ruth, Viking, Swantje)

Konkurrenz brauchten die 

Flensburger schon bei ihrer 

7. Wettfahrt nicht mehr zu 

fürchten. Die Großveranstal­

tung Hamburger Hafengeburts­

tag und das Gemeindefest 925 

Jahre Assel konnten dem För­

defest keinen Tropfen Wasser 

abgraben.

Schon am Freitag fanden sich 

am Bohlwerk 55 garantiert al­

te Segler ein. Mancher hatte 

die Restaurierungsphase gera­

de erfolgreich hinter sich 

gebracht und als ersten Törn 

eine Reise in die Rumstadt 

unternommen. So auch "Flid II" 

aus Lübeck, ein 1908 gebau­

ter Norwegischer Frachter,

21,5 m LüA x 6 x 2,25 m. Daß 

Renate und Gerhard lieber se­

geln als motoren, auch zu 

zweit, liegt nicht nur an 

den 152 qm Segelfläche im 

Vergleich zur 30 PS-Glüh- 

kopfmaschine, die noch mit 

einer Riesen-Preßluftflasche 

gestartet und umgesteuert 

wird.

Auch in diesem Jahr mußte 

wieder in letzter Minute ein 

Startschiff gesucht werden, 

bevor die 8 Klassen nach ei­
nem verfrühten Schuß auf die 

Bahn gingen. Zu eng wurde ei­

nigen die weite Förde: Oline, 

Alvekongen, Birgitte und ■ 

Nordlys nahmen sich gegensei­

tig den Wind aus den Segeln.

Es soll auch Schipper gegeben 

haben, die ein paar Mal beide 

Augen zudrücken mußten, um 

auf einen Protest wegen Vor­

fahrtverletzung oder (un-)lau- 

teren Wettbewerbs zu verzich­

ten; Wo bleibt da das Fair 

Play einer Freundschaftsregat­

ta?!

Viele neue Teilnehmer gab es, 

die neugierig und fachkun­

dig beäugt würden, zeigten 

sie doch schöne, seltene De­

tails: der dänische Haikutter 

"Emma" mit Klippersteven, der 

weiße Rundgatter "Alvilde" 

von 1897, das Whalerboot "Liv" 

oder auch die Dorschquatze 

"Oline" von 1878 (ältestes





'Haikutter Ruth gut betucht Handgemachtes Wikingerboot Freya, dahinter Fischkutter Alvilde

Schiff der Flotte) mit dem 

herzförmigen Spiegelheck. Die 

zahlenmäßig stärksten Gruppen 

stellten die Haikutter (8 ) 

und Colin-Archer-Boote (5) 

sowie 8 sonstige Fischkutter. 
Während der Raumkurs bis zur 

Wendetonne 10 auch die schwe­

reren Schiffe gut vorwärts 

schob, waren die kleineren 

auf der Rückkreuz bei knapp 

4- Windstärken von Geschwin­

digKeit und Höhe am Wind her 

leicht im Vorteil. Ausnahme: 

Allwetter-Renner "Johann Eh­

lers", der Gesamtsieger.

(Wenn der deutsche Zoll um 

die Jahrhundertwende auch 

Gloucester-Schoner gehabt hät­

te.. . ! )

Die Großen ab 16 m Rumpflän­

ge tauchten somit erst auf 

den Plätzen 12 (Schoner Brita 

Leth, 1911), 14 (Kutter Ema- 

nuel, 1902) und 15 (Fischerei­

Ewer Maria, 1981) auf. Unter­

schiedlichen Erfolg brachte 

ein neuer Klüverbaum für Caro­

la und Greta, ebenso wie die 

neue Segelgarderobe für Absa­

lon und Ruth. Letztere hatte 

in der Klasse der (meist 2- 

mastigen) Fischereifahrzeuge 

über 20 m Lange keine Chance 

und eigentlich einen Schön­

heitspreis verdient. Scatt- 

dessen wurde wieder der Stil­

bruchpreis an "Ran" (mit lan­

gem a a a !) vergeben (das Start­

schiff nahm's gelassen). 

Lachskutter "Gerda" aber 

schwor "J.E." Revanche, beim 

nächsten Mal will sie den 

Kompaß auf immer entführen.

Mit einem Gaffelmarkt soll­

te in diesem Jahr zum ersten 

Mal eine engere Verbindung 

zwischen Seglern und Eesu- 

chern hergestellt werden. Wenn 

auch das Wetter einige Stand­

besitzer abschreckte, boten 

doch Drechsler, Buddelschiff­

bauer und Ausrüster eine at­

traktive Abwechslung. Von 

vielen kaum beachtet wurde 

die kürzlich nach Flensburg 

überführte Quatze, über die 

Gerd Büker in diesem Heft be­

richtet .

Vom 9* Mai bis zum 22. Juni 

Desteht übrigens Gelegenheit, 

sich in die Geschichte der 

Schiffe vom liuseumshafen zu 

vertiefen: in einer sehens­

werten Ausstellung im Schiff­

fahrt smuse um. Mit viel Sorg­

falt, Liebe und Akribie wurde 

hier Mcht-Alltägliches zu­

sammengetragen und eindrucks­

voll präsentiert.
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Taufe einer Pommerschen Schlup
Am 10. A ugust ging fü r unser E hrenm itg lied  K urt 
F le ischfresser ein Wunsch in Erfü llung. Vor drei 
Jah ren  faß te  e r zusam m en m it seinem  Sohn K arl 
(M iteigner) den Entschluß, eine Pom m ersche 
Schlup zu bauen. Das Taufzerem oniell w urde m it 
8 G lasen eingeleitet. K urt ließ vor den zahlreich 
erschienenen T aufgästen  die Zeit von der P la ­
nung bis zur F ertig ste llung  Revue passieren: 1982 
erstes P lanungsstad ium , A pril 1983 F indung  e i­
ner geeigneten W erft, O ktober 1983 K iellegung, 
Ende März 1984 Ü berführung  der K asko (Rum pf, 
Deck, K ajütdeck und C ockpit m it allen  Ö ffnun­
gen, Fensterausschn itten  und Luken sowie Lu­
kensüll) nach L ab o e /B erg frie d e  3, b is Ju n i 1985 
M otorisierung und w eite rer A usbau, Ju n i 1985 
abslippen  und au ftake ln .
Die Pom m ersche Schlup w urde auf den Namen 
„V ineta" ge tau ft, der die V erbundenheit unseres 
E hrenm itg liedes m it seinem  G eburtso rt Wollin — 
W ollin hieß b is zum Ja h re  796 V ineta — zum A us­
druck bringen soll.
A bschließend tra f  m an sich im V ereinsheim  zu e i­
nem  gem ütlichen B eisam m ensein bei B ier, Köm 
und Erbsensuppe.
Mit der Taufe der „V ineta" ha t der LRV nun end ­
lich w ieder e in  F laggschiff. Die „V ineta" t r i t t  die 
Nachfolge der „Wollin" an, d ie von 1965 b is 1981 
unser Flaggschiff w ar. •

S eh r tre ffend  h a tte  unser M itglied H ans O lte rs­
dorf in se iner Rede d ie schiffslose Zeit der F am i­
lie  F le ischfresser vom V erkauf der „W ollin" bis 
zum heutigen  Tag dageste llt:

D ie See, sie ha t Dich w ieder, 
denn losgelassen h a t sie Dich nie.
Nun allzeit gute F a h rt und glückliche 
W iederkehr.
Wir alle  nahm en einst Abschied von der „Wollin" 
und sahen Dich danach unruhig , im guten  Zw irn 
m it Ilse die S tran d s tra ß e  en tlang  prom enieren. 
D ieses ging nu r eine Z eitlang gut, 
dann  h ingst Du den S o n n tag sstaa t an  den Nagel 
und das w ar gut.
J e tz t k rem pels t Du d ie Ä rm el auf, 
zähltest die Peseten, D ollars und Mäuse 
und w as sonst flüssig w ar im Hause.
Dein K alli, ja  der muß auch her, 
e r  is t bei d e r B ank,
der kenn t m it R eedern den G eldverkehr.
Nun ging es los. Der K irschbaum  m uß raus, 
es m uß P latz  sein um s Haus.
D er N eubau begann in der B ergfriede 3, 
und s te ts  h a tte s  Du Kenner, aber auch 
viel neugieriges Volk dabei.
Zwei Jah re  w urden gebaut,
b is t du, stolzes Schiff, h ie r liegst vertäu t.

V orher kam  aber noch der T ransport ubers Haus,
o m an, o m an, hoffen tlich  h ä lt 
m eine F rau  Ilse das aus!
W ar K urt doch froh, daß  die Laboer noch schliefen 
und d ie P resse  sich in belanglosen 
po litischen  Them en vertie fte .
Nun haben w ir dich, stolzes Schiff,
in de iner ganzen P rach t,
fah r a llzeit wohl m it all de iner Last.
D ir, Schiff und Besatzung, 
im m er eine g lückliche W iederkehr.
PS: Deine a lte  W ollin, m ein lieber K urt, 
w ar aus Holz m it e isernen  M atrosen, 
und das w ar gut. Wenn dies nun anders ist, 
so zollt doch n u r das neue Schiff 
d e r Technik T ribu t.

Laboer Rcgatta- 
Verein e.V. von 1910
1. V ors. D e tle f B e rlin

'‘I I P ’ 2304 Laboe
/  753aöre Strandstr-50- Tel. 6446
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Gibst du mir, nehm ich dir1
Z U M  V E R K A U F :

1 B a u m  für G a f f e l s e g e l ,  Ficlite, 1 J a h r  g e b r a u c h t  
Länge: 7 J o  ">• 0 vorn: 12 cm; 0 acht e r n :  1 , 5 cm;
0 auf 2/3 Länge von vorn: 16,5 cm. Mit allen Be­
schlägen (verzinkt), incl. Schotbeschlag und
S c h o t s c h ä k e l  ....

DM 25o.-

1 P r i m u s k o c h e r  - P e t r o l e u m ,  weil! e m a i l l i e r t ,
2 i'lammig .... .0 UM  loo.-

1 W e 1 1 ereinpfänger/We 11 e m p f ä n g e r  G r u n d i g - S A T E L L 1 T  
6 0 0 1. Altes, r e c h t  g r o ß e s  K o f f e r g e r ä t .  Gre n z w e l l e ,  
E i n s / < e i t e n b a n d - Z u s a t z g e r ä t  , N e t z t e i l

U M  loo.-

G e k l i n k e r t e s  E W E R B O O T ,  E i c h e  mit S p i e g e l h e c k ,
^,50 x 1,75 1» • 1956 gebaut in IlaseLdorf, Werft
U.Schwartz (seither an Bord von UNU1NE). Von der 
See-Berufsgenossenschaft als Rettungsboot zugelns- 
sen für 8 Personen (!). Unsinkbar Lufttanks
unter den Buchten). Neuer Mast, Notbesege lung (rot, 
sehr klein). 2 Riemen, k Klappdoilen, Ruder, Pinne.
Winterpersenning + Giebelbalken, Ile ifige s ch i rr ,
L a g e r b o c k  (alt).
Ideal für den G a f f e l - N a c h w u c h s  zum R u m s c h i p p e r n  
o d e r  als B e i b o o t  für g r ö ß e r e  E i n h e i t e n !
Da wir für UNU1NE unbedingt ein SBG-Boot brauchten, 
haben wir unverhältnismäßig viel Geld in die grund­
legende Reparatur dieses Bootes gesteckt (sehr viele 
neue Planken, Spanten, Bodenwrangen, Duchten, Doll­
bord, Bodenbretter etc). Wegen Anschaffung eines 
kleineren SBG-Bootes steht es nun zum Verkauf...

VB  2 o o o .- DM 

K a i s e r ,  o ,J12,J - 71 6 2 .

H o l lä n d i s c h e  T.jalk

1909 gebaut, Abmessungen ca. 18 m x 
^,20 m,75 PS Diesel. Das Fahrzeug 
ist zur Zeit noch als Berufsschiff 
eingesetzt und hat entsprechende 
Abnahme. Position: Demnächst Unter­
weser. Preis: DM 3 0 . 0 0 0 , —

C a p t .  S c h i l l o w ,  B o n h o e ffe r  U fe r  l 1* 
1000 B e r l i n  10 ,  T e l . :  030/}kk 41 6k

ZU VERKAUFEN

MV/Il-Sehiffsdiesel mitWelle 
Schraube,Getriebe 75 PS

VB 1000.-DM 0 4 1 6 1 / 2 6 6 9

D R E H A R B E I T E N

r l(run-- üd
■SK

........ ^

JLUJ>  "4

H E I N Z  S I M A N S K I  

2170 Hemmoor 
PeykesweglO

'S* P riv a t 04771 7578 
D ien st 3662

BEIBOOT 4,80,1,7o,0,25 
karweelgeplankt bei Pehrs 
in Glückstadt,Eiche/Eiche 
1a Zustand,naturlackiert.

VB 3900.-DM Berend
Bohlraann 
040/618724

2 T r e i b s t o f f t a n k s

von Tankbaufirma angefertigt, 
ungebraucht, rechteckig, Größe: 
500 x 700 x 900 mm, Material: 
Tankbaustahl 27 - 2 / 3 mm stark 
Fassungsvermögen: je 360 1 
mit Gewindestutzen usw.
Neupreis zusammen 900,— DM 
weit unter dem Neupreis zu ver­
kaufen

Schleif Tel.: 04142 - 2116

GROSS-SEGEL der OLIFANT 37 m2 DURADON 

braun, guter Zustand, 3 Reihen Reff- 

b ä n d s e l ; Vorliek 5.4 m; loses Unter- 

liek 6.4 m; Oberliek 4.7.

Preisidee: DM 200,- Spende an DGZRS

KLÜVER 14 m2, DURADON braun, Vor­

liek 9,2 m

Preisidee: DM 100,- Soende an DGZRS

Heinrich Woermonn 

Gutenbergstr. 8 

2 - Wedel b/Homburg 

Tel: priv. 04103/ 33 65 

" g e s c h . : 040/ 32 17 27

Kompassäule

K0MPASSÄULE mit Kompass 
Sestrel-Major,Eiche/Messing

VB 1200.- ■DM Werner 
Brackmann
04346/7945

Mitsegelgelegenbei fc, 
auch längerfristig, 
Albert Wenneker
040/515767

zu v e r k a u f e n :  O s t s e e k u t t e r  
13 m x 4 . 7 5  m x 1.60 m 
E i c h e  au f  Eiche, Bauj. 1935*
2 M a s t e n ,  M o t o r  D E U T Z  517 108
P reis: um 5 0 . 0 0 0 , - -  
Aus A l t e r s g r ü n d e n  zu v e r k a u f e n ,  
w enn 1s auch s c h w e r f ä l l t .
D e u G e n
433 M ü l h e i m / R . ,  N e s s e l b l e c k  5 
0 2 0 3 / 7 7 0 5 9 3  u. 0 2 0 8 / 4 8 6 8 9 3  (priv.)

ABGELAGERTE EICHENSTÄMME ZU VERKAUFEN 

-ca.9fm - noch nicht aufgesägt 

-Krummholz für Spanten,sowie gerade gewachsenes 

Holz für Planken od.. Balken in div.Längen und Stärken 

Das Holz lagert in Angeln bei Flensburg und ist 

gegen Höchstgebot zu verkaufen.

Achim Klemmt Tel.: 0461/72898 040/5362302
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Gibst du mir, nehm ich dir
h ( T ^— © — © ---- (?)-

S C H IF F S -G l YACH T­
ELEK TRIK  

EL EK T R O N IK
PLANUNG EINBAU REPARATUR

Komplette Elelttrikausrüstungen, 

auf Vunscb nach o. in Anlehnung 

an GL - Standard.

Spezialisiert auf Gaffelschiffe! 

Schnell und Preiswert

D IE T M A R  Z IS C H K A
Traarer Str- 122 

4150 Krefeld

Tel. 02151 / 47 25 72
Tel. 040 /229 64 21 (P.Gold)

PS: Bereits ausgeführt:

UNDINE - J. Kaiser
SEUTE DEEBN - Clipper

GESUCHT

Stahlrumpf: Tjalk,Skutsje 
oder Ewer bis 18m Länge

von Roswita Bockholt 
Grüne Straße 16 
2863 Ritterhude 
04292/2239

Kutter "August Ipsen Nordstrand" 
steht zum Verkauf.
Baujahr 1937» Dawarts/Tönning,
12,79 ni (ohne Klüver) x 3*88 m x 
1,60 m. Rumpf und Aufbauten Eiche, 
Innenausbau Kiefer, Ketsch getakelt, 
120 m , 120 ps Daimler, 5 Schlafpl., 
komplett restauriert. Liegeplatz 
Freiburg/Elbe. Preis l8o.ooo Mark 
Karl-Heinz Pfeiffer,Paulinenplatz 5» 
2000 Hamburg Tel. : 319 39 32

An alle Gaffelsegler

Die Anfertigung von Segeln für 
Oldtimer ist keine Wissenschaft, 
sondern uraltes Handwerk. Mit der 
Übernahme der Yacht-Segelmacherei 
August Meyer, Finkenwerder, im Marz 
1986, habe ich umfangreiche Auf­
zeichnungen erhalten, die teilweise 
drei und vier Generationen alt 
sind. Diese alten Zeichnungen 
machen Aussagen sowohl über Riggs 
als auch Segel.

Selbstverständlich mache ich auch 
alle Segel sowie Rigg- und Takel­
arbeiten nach neuestem Standard.
An Material steht alles zur Verfü­
gung wie Polyester und Duradon in 
Natur und braun, sogar Makotuch in 
Vorkriegsqualität. Testen Sie meinen 
Betrieb mit Ihren Reparaturen!

Manfred Brüchmann, Segelmacherei 
August Meyer, Finkenwerder 
Müggenburg 36 b, 2103 Hamburg 95 
Telefon OkO /  7*f2 8l 72

K l e i n e r  h o l l ä n d i s c h e r  G a f f e l k u t t e r  " M i l p f e r d "  zu v e r ­

kaufen. Hlattljodensohiff mit K i m m k i e l e n .  B a u m a t e r i a l  

Stahl. B a u j a h r  1980. Ulerft Jan van der Weide. 12 PS 

Yanmar E i n b a u d i e s e l .  3 Kojen. S e g e l k l a r  a u s g e r ü s t e t .  

6mx2,«t5mxOt75m DM 35.000 .

Unser Katalog "Bulley-e", No. 2, 
ist fertig: Wer ihn noch nicht be­
kommen hat, kann ihn sofort bei uns 
anfordern, kostet nix, aber bitte 
DM 1,10 in Briefmarken fürs Porto 
beilegen. Anfordern bei Rolf 
Kelling-Eischeid, WiXhelmshavener 

Straße 7* 

fcfc, 2300 Kiel 1, 
Telefon 0*4-31

80 35 67

Seit März kann man bei uns bekommen

W o o d e n B o a t

amerikanische Zeitschrift ausschließ­
lich für Holz-Bootsbau. Einzelhefte 
für DM 12,— + Porto oder im Abonne­
ment für DM 65 » — pro Jahr frei Haue. 
Wir können auch fast alle älteren 
Ausgaben liefern. Bestelladre66e 
wie oben.

von IaVMÖO-UUB 
tiUSCHÜfcbbUOJt Au£ß. .

UMS AU*TÜ«feuKX>-2AViTUCM<=R. 
TAUe.LAK.'JÄTfeU.

JÖ£Cr 1AB6U ÜUD ̂ OAO+iM"PRASÄ£
i  , 2 P \& *  3 M T 2 U H  ( E H J .  , T £ |_ i  O W 0 2 - / tW

§ |§ jK  AllSTEN STEFFEN
2162 G rünende ich . L ü h ed e ich  1 1 ,^ 0 4 1 4 2 -3 9 6 6

Alle Takelarbeiten. 
Tau-,Draht-,Tau-Drahtspleisse,
Pressen, Aufwalzen, Schmarten.Kleeden, 
Knotenbretter,Glockenbändsei,Plattings. 
Erstellung moderner wie traditioneller 
Riggs.

V O L V O  P E N T A  Service 
Ersatzteile ■ Wartung • Reparatur • Austausch 
------------Vertragswerkstatt------------

BOOTSMOTOR LEICHTDIESEL
SCHWERDIESEL TECHN. ZUBEHÖR ^  ■_ ]

DIE SPEZIALISTEN RUND UM DEN MOTOR

CARL B AGUHN KG SSTE2T,» 'Pof,,ach260112
W  M otoren - In s ta n d se tz u n g sw e rk  7 ” 'Uhr
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Zum Verkauf: SEGELSCHIFFSRÜMPFE

Im In- und A u sland stehen d i v e r s e  S c h i f f e  zum 
Verkauf, die eine R e s t a u r i e r u n g  lohnen, u.a.:

RIGMOR, ex h ö l z e r n e r  Zoll k u t t e r ,  k e t s c h g e t a k e l t e s  
K i e l s c h i f f  mit S e i t e n s c h w e r t e r n .  1*1 m lang.
Gebaut l8?? in Gliickstadt, We r f t  Schröder.
R u m p f  Eiche, 1 a Z ustand, guter Buhk-Diesel.
Siehe auch YACHT 9/8 3 .

In S c h w e d e n  un d  D ä n e m a r k  ste h e n  n o c h  einige 
weitere, meist g r ö ß e r e  h ö l z e r n e  F r a c h t s e g l e r  
d e u t s c h e r  Bauart zu m  Verkauf!

St ä h l e r n e  Ewer: I r g e n d w a n n  w i r d  der jetzige 
E i g n e r  der H E I M K E H R  II, der den s c h önen R u m p f  
in W i s c h h a f e n  v e r g a m m e l n  läßt, zu einem v e r ­
n ü n f t i g e n  Preis v e r k a u f e n  w o 1 l e n ...1908 von 
F ack in Itzehoe als S I R E N E  gebaut, 1978 wieder 
verkürzt. M o t o r  ist hin. R u m p f  ca. 19 m.

Ebenso die k aum v e r ä n d e r t e  W I N D SBRAUT, 1911 
von Rop e r s  in ö tade g e b a u t : Sie liegt seit 
m e h r e r e n  Jah r e n  a uf in Kiel. A uch ca. 19 m lang.

R E I N A  e x ...I S O L D E - N o r d e n h a m . geb.l9o9 von Fre- 
richs in Einswarden. 1935*51 verlg. und zum 
3-M-Frach t l o g g e r  umgebaut. In Nor w e g e n  als 
Fracht s c h i f f  in Fahrt, 33 m lang.
Für beide Logger wird je ca. loo T D M  gefordert.

BRUNHILD, Sc h w e s t e r s c h i f f  zu REINA, jedoch nur 
lx verlängert. Liegt auf, R u m p f  und Maschine 
stark ü b e r h o l ungsbedürftig. G ü nstig zu haben...

STORDOY ex d e u t s c h e r  Fischd a m p f e r  PG 55 HERBERT- 
Geestemünde. 1 9 5 2  in N orwegen zum Fracht s c h i f f  
umgebaut und verlängert, 300 PS A L P H A - D i e s e l . 
Sehr scharf gebautes Kielschiff, gut zum 
Umbau als Segler geeignet. Hochseetüchtig, voll 
ausgerüstet, Ru m p f  jetzt *io m lang. ca. 80 TDM.

K o ntakte über J o a chim Kaiser, o*tl2*l/7l 62.

M e h r e r e  Logger stehen zum Verkauf:

MARS ex... BV 15 H A M M E - V e g e s a c k , geb. 1899 vom 
Bremer Vulkan. 192*1 verlängert. In Dänemark noch 
als F r a c h t s c h i f f  mit GL-Klasse in Fahrt. Rumpf 
jetzt ca. 27 m lang.
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Deutsche Küstensegler

Schiffe aus Wewelsfleth
Band III

Von Herbert Karting 
Verlag Rundschau KG, Itzehoe

jetzt gibt’s das neue Buch von Herbert Karting! 
Band II ist bereits fast vergriffen und nur noch 
in wenigen Exemplaren lieferbar - in jeder Buch­
handlung oder bei TOPLICHT - Friesenweg 4 - HH 50


