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FREUNDE DES GAFFELRIGGS

Die Vereinigung "Freunde des Gaffelriggs" ist ein lockerer
Zusammenschluf® von Eignern, Seglern und Sympathisanten tra-
ditionell geriggter Segelschiffe aller GroRen. Wenn auch

die Erhaltung und die Restaurierung alter, originaler Segler
bzw. der Rimpfe im Vordergrund steht, so sind auch die Eig-
ner von Neu- oder Nachbauten als Mitglieder willkommen.

Méglichkeiten zur Kontaktaufnahme untereinander ergeben sich
durch das Mitteilungsblatt PIEKFALL und die Treffen, die min-
destens dreimal im Jahr stattfinden: Das Wintertreffen (Mit-
te Februar in Hamburg), die Rum-Regatta (auf der Flensburger
Férde im Friuhjahr) und das Herbsttreffen auf der Elbe mit

der traditionellen Regatta "Rhinplatte Rund".

Die "Freunde des Gaffelriggs" - ins Leben gerufen 1973 - sine
kein eingetragener Verein, eine formelle Mitgliedschaft, Vor-
stand, Mitgliederversammlungen, Ausschuflsitzungen usw. gibt
es nicht 1 Jeder Interessierte kann der Vereinigung beitreten,
der Besitz eines gaffelgetakelten Schiffes ist dabei keine
Voraussetzung. Als Jahresbeitrag werden zur Zeit DM 30,- er-
hoben. Man erhalt bei rechtzeitiger Einzahlung des Beitrages
die Einladungen zu den Treffen und das PIEKFALL zugeschickt.
Beitragsrechnungen gibt es nichtl

Das PIEKFALL - Mitteilungsblatt fir die "Freunde des Gaffel-
riggs" erscheint unregelmafig ca dreimal im Jahr und berich-
tet lUber restaurierte Schiffe, historische Schiffstypen, Um-
bauten, in- und auslandische Schiffstreffen, Werften, Materi-
alquellen und vieles mehr. Das PIEKFALL lebt von den Beitra-
gen aus dem Kreis der Mitglieder. Wer Lust hat, mitzumachen,
fordert eine Mitglieder-Anneidekarte an oder wendet sich bei
bestiinnten Fragen direkt an eins der folgenden Mitglieder:

FREUNDE DES GAFFELRIGGS - Postanschrift
Oevelgdnne 42 - 2000 Hamburg 52

Kai Greiser (Redaktion PIEKFALL)
Erikastrale 47 - 2000 Hamburg 20

Hans-Peter Baum (Schreibdienst und Versand PIEKFALL)

Tel: 040/48 53 67

Neuer Wall 34 - 2000 Hamburg 36 " Tel: 040/37 36 94
Margot Harder(Mitgliederkartei und Kasse)
Elbterrasse 20 - 2000 Hamburg 55 Tel: 040/86 66 06

Michael Thoénnessen (Museumshafen Oevelgdnne e.V.)
Oevelgdnne 42 - 2000 Hamburg 52 Tel: 040/880 73 77

Rainer Priss (Museumshafen Flensburg eV) Tel: 0461/2 74 96
NorderStraRe 22b, 2390 Flensburg

Hennig Goes (Schiffergilde Bremerhaven eV) Tel:0471/445 02
Von Ronzelen-Strale 2 - 2850 Bremerhaven

Axel Strothmann (Museumshafen Kappeln eV) Tel: 04642/25 93
.2341 Wittkiel - Mihle

Horst Greiser (Oldtimerhafen zu Libeck eV) Tel:0451/7 14 24
Mihlenstrale 60 - 2400 Libeck 1

Uwe Griem (Skandinavienkontakte)
Am Rehm 25 - 2070 Ahrensburg

Bernd Schmiel (Termine und Veranstaltungen) Tel:040/480 75 12
Hans-Much-Weg 12 - 2000 Hamburg 20

Herbert Karting (Schiffbaukundliches)
Breitenburger Strafle 6 - 2210 Itzehoe

K.Friedrich Brunner (Holzschiffbau)
Lindenstralle 28 - 2724 Sottrum

Tel: 04102/5 26 67

Tel: 04821/7 67 61

Tel: 04264/95 21
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Anzeigen

Einladung zur 50. Wettfahrt um

"Das Blaue Band, der Niederelbe"

Am 7* Juni 1986 wird die Wettfahrt um
das "Blaue Band der Niederelbe™ zum

50. Male gesegelt. Die SEGLER-VEREINI-
GUNG NIEDFRELBE, die diese Wettfahrt or-
ganisiert, hat eine Klasse fur gaffel-
getakelte. Schiffe eingerichtet und einen
attraktiven Wanderpreis gestiftet.

Der Start ist bei-HW vor dem Yachthafen
Wedel - Ziel ist, Cuxhaven. Bei unglnsti-
gen Windverhaltnissen kann die Bahn fir
alle Teilnehmer oder fir einige Gruppen
(Jollenkreuzer, Jollen, Jugendkutter und
offene Kielboote) verkirzt «erden. Ziel
ist dann das Wischhafener Nebenfahrwas-
ser - von Norden einlaufend. Ggf. konn-
ten die gaffelgetakelten Schiffe in die-
se Gruppen eingeordnet werden (Abspra-
che mit der Wettfahrtleitung).

Das Blaue Band der Niederelbe ist ein
reiner Schnelligkeitspreis - gewonnen
hat das Schiff mit der schnellsten ge-
segelten Zeit, ohne Ricksicht auf Eau-
formeln oder Klasseneinteilung.” Dane-

ben gibt es aber zahlreiche Gruppen-
Die Wettfahrt wurde
bisher nicht nur von modernen Rennjach-
ten, sondern auch schon von Jollenkreu-
zern, H-Jolle und Zugvogel gewonnen!

Der Bahnrekord liegt bei 4 h 31 ra, ge-
segelt von einem Holzschiff, Baujahr
1905!

und Sonderpreise.

Bisher haben 4 gaffelgetakelte Schiffe
zugesagt. Interessenten melden sich
bitte bei

Manfred Fenzl, Tel. 04-0 / 511 4-7 14—

Es gibt einen neuen EWER - PREIS Il

Hiermit srifte ich, anlalRlich des 11.
Herbsttreffens der "Freunde des Gaffel-
riggs", folgenden Wanderpreis:
1 PUMPNEBELHORN

Erhalten soll diesen Preis der schnell-
ste Ewer der Herbstregatta, die von den
Freunden des Gaffelriggs auf der Elbe
oder den Nebenflissen veranstaltet
wird.

Die Ewer, egal ob Giek- oder Besanewer,
sollen mit Seitenschwertern und Gaffel-
rigg ausgeristet sein. Da die Ewer
Flachbodenschiffe waren, sind Kiele
nicht erlaubt.

Der Gewinner des Preises erhalt in ei-
nem angemessenen Zeitraum nach der Re-
gatta, z.B. zum Wintertreffen, ein klei-
nes Metallschild mit folgenden Angaben:
1. Schiffsname

2. Veranstaltung

5. Datum der Regatta

Dieses Schildchen verbleibt beim Ge-
winner. Dafir
wird gebeten,

ist er ermachtigt und
den Schiffsnamen, das
Datum der Regatca sowie den Namen des
Schippers auf oder am Nebelhorn zu hin-
terlassen.

Der Gewinner moge dafir sorgen, dafl
das Nebelhorn zum jeweils nachsten
Regattatermin am Ort der Preisverlei-
hung zur Verfligung steht.

1. Gewinner 1985
"Maria af von Hof",
Arne Kraft,Rieseby

gez. Fernd Schmiel
Hans-Much-Weg 12
2000 Hamburg 20



von Monika Kladaa

Was der geneigte Leser augenblicklich in
der Hand h&alt, ist in der Tat eine wei-
tere Ausgabe des Piekfalls, und zwar die
No. 31. Zur Erinnerung: PIEKFALL:= Mit-
teilungsblatt fir die Freunde des Gaffel-
riggs.

Die Redaktion befiurchtete Ende 1985, die
lieben Mitglieder und Sympathisanten
hatten sich entweder nichts mehr mitzu-
teilen oder waren allesamt auf Btx umge-
stiegen (Terminal in der Binn!).\Neue
Hoffnung keimte aber beim Jahrestreffen
auf, als der Chefredakteur der versam-
melten Mannschaft ordentlich ins Gewis-
sen redete. Und siehe da, noch einmal
verzégerte sich der Druck des Piekfalls;
diesmal jedoch standen die Inserenten
Schlange, die alle noch furchtbar wich-
tige Dinge mitteilen wollten.

Nun ist das Heft randvoll und dick, und
es liegen sogar schon Artikel fir die
nachste Ausgabe bereit. Also los, kramt
die Schreibmaschinen und Fotoapparate
wieder hervor, stellt euch einen Phari-
sder daneben, der die Gedanken anregt,
und 1hr werdet sehen, e6 geht euch wie
einstens Schiller (der ja bekanntlich
auch ein Segler war):

"Doch hoher stets, zu immer hohern HOhen
schwang sich das schaffende Genie.

Schon sieht man Schépfungen an Schépfun-
gen entstehen,

aus Harmonien Harmonie." na denn!
Viel SpaB beim Lesen,
winscht

die JxtB tfo k/U vyi*

Gucken und Schreiben

Kleine Gebrauchsanweisung fir das Piekfall,
den Schaffenden mit auf den steinigen Weg
gegeben

REDAKTIONSSCHLUSS: Fir 3 Ausgaben des
Piekfalls im Jahr sind folgende
SchluRtermine vorgesehen, an
denen alle Text- und Bildbei-
trage und Anzeigen, Briefe,
Veranstaltungshinweise etc. 1in
der Redaktion vorliegen missen:

20.4.86 (fir Heft 32 zum Saisonbeginn),
10.9-86 (flur Heft 33 zum Herbsttreffen)
20.1.87 (fur Heft 34 zum Jahrestreffen)

ANREGUNGEN: Erlebtes und Geschichten,
original und nacherzahlt, Be-
richte von Schiffen, Erfahrun-
gen, Torns, Geheimtips,...

- Geschichten von Torns, Ver-
anstaltungen und Leuten;

- Entdeckte versteckte Reviere
nach dem Motto "Wart ihr
schon mal in ...?";

- Wie sag ich"s meiner Crew?
Von der Handhabung der Gaf-
felschiffe und ihres Zube-
hors (z.B. Seitenschwerter,
Kliver- und Toppsegel, Ma-
nover, Seemannschaft) fir
die Leser fernab der Water-
kant ;

- Verschollene oder wiederge-
fundene Schiffe, Nachfor-
schungen uber Ursprung, Ent-
wicklung, Schicksale;

- Berichte ({ber Restaurieren,
Nachbauten, Neubauten (z.B.
hollandische Schiffe), Pla-
ne, Material, Ratschléage;

- Altes Handwerk neu entdeckt.
Hinweise und Erfahrungen mit
traditionellem Handwerk, Ma-
terial,

Werkzeug, Techniken.

TEXTGESTALTUNG: Die Gestaltung des Piek-
falls hangt zunachst davon ab,
daB zum Drucken immer Doppel-
blatter mit Vorder- und Rlck-
seiten gefullt werden missen
(also je 4 Seiten &DIN A 4).
Deshalb schickt uns Eure Text-
beitrdge mit gut geschwarzter



FOTOS,

Schreibmaschinenschrift bitte
in folgender Aufmachung:
1.)Geschichten etc. mit 28 An-
schldagen pro Zeile, max. 30
Zeilen pro Seite. Das ergibt
3spaltige Heftseiten, optimal
zur aufgelockerten Gestaltung
mit Fotos im Hoch- und Quer-
format Uber 1, 2 oder 3 Spalten
(vgl. No.30, S.18-23).
2.) Anzeigen,
40 Anschléagen pro Zeile,
30 Zeilen pro Seite. Das er-
gibt 2spaltige Heftseiten, Ge-
staltung nach vorgegebenem
Schema fir feste Rubriken (vgl.

Termine
max.

No.30, Innentitel und S.39)»
ZEICHNUNGEN: Am besten geeignet

sind Dias oder s/w-Fotos mit

gutem Kontrast und scharf!

Zeichnungen méglichst im Ori-

ginal (Kopien sind oft zu

blass).
SCHALL- und NEBELSIGNALE:
Neue (alte) Vorschriften
Am 15. Juli 1977 1ist die neue SeestraBenordnung
(SeeStr0) internati onal in Kraft getreten. Das Ge-
setz regelt international die Ausweichregeln und
die Lichterfihrung von Schiffen. 1Im Gesetz wird
(glicklicherweise) nur nach Fahrzeuggruppen (Segel-
fahrzeuge, Maschinenfahrzeuge), nicht aber nach
Sport- oder Berufsschiffahrt unterschieden.
Da am 14.Juli 1986 die 9-jahrige Ubergangsfrist
auslauft, gelten fir uns (Sport-)Segler die fol-
genden Ausristungsvorschriften:
Alle Fahrzeuge ab 12 m Lange missen mit vom Deut-

schen Hydrographisehen
gepruften
nal

Institut (DHI) baumuster-
und zugelassenen Signalpfeifen und Sig-
glocken ausgeristet sein.

Die Zulassung erfolgt in Klassen 1in Abhé&ngigkeit
zur Fahrzeugldnge, da die SeeStrO bestimmte tech-
nische Anforderungen in Bezug auf die Schallfre-
quenz und den Schalldruckpegel fordert:

- Schiffe von 12 m bis 20 m Lange

- Schiffe uUber 20 m. L&nge

in einer kleinen Skiz-
wo, in welcher GroéRe
und mit welchem Ausschnitt die
Fotos in den Text eingepalit
werden sollen (Fotos numerie-
ren!), gibt es keine Milver-
standnisse und erleichtert uns
die Arbeit ungeheuer.

Nitzlich sind auch Bildunter-
schriften, die gleich mit Ma-
schine auf einen Zettel getippt
sind.

Wenn Thr
ze zeigt,

Alle Klarheiten beseitigt???

Im Zweifelsfall ruft einfach bei uns an.
Wir helfen Euch dabei, uns zu helfen,
und das nachste Piekfall geht mit Back-
stagsbrise auf Kurs.

(ldealisten brauchen auch Erfolgserleb-
nisse

Alle Anzeigen wollen wir in Zukunft als so

eine Art Pinwand verd6ffentlichen. Damit das

Ganze ein biRchen einheitlich wird, schreibt

bitte alles, was Ilhr verdffentlichen wollt,
auf breite Zettel (die Lange ist
egal).

Marktiubersicht dber bisher zugelassene

1) SIGNALPFEIFEN

- Elektrisch betriebene Signalpfeifen bestehen
aus einem Schalltrichter (ca 30 cm lang und
ca 20cm im Durchmesser, ca 3 kg schwer - In-
stallation méglichst hoch im Mast oder auf dem
Vorschiff) und einer Schaltereinheit/Schaltka-
sten (Installation beim Rudergénger).
Hersteller (Jeweils fur 12/24 Volt):
AQUA-SIGNAL (980,-/890,-)
ZOLLNER (1390,-/1280,-)
IBUKI/Japan (nur 24 Volt:
- PreRluft-Signalpfeifen koénnen als einzelne
Pfeifen bordseitig (wenn vorhanden) mit Pref-
luft versorgt werden oder als komplette Anla-
gen mit Kompressoreinheit elektrisch betrieben
werden. Dabei darf der Abstand zwischen Pfeife
und Kompressor nur max 3,00 m betragen.
Hersteller:
ZOLLNER (einzelne Pfeife 360,-)
KOCKUM/Schweden (einzelne Pfeife 524,- oder
Anlage mit Kompressoreinheit 12/24 V 1150,-)

GLOCKEN

1100,-)

- Fur Schiffe von 12 m bis 20 m Lé&nge:

Glockendurchmesser 200 mm,
verschiedene Hersteller (ca 200,-)
- Fir Schiffe uber 30 m Lénge:
Glockendurchmesser 300 mm,
verschiedene Hersteller (ca 500,-)

Die Marktubersicht vom Stand Januar 1986 beruht
auf den Angaben der Hersteller und 1ist unverbind-
lich. (Preise + MWSt). Weitere Fragen zu diesen
Gebiet beantworte 1ich gerne.

Michael Thdnnessen (Tel: 040/880 60 77)
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Mach den eindructcsvollen Fe-
stivals von Pors Eeac"h in

der Bucht von Brest 1982 und
1934- entschieden sich die Or-
ganisatoren diesmal fir- Dou-
arnenez. Die Vereinigung fir
maritime Kultur, die Kreuzer-
abteilung Finistlre und das
ilagazin fir Seefahrtgeschich-
te Chasse-Marfee laden die Eig-
ner und Freunde der traditio-
nellen Arbeitssegler aus ganz
iJordeuropa in den Rosaeur-Ha-

fen ein. So koénnen die Pesu-
cher nicht nur eine Fille von
interessanten Informationen
Uber historische und schil*f-
bautechnische Zusa laenhange
erhalten, sondern auch die
unterschiedlichsten Typen von
Gebrauchsfahrzeugen kennen-
lernen uni wahrend der Regat-
ten in der Bucht unter Segeln
be*ur.aern.

Das Programm sieut auBerdem
Bootsbau-Workshops vor, bei






denen der Aufbau und das Be-
plantcen von traditionellen
Schiffen und Dingtu.ee gezeigt
fird . Segelmacher, Taklerei-
en und andere aiariti"ne Hand-
werker demonstrieren inre Kin-
ste, in Vettbe.-erben sollen
eich die Seeleute beirr. Rudern,
C".riggen und Klettern bewdhren,
und Shantygruppen sorgen fir
den stilvollen musikalischen
Hintergrund. Segelfilme, Ge-
nalde- und Fotoauss tellungen
und Fachsimpeln gehdren eben-
£) 0-HZU wie eine reiche-Aus-
wahl von lukullischen Pisch-
und GetrJ- nkefipSzialit« >en

der Region.

Sle sind noch nicht von den
Meeren verschwunden, die see-
tichtigen, bretonischen Ee-
rufssexler aus der Blitezeit
von Fischerei und Seehandel.
Die bewahrten traditionellen
Linien /«erden bei den Neubau-
ten "bernomiaen, und kleine,
alteingesessene ".Verften in
den zahlreichen Buchten der
Bretagne bleiben stets auf
loyale Typen spezialisiert.

So ist Oucale berihmt wegen
Reiner Eisquine?, Aus-"ternfi-
scher oder Lotsenfahrzeuge mit
2 oder 3 unveratagtea festen,
f.n denen Uber den Lugjersegeln”
noch Je 2 riesige Toppsegel
:nit rahartigen Stengen ge-
setzt .»erden. Tn Concarneau,
Camaret, Douarnenez und Eou-
logne «varen die groften Flot-

ten der Dundees beheimatet,
die auf Thun, Languste oder

Hering gingen, vorwiegend
yawlgetakelt mit Fock, Kli-
ver und Vierkanttoppsegeln.
Lampaul gegeniiber der lle d°
Ouessant brachte die Gabares
hervor, stabile Kistensegler,
die intensiven Handel zwi-
sehen Inseln und Festland be-
trieben und weit in die Flis-
se hineinfuhren. Sie versorg-
ten die baumarmen Regionen
mit Feuerholz und getrockne-
tem Tang, den man als Asche
oder Faulprodukt auch zum Din-

gen der kargen Bdden verwen-
dete, und transportierten bis
an die Schanz abgeladen Sand
im Laderaum und zus&tzlich
Steine an Deck. Den Sand lie-
ferten die Gabares den Bauern
zur Eodenverbesserunrj der

chemischen Industrie oder, zu-
sammen mit den Steinen, als
Baumaterial vor allem in die

aufstrebende Stadt Brest.
Vichtigf-ter Erwerbszvveig der
bretonischen Flotte war und
ist aber die Ficcherei, die
iber 50 % des gesamten Fan-
ges 1in Frankreich ausmacht!
In aller Munde sind die be-
gehrten Austern, die mit 2,5m
breiten, geschleppten Grund-
eisen mit angehangten Netzen
vom harten Fels gesagt wer-
den. Alle 10 Minuten hievten
sie die Fischer friher mit
Taljen und Handwinden an Bord,
pro Tag Kamen ca. 50.000
Stick zusammen, Cancale halt
den Rekord mit 105-000!

Am weitesten verbreitete

sich ;er Thunfischfang, zu

dem Anfang des 20. Jahrhun-
derts nahezu alle Berufsseg-
ler von Juni bis August ihr
Revier zwischen den Azoren
und dem Kanal aufsuchten. Zwei
lange Angelruten, die nicht
selten den Mast um einige Me-
ter Uberragten, wurden am

FulR des GroRmastes aufge-
stellt und mit Taljen an Ober-
mast und Bug festgehalten.
Auch die Makrelen fing man
mit Leinen; von April bis
August schleppten die Fischer
je eine Leine an Backbord,
Steuerbord und achteraus, je-
de 120 m lang und olle 7-3 m
mit einer weiteren Leine ver-
sehen, an der ein Haken an-
gebracht war. Nach 5 Stunden
Fahrt mit 2 -5 kn Geschwin-
digkeit muBten si” diese ins-
gesamt SO0 m Schnur mihsam
einholen und wieder neu aus-
bringen. Einige Boote segel-
ten zur Isle of Wight, um
dort fir den MaKrelenfang
Grundleinen auszulegen, die
sie mit Steinen beschwerten



Muschelfischer "La Belle Germaine Sardinenfischer "Eliboubane mit Luggertakelung

Treffen der Traditionssegler in Fors Beac"h 1984, vorn rechtsl"Eliboubane  die 1981 vom Stapel liei



»ardinenfischer

Foto:

"Telenn Mor"

Michel

Thersiquel

Lehrwerkstatt fir Holzschifibau im Schiffsmuseum Douarnenez

und an den Enden mit Fahnchen-
bojen Kennzeichnefcen.

Bis 3»2 Km lang .varen die
Grundleinen fir Kabeljau, ver-
sehen mit 1700 HaKen, eine
Nacht geniligte fir einen or-
dentlichen Ertrag.
Netzfischerei betrieben die
Bretonen mit Vorliebe bei
Sardinen, 400 m Lange und 8
bis 10 m Hohe erreichten die
feinmascaigen Geflechte fir
das "Gold der Kaste".

Die robusten Dundees gingen
aber auch auf Langfahrt, um
vor den Kusten NordafriKts
sowie zwischen Portugal und
Schottland die Langusten ins
Netz zu beKommen.

Von Oktober bis Ende Dezem-
ber dauerte die Heringszeit.
In Lee der Netze, die nmit

Blei und Schwimmern zur Fisch-
falle geformt _.varen, trieben
die Schiffe unter Sticzsegeln,
die schweren Heringslogger
aus Boulogne, die luggergeta-
kelten Plattes von der Seine-
miindung oder die ofieaen, 3-
mastigen Caiques von Le Havre,
die bei 9 m Rumpilange einen
klappbaren GroRmast von 14 m
besalRen und von 8 "ann gese-
gelt wurden!

Alle Schiffstypen entwicicel-
ten sich in Anpassung an die-
ses &auBerst schwierige Revier:
eine LuvKUste mit kleinen In-
seln und Klippen ubersat, da-
zu ein Tidenhub zwischen 4
und 14 m bis weit fluBauf-

warts und reiflenden Gezeiten-
strome, die die bretonischen
Segler selbst bei schwachen
V'inden mit seemdnnischer Per-
feKtion meistern. Den groR-
ten I'eil der Fischerei haben
zwar die modernen, motori-
sierten Fahrzeuge (bernommen,
aber die zerkliftete Kiiste der
Bretagne mit ihren einzigar-
tigen Naturhafen bietet immer
noch einer Fille von traditio-
nellen Seglern Schutz.

Loyale Vereinigungen zur Er-
forschung des maritimen Kul-
turgutes und zu seiner Er-
haltung gibt es in last jeder
Hafenstadt, das Quellenmate-
rial liefern die -Verfcen eben-
so v.ie die Fischer selbst,
deren Vorfahren bereits vor
(ber 150 Jahren diesen Beruf
autibten. Sie alle sind stolz
auf ihre Tradition in einer
Landschaft, wo die Natur immer
noch das Sigen hat und das
tagliche Leben bestimme, an
einer Kiste, die die besten
Seeleute hervorgebracht hat
und die Bevdlkerung stets zur
Selbstéandigkeit ermutigte.

Die bretonische Segelflotte
gibt ein beredtes Zeugnis
hiervon.

Kontaktadresse Douarnenez 1986
(English and German spotten!):-
Traditional Sail Festival

E.?. 159 .

F 29171 Douarnenz Cedex

Tel. 0033 - 98 - 923694






rauschender Fahrt.

Wbbliebdie
Gemutlichkelt,
HerrKon5|d’7

Monika Klu , segelte di der "EULE"
W —\
\\ \

Alle Fofcos: Kai Greiser
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Bjorn af Brekkukot™ kreuzt den Kluver mit "Aurora"

Nach langem Anlauf uUber den Atlantik: "Maya" auf dem Weg zum Sieg.

12



Konsul Kloben rief, und ein
Dutzend Gaffelsegler kam zum
3. Advent uUber die Kabbelige
Elbe nach Oevelgdnne. Das Ta-
gesprogramm der 6. Kldbenre-
gatta hiell hoffnungsvoll "So
bequem wie moglich™. Die
Freunde des Gaffelriggs hatten
zwar fur Glihwein, heifle Sup-
pe und Schinken gesorgt, doch
die steife Brise aus Siudwest
nahm von allein immer mehr zu.
Ablaufende Tide gegen 6 Wind-
stérken schickte die Oldtimer
auf eine harte, lange Kreuz
elbab. Die kleinen Colin-Ar-

cher “Maya™ und “Ejorn af “valdivia" auf der Backe

Erekkukot" zagen siegessicher
davon, aber Schoner "Valdivia"
konnte ebenso wie Logger "No-
stra"™ und die Ubrigen groflen
Schiffe nicht wie gewohnt op-
timale Hbhe und Geschwindig-
keit laufen. Ihr Wetter wurde
es erst nach Runden der ffende-
tonne vor dem Mihlenberger
Loch. Platt vor dem Laken kam
ihre Segelfldache nun richtig
zur Geltung, und mit inzwi-
schen auflaufendem Strom (dem
Himmel- sei Dank fir Tidenge-
wasser) jagten sie zum Risch-
kanal. Dort, bei der Behrens-
7érft, fand auf einem schwan-
kenden Ponton die Preiever-
leihung statt. Es gelang so-
gar, fur einige Minuten drei
Kerzen eines Adventkranzes
anzuzinden (nachdem auch die
Dieselkerzen nicht geschont

"Fahrewohl" Aird trotz

worden waren), bevor eine neue
B6 durch den Hafen fegte.

ERGEBNISSE:

1. MAYA
2. BJORN AF BREKKUKOT
3. AURORA

4. FORTUNA

5. VALDIVIA

6. DELPHIN

7. NOSTRA

8. BETTY OF COLCHESTiR
9. JOHANNA

10.EULE

Motorhilfe Uberrannt.

"Nostra"™ an der Kreuz machte 4 Platze gut.
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Holzschiffbau
IMBIN land
ANNo

Die Romantisierung der Seefahrt stammt in
Deutschland aus Kaisers Zeiten.Was heute die
Bluh Djschiens (das kann chinesisch sein) sind
war damals der Kieler Knabenanzug.Dabei ist

uns die Tatsache voéllig aus dem Blickfeld ent=
schwunden,da3 auch im Binnenland Schiffe gebaut
nurden,und die PluBschiffahrt ihre ganz eigenen
Gefahren hatte und somit ein eigenartiges V/issen
und Kénnen erforderte.Da wir nicht nur seegehende
Gebraﬁgfahrzeuge restaurieren sondern auch nach=
bauen,stellt sich die Préage,ob nicht ein Schiff,
das.flir einen deutschen Strom charakteristisch
war ,nachgebaut werden sollte_Warum eigentlch
fahren die Freizeit-Binnenschiffer nur mit
modernen Motoryachten spazieren?

Der folgende Vertrag uber den Bau eines Schiffes
aus Speyer aus dem Jahre 1855 liegt mirleider
nur in Abschrift vor,so daB ich Lesefehler des
Abschreibers nicht feststellen kann.Es ist auch
nicht ersichtlich,um welchen Schiffstyp es sich
handelt,was das Verstédndnis des Vertragstextes
erschwert._Die Bezeichnungen der Bauteile sind
mir samt und sonders nicht geldufig.lch habe
versucht,sie aus dem Zusammenhang zu erkléaren.

I)Der Boden dick 1 Zoll acht Linien,lang mit

dem Steven bis zum Ansatz der Seitenhebstiicke

150 FuR.GroRte Breite aufl120 FuR Lé&nge vom
Steven 19 FuB,beim Ansatz der Hebe 10 FuR breit.
Die ndhere Bestimmung Uber den Verlauf der Boden=
breite nach Hinten und vornen behdlt sich der
Bauherr vor.

?) Die vordere Hebe dick 4 Zoll,H6he nach Ver=

h&ltnis vom Boden 10 a 11 FuB vorliegend,und
quer durchgemessen eine Wélbung von 1 FuR acht
Zoll.

3)Der Steven nach Verhaltnis stark und hoch.

4) Das Gebdrd besteht aus elf Bord.welche 1 Zoll
acht Linien dick sind .undjwovon die drei
aufeinander und acht mit 2 Zoll
tUbereinander aufgefiuhrt werden.Die Hohe
borde betragt auf 105 Fuf Lange vom Steven,als
niedersten Teil des Schiffes
gemessen acht FuR und die grofRte Breite auf
Steven auf 2 FuBR 2 Zoll Hoéhe
ersten Saumes 23 FuB 4 Zoll,
auf 4 FuBR Hohe 24 FuB,und auf 8 FuR Hohe 22 FuB

5 Zoll breit,alles von auBen gemessen.Das SchluR=
bord muB wenigstens 14 Zoll
beiliegen,die Ubrigen nach Verh&ltnis.In dem Unter=
gebdrd missen die StoRBe uUber 4 Gehdlze laufen,die
Ubrigen Gebdrde werden bloR gegeneinander gestoflen.

unteren
breiten S&umen

der Ge=
dem innen vom Boden
aus
120

mit

FuB L&nge vom
Inbegriff des

breit sein und 5 Zoll

Alle LaRe(Laschen)und StoBe missen auf ein Geholz
kommen ,dieselben missen gehdrig,und wenigstens
auf 15 FuB voneinander vertheilt werden,und darf
durchaus keiner derselben in die Hebe kommen.
Die Saume erhalten alle 4 Zoll
Nagel,der so lang sein muB,dal er gehdrig umge=
nietet werden kann;die Saumborde werden auf jedem
Gehdlz mit zwei funf Zoll langen N&geln,und

durch den Saum mit einem 6 Zoll
Nagel
jedes Holz und durch jedes Saumbord einen vom

einen starken

3 Linien langen
befestigt,aulerdem hat der Baumeister in

Bauherrn zu erstellenden eisernen Bolzen gehérig
zu bohren und einzuschlagen.Die Untergebdrd und
der Boden werden nach Verhaltnis der Breite mit
mehr Nageln wie die Saumborde und von wenigstens

6 Zoll abgenagelt.

5) Der Einbau besteht
7 Zoll hoch und 6 Zoll
zwei Ful voneinander liegen,dazwischen kommen,

so dal auf beiden Seiten 17/2 Zoll Feld bleiben
zwei gegeneinander gelaschte ualokarberijron krumn
gewachsenem Holz,die 7 Zoll hoch und weinigstens
5 Zoll breit sein miussen,auf jeder Seite Wenigs=

in Spangkarben.welche
breit sein missen,und



tens Uber das dritte Bord laufen und im Boden

15 Zoll {lbereinandergelascht sein missen.Die
Lasse(Laschen) 1im Boden missen gehdrig verteilt
sein,damit solche nicht durch das Schiff an einer
Stelle Ubereinander laufen.

Die Wasserldcher mussen gleich eingehauen werden.
Die Klompen und Aufklonpen missen 5 Zoll dick

und 47/2 Zoll breit sein,und alle sowie samt=
liehe Inhélzer scharfkantig bis zur ganzen Hohe
des Schiffes laufen,sie dirfen indessen nach oben
einen Zoll verjingen.Unter die Gangborde zwi=
sehen die Gebande kommen alle 2 FuB 7 Zoll ein
starkes krummgewachsenes Knie,welches zugleich
die Stelle der Aufklonpen vertritt.

6)Die Remmen.Das Schiff erhdlt auf jeder Seite
drei Remmen,wovon die obere aus zwei scharf »
aufeinander und gegen die Knieen angepaflte
Borde von zusammen drei Full Breite,in der
Mitte eine von 14 Zoll breit und Uber die Kéam=
mung eine von 7 Zoll breit.Samtliche Remmen
mussen aus vier Langen gehdrig im Verband mit
Hacklassen uber vier HOlzer gearbeitet werden,
sie missen 1 Zoll 5 Linien dick sein timd von
ganz vorn in der Hfebe bis ganz hinten in den
Steven laufen.Genagelt werden dieselbe jedes
einzelne Remmbord mit 4 starken 6zolligen N&=
geln auf jedes Holz.

7 Die Sohlen missen von der K&mmung an in den
Seiten aufwarts Ulber die Untergebdrde bis gegen
den ersten Saum laufen,dieselben missen 1 Zoll

3 Linien dick sein,sie missen in den Seiten
aus Eichenholz,im Boden kdnnen dieselben aus
Buchenholz bestehen und missen ebenfalls gut im
Verband angelegt sein.Dieselben werden gegen den
Boden und die Untergebdrd mit gutem trockenen
Moos belegt und mit stockhsften 5z0113gen Ha=
geln gut befestigt,damit solche iberall gut
und sauber anliegen und missen so pass gemacht
werden,dal sie gut kalfatert werden kdnnen.

8) Der Tennebaum wird zwei Zoll 6 Linien dick,
er muB in der Mitte vom Gangbord aufgemessen

14 Zoll hoch sein nach vorn und hinten verhéalt=
nismédRig hdher und darf aus drei Langen,welche

gehdrig uUbereinander gelasst sein missen,bestehen,
er mul ca*, drei Zoll beifallen und miussen auf den
Gebinden gehdrige Klampen gegen denselben gelegt
werden.
9) Gebinde.Das Schiff muB elf Hauptgebinde haben,
namlich drei Hohlgebinde,wovon zwei 32 Zoll hoch
und breit snind ,dss dritte zur Tong nach Verhalt»
nifi.Drei iiastgebir.de,jedes 11 Zoll breit 5 Zoll
dick,welche mit 1 FuB breiten,1 Zoll 8 Linien
dicken Spangen gut zusammen gebunden und genagelt
werden,die Ubrigen ~ Gebinde missen 6 Zoll breit
und 8 Zoll hoch und etwas gespannt sein und nach
dem Willen des Bauherrn auf die von ihm bezeich=
neten Stellen gelegt werden.
10) Deck. Das Vorderdeck 22 FuB lang,alle 2 FuB
ein Gebind darunter von 6 Zoll breit und 5 Zoll
hoch.Die Deckborde 1 Zoll 5 Linien dick und 8
Zoll gleiche Breite,darauf ein Luk mit Deckel
und erhdhterRamen(Sull) nach nadherer Bestimmung
des Bauherrn,auf beiden Seiten Hohlkdhlen von
wenigstens 4 Zoll Hohe und in ganzer Lénge bis
in die iiebe.Das Hinterdedk 11 FuB lang und wie
das Vorderdeck gedeckt.Die Tong 81/,, FuB lang,
die Deckbord derselben 1 Zoll dick und 6 Zoll
egal breit,auf dieselbe ein Luk mit erhdhter
Rame und Deckel wie auf dem Vorderdeck.Die
Gangborde werden auf das Gebdrd von massiven
Hohlkdéhlen.welche in der Mitte des Schiffes
wenigstens 5 Zoll dick nach vornen und hinten
verh&ltnisméfRig dicker und wenigstens 9 Zoll
breit sein missen,sie bleiben auf dem Gebdrd
4 Zoll breit,die Ubrige Breite wird auf 1 Zoll
5 Linien ausgekehlt und gegen dieselbe kommt
alsdann ein 13 Zoll breites 1 Zoll 5 Linien
starkes Bord.sodass das ganze Gangbord 18 Zoll
Lichtweite beh&lt.Die Hohlkéhlen missen Uber
die Hohlgebinde wenig bis auf die ersten Bloch=
gebinden laufen,die dagegenkomraende Gangborde
aber missen hinten bis gegen die Tonge und
nach vorn bis in die Seiten der Hebe auslaufen,
und dirfen aus drei,h6chstens vier Langen be=
stehen,die StoRe missen immer auf ein Gebind
kommen.



11) Die Schildbacken missen 4 Zoll dick und 11
Zoll breit sein,die vordem krummgewachsen und
jede aus einer lénge.

12) Bolder und Biedung.Vorn eine Biedung von

9 Zoll dick mit drei Knaben,dann aaf jeder Seite
3 Bolder.ebenso hinten auf jeder beite drei
Bolder.Alles von gehdriger Dicke und HOhe nach
Angabe des Bauherrn.

13) Xluss.Vorn ein KluBblatt von 4 Zoll dick

und gehdérige® lénge und Breite.

14)Schilder.Vorn ein Schild nach MaBgabe der
Licken von 1 Zoll 5 Linien dick,desgleichen
ein solches hinten von ca. 5 FuB hoch nebst
den ndtigen Spangen.

15) Das Ruder oben 5 Zoll
oben 4 FuB,unten 10 FuR breit mit den nétigen
Spangen und WasserkMmben in schdner gefalliger
Form gearbeitet und mit 3 eisernen,7 Linien
dicken Spangen mit Hutterschrauben durchunddurch
zusammen gemacht und hinten mit Tritte versehen. *
Das Helmstock 24 FuR lang mit einer egalen Krim=
me von 2 Ful und hinten 1 FuB vierkandig dick
nach vorne verjingt auf 6 Zoll.

16) Steuerbank dick 1 Zoll 5 Linien,breit 16

Zoll in angemessener Kriummung und mit den nétigen
Klampen darauf genagelt.

17) Gewand und Schwertklampen von der ndtigen
Breite,Dicke und Léange.

18) Zwei Schwerder lang 18 FuB, breit 9 Ful3,aus
drei Zoll dicken Dielen gehdérig sauber in Eiform
mit den ndtigen Spangen nach Angabe des Bauherrn

gearbeitet und nach hinten auf 1 Zoll 5 Linien

abgedechselt und gehobelt.

19) Der Baumeister hat ferner das Holz zu den
Scheerstockirdgern und die Kandelsparren zu den
Licken,sowie 2 Backen zu dem hinteren Gewind

zu liefern.

20) Ein Mastbord aus zwei eichenen Stammen von
wenigstens zusammen 2 FuR 4 Zoll breit und 1 FuB
dick,darauf ein Klotz von 15 FuB lang,2 Ful 4
Zoll breit und 1 FuB dick.

unten 37/~ Zoll

21) Das Schiff wird in der leeren Tiefe mit
doppelt gut getriebenen Sentelndhten dicht ge=
macht und oberhalb den Sohlen mit Werg gut kal=
fatert.Auf dem Deck missen iUber alle Fugen und
StcBe 8 Linien breite und 27/~ Linien tiefe
Prasentfugen sauber ausgehobelt werden.

22) Séamtliche Gebdrde oberhalb der leeren Tiefe
missen von aufen,sowie die Gebinde und Deckborde
soweit die Wohnungen kommen von innen sauber
gehohelt werden,iberhaupt muf das Schiff voll=
kommen abgezimmert werden,dass von Schiffbauer=
arbeit nicht mehr das Geringste daran zu fertigen
ist.

23)Alle zu dem Bau®" des Schiffes erforderlichen
Sendeleisen und Nagel hat der Baumeister fir
ségﬁg’Rechnung zu liefern,letzterejmissen be=
sonders von gutem z&hen Eisen und gehdrig stock=
haft geschmiedet sein...........

24) (Auf=und Abslippen auf Gefahr des Baumeisters)

25) Das zum Bau des Schiffes zu verwendende
Holz muR gutes gesundes von jedem Fehler freies
Eichenholz sein,mit Ausnahme den in 87 benann=
ten buchenen Sohlen.........

26)Alles zum ganzen Oberbau zu verwendende Holz
mul absolut sauber sein,dasselbe ist gleich wie
das Schiff angefangen wird zurecht zu richten,
wenigstens 14 Tage im Rhein auszulohen-und dann
luftig aufzuhdlzeln,damit es bis zur Verarbeitung
ganz trocken ist,geschieht das nicht pilnktlich
oder zeigt sich bei der Verarbeitung unbrauchbares
Holz,so muf sich der Baumeister einen Abzug von
200 Gulden am Uberkommenen Kaufpreis gefallen
lassen.

27) Der Bauherr behdlt sich vor Verdnderungen
sm Oberbau treffen zu durfen

28) Alles rech,Teer und Werg,sowie die Schmiede=
arbeit hat ,der Bauherr zu liefern,bzw.fertigen
zu lassen,ebenso hat derselbe das Theeren des
Schiffes zu besorgen.

Es folgen noch einige &8 ,in denen der Bauherr
sich das Eigentum am angefangenen Schiff vorbe=



halt unchder flaumeister einen Birgen be”int.Er
verpflichtet nieh ferner eine Konventional=
«trafe in Hohe von 15 Gulden fur jeden Tag zu
zahlen,an dem das Sichiff verspatet fertig wirde.
Lic- Bauzeit sollte insgesamt ein Jahr dauern

und der Preis 5650 Gulden betragen,zahlbar in
vier Baten.

Unterzeichnet wurde der Vertrag am 28,September
1855 in ifennheim.

Erkldrung der Begriffe

Seitenhebstiicke ,Hebe
im Deck die Back.
Ansatz der Seitenhebstiickei Sponung

Im Boden die Mollen,

Gebdrd : AuRenbeplankung

Saum ; Lanning der Klinkerbeplankung
SchluBbord : Scheergang

Gehdlze : Spanten -
Saumborde : Klinkerplanken

Untergebdrd : Die unter der Leerwasserlinie
liegende Beplankung,hier Karweel.(Mir ist nur
das Umgekehrte bekannt,unten-Klinker und Uber
Wasser Karweel,weil man Uber Wasser jederzeit
kalfatern kann,Klinker sténdig unter Wasser
aber dicht ist.)

Spangkarben : Bodenwrangen.(Bei den Kahnbauern
der Oder Sohlen genannt,Die im Vertrag genann=
ten Sohlen haben hiermit nichts zu tun.)
Halskarben : Kimmkniee

Klompen und Aufklompen : Auflanger

Ge bande/Gebinde : Deoksbalken

Hemmen ; Balk=und Kimmweger

Kammung : Kimm

Sohlen : Boden =lnd Seitenwegerung

Tennebaum ; Lukensull

Klampen auf den Gebinden : Lukensillstutzen
beifallen: Neigung,Lehnung haben,Schmiege

Tong 3 Poop.,Kajutsdeck

Spangen : Bandeisenbeschlége

gespannt sein : Balkenbucht haben

Deckborde : Decksplanken
Hohlkéhlen : Wassergang
Bloohgebinde : ?

Schildplanken : Schanz auf der Back

Bolder : Poller

Biedung : Nagel = oder Belegbank ?

Knaben ; Knaggen oder Beleg? oder Verholklampen?

Schilder : WasiShborde
Wasserklamben : vermutlich Belegklampen am

Ruderblatt.

Tritte ; Treppenstufen.Die Ruderbl&tter wurden,

um dem Auftrieb entgegen zu wirken,mit Steinen

beschwert.

Auf der Steuerbank mit ihren Klampen wurde das

.Helmholz belegt.

Kandelsparren : Merklinge

Gewand/Gewind : V/inden?

Backen fir das Gewind : Betinge?

Mastbord : Da das Schiff drei Mastgebinde ,

also drei Masten hatte,kann es keine Mastspur

sein_Vielleicht eine Einrichtung zum Klappen

der Masten?

Sentelndhte ; Kalfatnéahte

Préasentfugen : Fugen zum Aufnageln von Segel=

tuchstreifen (Schmarting)

Sendeleisen : ?

Schwierigkeiten machte die Feststellung,was

" neubadisohe MaaB "waren.In der Fachliteratur

war das nicht"erklart.Das in Mannheim anséssige

Reiss-Museum schickte mir eine Ablichtung aus
"Die neuen MaaBe & Gewichte in Baden - Das

Gesetz vom 24 .November 1869 - nebst Tabellen

zur bequemen Vergleichung der neuen Maale und

Gewichte des GroBRherzogthums mit den seitherigen

und mit denen anderer Staaten mit erklarenden

Beispielen ".Mit diesem Gesetz wurde 1869 das

Dezimalsystem eingefiuhrt und in dieser Schrift

der cm als Neuzoll bezeichnet.Das aber hatten

die Schiffbauer von 1855 nicht gemeint.Baden

rechnete damals in Abldsung des Pariser Fulles

sehr fortschrittlich schon den (neubadischen)

FuB zu 30 cm zu 10 Zoll & 10 Linien.Ein Zoll

hatte demnach 3 cm und eine Linie war 3 mm.

Wer zu meinen Ausfihrungen weitere Erkl&rungen
oder Berichtigungen geben kann,der mdge mir

IH -
eSssE» oder Piekfall bitte schreiben.
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TERMINE DAAA TERMINE DAAA TERMINE

6.-9.5» Hamburger Hafengeburtstag
797» Auflage
und

Flensburger Rum-Regatta

/m m

'Mifkcmmen/zu—r
7. TTeli&ugtfStaa-Tfygffitd'

Jhlem juM al& tyeilBhricU rVeitanetiseW er u/idM aitulen
JowuSpcrtseqta-ftisdjuj. /9X)

3umi

fl.Mai rnMai H.MaliaMmt
Einlaufen in den Start c/er heiboot-Kegpfla
Flensburger Hafen 'RilM-'Re.Qatta lerabichiedu/j,

Empfang und
GucKen.SchnacKen
und SchiucKen

Prejst'etleilunf3 und
‘GaHlerball' furde.
Seniffshesslzungpn

der Gas]t

WuJiemiiuRdufludL”

Museunshafen, HeitsEur’? eV.

afari& M h ffl /1

ZIELVORSTELLUNG:

Ein Traditionssegler, der seiner Fertigstellung ent-
gegensieht, Rumpf und Deck natirlich fertig und ge-
malt und sich im frischen Glanze seiner Restaurierung
seinen zukinftigen "Schwestern” auf dem Wasser zeigen
méchte! Oie Masten durfen schon gestzt sein und im
warmen Rotgelb einer L&rche oder Douglasie strahlen.

Das stehende Gut sollte selbstverstandlich sein, beim

"laufenden™...na ja, es braucht halt alles seine Zeit.

Aber wir wollen mal nicht so sein. Die Segel sind
natiurlich schon bestellt, aber noch nicht fertig.....
aber die sind ja auch nicht umsonst, also diesmal
noch ohne Segel........ und genau darauf lauert _.......

die REGATTALEITUNG!

Wer stellt sich in diesem "verflixten 7. Jahr" dem
Museumshafen Flensburg fur die RUM-REGATTA" zur
Ver fligung?

Anmeldung an MUSEUMSHAFEN FLENSBURG POSTFACH 2218

8 .-11.5.

meinde ASSEL (Drochter-
sen/Unterelbe) zum

925jahrigen Gemeindeju-
bildum mit Festprogramm. Kontakt uber H.-P. Baum,
Oldtimer bis 1m Tief- Tel.

Termine Norwegen 1986

Treffen und Regatten fuer traditionelle Segelfahr-
zeuge, die der SSCA ausrichtet oder an denen er teil-
nimmt und zu denen Gaeste mit ihren Fahrzeugen herz-
lich willkommen sind:

23.-25.Mai Trutningseilas / Oslofjord (s.o.)

06.-08 .Juni Faerder - Regatta
Die Klasse der traditionellen Se-
gelfahrzeuge startet in Son / Oslofj.
( Anmeldefrist 15.5.)

18.-20.Juli Jahrestreffen des Verbandes KYSTEN

in Kristiansund / Westnorwegen,

Heimat der AURORA

( KYSTEN setzt sich fuer Erhaltung

und Pflege der traditionellen Kuesten-

kultur ein.)
01.-04.August Cutty Sark Tall Ships, Larvik
SSCA begleitet die Veranstaltung
mit einem eigenen Treffen und an-
schliessendem Gemeinschaftssegeln
nach Goteborg.

TREBATFESTIVAL in Risar

Ausstellung neuer und restaurierter
Holzfahrzeuge mit Beteiligung der
norwegischen Holzbootsbauer und
Zulieferer.

08.-10.August

13.September Hollédnder - Regatta, Son / Oslofjord

Oktober Toddy- (Grog-) Regatta des SSCA

Oslofjord

Interessenten koennen sich wenden an U.P.Griem

Telefon 04102 - 5 26 67

gang, 5m Breite und
4-,5m Hohe kdnnen in den
alten Hafenanlagen .ko-
stenlos liegen. Hilfe
beim Mastlegen etc. und

Einladung der Ge-

04-0 /7 37 36 94.

30.5- 1.6. Cuxhaven 10. Deutscher See-
schiffahrtstag

mit Préamierung des
besterhaltenen 0ld-
timers

1. Preis 500 DM

2. Preis 2?50 DM
sowie einige Buch-

preise

Liegeplatz und Entsorgung
freil



23.-29»6.
18.-26.7*
18.-20.7.

19.7«

23.7.

24.-27%7e

1.-~.0.
15.-17«3.

4.10.

17«-19.10.

14.12.

26.12.

Anmeldung und Information bei
Deutscher Nautischer Verein
Stubbenhuk 10

2000 Hamburg 11

Tel. 040 / 37 39 29

Kieler Woche

TraveminderWoche

Bremerhaven Gaffelrigger-
Treffen
Info: Schiffergilde e.V.

Van-Ronzelen-Str. 2
2390 Bremerhaven
Tel. 0471 / 44502

Bremerhaven Er6ffnung der
12. Bremerhavener
.Festwoche

4 Parade der hollé&n-
dischen Rund- und
Plattbodenschiffe

i Sail Bremerhaven '86
(s. STA-Tall

"86)

Bliro Bremerhaven Wer-

bung

Van-Ronzelen-Str. 2

Ships™
Races
Info:

2390 Bremerhaven
Tel. 0471 / 44502
Hafenfest
Douamenez / Bretagne
Sail
val (s. Reportage)
Glickstadt Rhinplatte-Rund-
Regatta
Apfelfahrt
Konsul-Kldben-
Regatta
Flensburg Grog-TOm

Ténning
Traditional Festi-

Flensburg
Hamburg

CUTTY SARK TALL SHIPS RACES 1986

30 Jahre Tall

Sail
sem Jahr.

Training Association
Angesagt

Races feiert die
(STA)
ist wieder eine

Ships*
in die-

Re" Regatta mit Beteiligung der Wind-

jammer wie GORCH FOCK,
DAR MZODZIEZY,

KUHL,
STAGE.

STATSRAAD LEHM-
SEDOV und GEORG

"gro-

Geplant

09.-11.07.
12.-15.07.
15.-18.07.
19.-24.07.
24_.-27.07".
27.7.-1.8.
01 .-04.08.
04.-10.08.
10.-14.08.

ist folgende Veranstaltungsreihe

Treffen / NL
Geschwaderfahrt nach New-

in Delfzijl

castle-upon-Tyne / GB
Maritime Festival

(Shanties & Folk, Ausstel-
lungen), Ausflige z.B. zum
Hadrian"s Wall

Regatta nach Bremerhaven
(350 sm)

Sail
(Jazzport-Festival,

Bremerhaven

Schiff-
fahrtshistorisches, Tradi-
tionssegler-Treffen, Weser-
Regatten)

Windjammerparade und Ge-
schwaderfahrt nach Larvik / N
Hafenfest
(Sightseeing, Sport, Besuche
von Konig Olav V. und Thor
Heyerdahl)

Regatta nach Goteborg / S

(530 sm Class A+B, 300 sm
Class 0C)

Sail Goteborg
(Preisverleihung, Konzerte,

Cap-Hornier-Treffen, Ab-
schiedsparade )

Wie 1immer verabreden sich einige Schif-

fer zu gemeinsamen Fahrten vor und nach

den offiziellen Veranstaltungen,

z.B.

von Polen uber Bornholm nach Kiel.

Ausschreibungsunterlagen und weitere

Informationen erhdalt man gegen Rick-

porto bei

Geschaftsstelle STA Germany

Hufeisenweg 25,
04355 / 350

Tel.

2332 Rieseby

Jugendobmann Monika Kludas

Wiesendamm 140,
040 / 270 47 71

Tel.

2000 Hamburg 60

The Sail/Training Association

Secretary John Hamilton

5 Mumby Road,
United Kingdom

P012 1AA

Gosport / Hants.
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DerBootsriemen:

Eines der wichtigsten Gerdte mit dem der Seemann
auf den Segelschiffen hantierte,war und
riemen.Der Segelschiffer gebrauchte sein Boot ja
viel h&aufiger als der heutige Seemann.Viele Schiffer=
und Fischerdorfer besaBen keinen Hafen,so dal die
Schiffe auf Reede lagen.Das Boot wurde also sténdig
fir den Verkehr mit dem Land bendtigt.Oder das
Schiff muBte mit dem Anker stromauf gebracht werden.
Dann wurde der Warpanker mit dem Boot ausgefahren,
dann die Leine mit dem Spill eingeholt,der Buganker
fallen gelassen,der Warpanker aufgeholt»und der Vor=
gang wiederholte sich.Es ist leicht vorstellbar was
geschehen kann,wenn ein Riemen bricht,oder man so
eine krumme Gurke hat,die beim Wriggen dauernd aus
der Rundsei springt.Darum sollte man sich den Riemen,
an dem das Leben hangt,selber machen,dann weifl man,
was man hat.AuBerdem sind die industriell angefer=
tigten Riemen in der Regel unrund und ohne Pfiff

und Schliff. -

Fur leichte Boote kann man Pichte oder Kiefer nahmen,
fir alle anderen nimmt man Esche.Es kommen nur ast=
freie Bohlen mit stehenden Jahresringen infrage.
AuBerdem ist bei Eschenholz darauf zu achten,daR

es gradlinig und ohne Wirbel gewachsen ist,weil

es sich sonst zu schlecht bearbeiten laRt.Vornehm=
lieh aus diesem Grunde sind Kernplanken ungeeignet.
Hat man keine Vorlage von der man die MaBe nehmen
kann,macht man sich eine maBstabgerechte Skizze,
wodurch man die Lange des Bootsriemens ermittelt.
Dabei ist zu bedenken,daB das Blatt beim Rudern

nur zu einem Drittel bis hdochstens zur Halfte
eingetaucht wird.

Pur die Anfertigung der Skizze sind folgende
MaRe am Boot zu nehmen:Abstand von Schwimm=
Wasserlinie bis Riemenauflage(a),Abstand von
Riemenauflage bis Oberkante Ducht (b),

halbe Bootshreite (C) bei der Riemenauflage.
Man geht von der Annahme aus,dal der Ruderer
eines Ewerbootes den Riemen 450 mm uber Okt.

ist der Boots=

Ducht angreift(d).Dieses MaBR richtet sich nicht
nur nach der KdrpergrdfRe des Ruderers sondern
auch nach der Bordhohe und dem Preibord,weil

man je nach dem eine andere Ausgangsstellung
einnimmt_Auch dieses MaR kann an Bord genommen
werden.Pur ein Boot,in dem der Ruderer zwei
Riemen bedient,legen wir den Punkt "d" etwa

10 cm aus Mitte Boot nach auRen.Im Ubrigen

kann ein Riemen eher 10 cm zu lang als zu

kurz sein.Unser Beispiel zeigt einen Riemen

von 2,70 m Gesamtlénge.

Haben wir eine passende Planke gefunden.trennen
wir sie gegebenenfalls auf und hobeln auf Diebe.
Von der Mittellinie,die wir mittels eines langen
Richtscheites oder durch Schnurschlag aufgetragen
haben,setzen wir die Draufsichtsmale ab.Vom
Griffansatz bis zur Mitte der Schaftldnge ist der
Durchmesser gleich,auf jeden Pall aber bis aus=
serhalb der Auflage(Dolle).Nach dem Anreiflen der
Umrisse sdgen wir den Riemen an der Bandsédge so
sauber,wie wir es nur konnen,aus,denn Esche ist
hart[AnschlieRend hobeln wir mit dem Doppelhobel
die S&gefléchen sauber plan und reifen die Blatt=
seiten an.Wie bei allem Rundholz ist auf die
Rechtwinkligkeit des Schaftes zu achten,sonst
kriegen wir ein EilDie Achtkant setzen wir so aufi
Entweder d/70x 3 von der Mittellinie nach beiden
Seiten oder d/10 x 2 von den AuBenkanten.Die
Kanten brechen wir mit dem Zugmesser,aber bitte
vorsichtig,damit der Spohn nicht einreift,

(siehe Piekfall Kr .30/85.Seite 37)iAuch das Blatt
kann man mit dem Zugmesser bearbeiten.Ungelibte
nehmen aber besser den Schrubbhobel oder den
kleinen elektrischen Handhobel zum Schlichten.
Die Mittellinie des Blattes bleibt als deutlicher
RiRt stehen,und zwar tritt er am Ubergang vom
Schaft zum Blatt scharfkantig hervor um zum
Blattende schwacher zu werden und zum Schluf
ganzlich sich zu verlaufen.Die Blattseiten neben
dieser Mittellinie durfen nie nach oben gewdlbt
sein.Der geblldete Schiefbauer nennt dat tscha woll
"konvex".Vielmehr sind diese Seiten,also die Ober=
flédchen,am oberen Blattende mit dem Schabhobel
etwas hohl zu machen,(Schnitt A-B).Diese HOhlung
wird nach unten zu schwdcher,und das Ende ist
schliellich schwach gewdlbt.Das ergibt sich aber
von ganz alleine.Durch diese Porm (scharfer Mit=
telriBt und leichte H6hlung) bekommt der Riemen
einen besseren Schnitt beim Ein=und Austauchen.
Dat is denn ein ganz annern Schnack!

Etwa 5cm vom Ende wird das Riemenblatt durch

ein Kupferband von etwa 15 mm gegen Beschadigun=
gen gesichert.Das Band wird mit Kupfernieten
befestigt.



Datholten Leesell

Der Ubergang vom Griff zum Schaft wird schwungvoll
gestaltet.damit man sich nicht die Hand scham=
fielt.

Ein massiver Gebrauchsriemen wird nicht lackiert
sondern gefirnist.Dort,wo der Riemen im Zepter
oder der Rundsei liegt,kann man in mit Leder
bekleiden.Das Leder wird mit kleinen Kupfernégeln
befestigt.Bei Riemen aus Kiefern= oder Fichtenholz
mul man das auf jeden Pall tun.Zur Schonung des
Riemens empfiehlt es sich,fabrikneue Zepter
(Rudergabeln)vom Grad zu befreien.Im Winterlager
werden Riemen hochkant hingestellt und ab und zu
gewendet,damit sie nicht krumm werden.

Ein Bootshaken sollte immer aus Esche sein.Ein
Schaft von ca.2,5 m Lénge hat ungefahr folgende
Durchmessers Am Beschlag 30 mm,in der Mitte des
Schaftes 35 mm, am oberen Ende 25 mmuFiir den
groRen Pickhaken nimmt man als Schaft eine
Fichtenstange ,wie sie beim Durchforsten junger
Schonungen anfallt_.Der Stamm wildnur glatt
geschlichtet.Das Stammende,das ist das dickere,
kriegt den Haken aufgesteckt.

Ubrigens,wer sich ein(hélten Leesigelranfertigen
lassen mochte,- hier,-fir ist der Segelmacher
nicht zustandig-.

- -1 - -———q)::*rﬁs SS&W~ - mm
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"Bellis" brachte aufer ipfeln auch Fisch mit nach Flensburgi Fotos: "Monika Kludas
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Die 6. Apfelfahrt
vom Museumshafen
Flensburg

Eens, wenn de Sommer gung to Rist,
dor weer wat los an Flensburgs Kist!
De allerletzt Oktoberdag,

dat weer een Fest un weer vun Slag!
Anseilt keem®n vor Dag un Dau

de Appelschep vun Langballigau!

An®"n Kai, wo"t anstene ruk na Teer,
Soltwater, Fisch un Tang un Smeer,
dar weihe ddrch de Hawenluft

vun Eeern un Appeln sot een Duft.

Dat brdcher mangeen innegang

un trock ee an de Bruch henlang.

Op arm, op riek, op jung, op old,
dar wurr in Tut®n un Taschen haalt:
Twee Pund foér°n Mark, orrer ok veer,
rotbackig, gollen fein un schier!

Von morns to avens de Hannel gung;
mitinner®n Schipperklavier sung
de olen Seemannsmelodien -

weern echt Flensburgsche Poesien.

Um late Stunn® un bi de Nacht)

dar dumpelten de Schepen sacht;

de Fischers bewacht® as getrue Steerns
baben an® Fockmast de Lateerns.

De Dalben rim speeln Wind un Welln,

as wulln se singen un vertelln

vun lang verloorne Poesien

un lang verweihte Melodien.

Wulken seiln dorch dat Himmelsblau,

as weern"t Appelschep vun Langballigau.

Interessiert am Geschehen: "Julia" Monika Kludas (frei nach E. Schaumann)®
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NettekOpteklubben C o ltn

Anfang 1973, etwa zur gleichen Zeit, als sich
die Gaffelfreunde zusammenfanden, entstand
in Norwegen der "Seilsk~yteklubben Colin
Archer". Das "sk~ytefolk", so genannt nach
den fir Norwegen so typischen Spitzgattern
mit Gaffelbesegelung, suchte den Kontakt

mit Gleichgesinnten, eine Gemeinschaft, die
ihren besonderen Interessen besser entsprach
als die Ublichen Seglervereinigungen. Denn
auch in Norwegen, einem Land mit reicher
Holzschiffstradition, sind Holzbooteigner
ldngst eine Minderheit unverbesserlicher
Individualisten.

Wie uns alle, so verbindet auch sie diese
schwer zu beschreibende Mischung aus Leiden
und Enthusiasmus, aus Opfern, die wir bei
der Restaurierung eines alten Schiffes immer
wieder bringen missen und dem Glick, sich
etwas zu erarbeiten, was man 1in der Regel
auch fir. viel Geld nicht kaufen kann.

Heute z&hlt der SSCA 137 Mitglieder mit 83
Fahrzeugen. Uber die Mitgliedsfahr?euge wird
ein Archiv gefuhrt, das laufend ergénzt wird
Im Unterschied zu den Gaffelfreunden wurde
die Vereinsform gewdhlt. Es gibt also eine
Satzung, Vorstédnde und Ausschisse mit fest
umrissenen Aufgaben. Dies hat sicherlich un-
bestrittene Vorteile; wenn es um Fragen der
Organisation oder um die Interessenvertre-
tung nach aufen geht.

AuBer den jéahrlich selbst veranstalteten
Treffen wie z.B. "Trutningseilas" (& trutne=
aufquellen der Planken nach dem Abslippen)

im Mai oder "Toddy-Seilas™ zum Saisonschluss
Ende September werden regelmdfig internatio-
nale Veranstaltungen besucht. Besonders her-
vorzuheben sind hier die ehemaligen Rettungs-
Kutter ™"LIV"™, "COLIN ARCHER"™ und "CHRISTIA-
NIA"™, die beim Cutty Sark Tall Ships Race
sowohl 1983 1in Karlskrona als auch 1985 1in
Amsterdam 1in der eigenen Klasse und in der
Gesamtwertung die Platze 1 bis 3 belegten.
Ob dieser Erfolge und ihrer vorbildlichen
Seemannschaft sind sie wirdige Vertreter
ihrer Heimat, die immer noch eine bedeuten-
de Seefahrtsnation ist.

Nircfjer
Postboks 190 Sentrum, Oslo 1 « Bankgiro 6094.05.29142

Ziele des Clubs sind:

- Férderung von Touren und Regatten mit
traditionellen gedeckten Gebrauchsfahr-
zeugen aus Holz, die Segel als Hauptan-
triebsmittel haben, sowie mit anderen
Booten, die diesen ahnlich sind, wie z.B.
die von Colin Archer konstruierten Lust-
yachten.

- Forderung des Interesses an diesen Fahr-
zeugtypen aus der maritimen Kultur Norwe-

gens, 1indem von den Mitgliedern mdglichst
viele dieser Fahrzeuge 1in Fahrt gehalten
werden.

- Schaffung eines geselligen "Bootsmilieus"”

auch im Winterhalbjahr.

Interessen des
im Rahmen des

- Wahrnehmung der speziellen
Clubs und seiner Mitglieder
Boots- und Segelsportes.

Bei einer evtuellen Aufldsung des Vereins ge
hen Archiv und Mittel des SSCA gemdf Satzung
an das Norwegische Seefahrtsmuseum.

Uber die Aufnahmekriterien wird zur Zeit ge-
rade wieder einmal diskutiert. Es gibt Stirn
men, nach denen méglichst nur originalge-
treu restaurierte oder gebaute Fahrzeuge auf
genommen werden sollten. Andere weisen darau
hin, daf dies viele Interessenten von der
Vereinigung fernhalten wirde und pladieren
fiur eine liberalere Einstellung. Ersteinmal
in den Kreis aufgenommen, wirde manch einer
im Laufe der Zeit dann wohl schon selbst er-
kennen, wieviel schéner sein Schiff ohne
"Kuchenbude" ist.

Wie sehr sich doch die Diskussionen gleichen
Unvergessen ist vielen Gaffelfreunden der
herzliche Empfang und die freundliche Be-
treuung durch den SSCA anlésslich der Opera-
tion Sail 78 1in Oslo.

Wir freuen uns jederzeit (Uber Gaste aus Nor-

wegen und revanchieren uns gern. Und allen
Gaffelfreunden sei verraten:
Norwegen 1ist immer eine Reise wert.

Uwe P. Griem



SEGetfUCHFEROBIZ

Auf LangeneR kam das Jahr 84 mit Orkanbden
und Landunter. Den 85 j&hrige Ewer "Hans"™
hatte die 11 Windstdrken im Westen der
Hallig aus erster Hand.

Als das Wasser nach 3 Tagen wieder abgelau-
fen war, kam Fiete, der Postschipper, legte
mir dies triefende Bindel vor die FuBe und
strahlte:"Ich dachte, ich kann Dir damit

ne kleine Freude machen!"

Der Fender war hier angesplilt worden.

Ein schdones Beispiel maritimer Handwerks-
tradition und genau passend fir unsere alten
Schiffe. Seit ich das Ding gesehen habe,
kommen mir meine handbeknipften Autoreifen
wie umhékelte Klorollen vor.

Man kann solche Fender wohl selbst
herstellen:

Nach Fig.l aus schwerer (mind.6oogr)Persen-
ning zuschneiden. Zumindest die Kreise

sollten auf der Maschine gesdumt weden,
dafir 2 cm zugeben.

Darin wie Fig.2 mit einfachen "lberwcndlichen
Stichen zu einem Zylinder zusammenn&dhen.
Eine Handbreit zum Fullen offen lassen.
Fig.3, stramm mit Korkkrimeln(wer weifl , wo
man die kriegt?) fullen und wie ein Kissen
zunéhen.

Ein 2omm dreikardeeliges Manilaende um eine
Rundkausch 1legen und die Kardeele heraus-
I6sen, wie bei Fig. 4, sieht dann aus wie
eine Krake.

Die Krake uber den Zylinder legen und stramm
verknoten, wie bei Fig.5. Dann zwischen
Kausch und Fender ein Bé&ndsel setzen,

so wird alles schdn stramm und fest!

LangeneR, Folkert Bockentien

95
In cm

25



Grog-Torn Flensburg
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26.12.85

ZurSchuttstelle
m 1tderFlensburger

Wasserwaage

Der Name “Piekfall®" bilrgt stets fir Qua-
litat, so denken die meisten Schipper
und kummern sich nicht weiter drum.
Sorglos segeln sie dahin und meinen, es
geht schon irgendwie alles klar. (Wem der
Holzschuh palRt, der ziehe ihn bittesehr
gleich anl!)

Doch eines schdnen Tages, das Weihnachts-
fest ist gerade in vollem Gange, nahert
sich der nachste Torn. Und da um diese
Zeit ja fast alle
tauglichen Fahrzeuge hoch und trocken
liegen,

Island- und Bornholm-
haben die eisernen Manninnen und
Manner auf holzernen Schiffen (und umge-
kehrt) endlich mal viel Platz da drauBen
und wollen sogar eine Regatta segeln.
Deshalb treffen sie sich seit nunmehr 5
Jahren in Flensburg und bewaffnen sich
anstatt mit Seekarten mit einer Art Was-
serwaage,
Flissigkeit gefillt
waagerecht auf das Deck,

die aber mit einer braunen
ist. Legt man sie
zeigt die Luft-
blase an der Oberseite die Krangung des
Schiffes an.

schwer zu erkennen

die Blase nur
ist, einigt man sich

Und weil
darauf, daR sie wahrend des Toérns ver-
groBert werden darf.
keit
Neptun oder Rasmus bestimmt (Ol kippt

man ja auch nicht einfach Uber Bord).

Vielmehr schreiben die Wettfahrtregeln

Die braune Flissig-
ist jedoch nicht etwa zum Genufl von

mit etAas vVasser verdinnt zu
und den Mannschaften zwecks
einzuflolen.

Es begab sich nun am letzten Weihnachts-
fest, daB die Schipper auf dem Flensbur-
ger Bohlwerk zusammenkamen, um die Lage
zu besprechen, die hoffnungslos, aber
nicht ernst schien. Es fehlte Herr Wind,

vor, sie
erhitzen

Auftauen

dafiur war aus Versehen Kapt"n Nebel
kommen. Deshalb wollten die tapferen
Streiter versuchen,

ge-

Uberhaupt erst ein-
mal Uber die Startlinie zu segeln und -
méglichst noch bei Tageslicht -
Kupfermihlenbucht 5 sm weiter Uber den
Fortgang der Regatta zu beraten.

Also wurden die Schiffe bis" in die Top-
pen mit Segeln und &hnlichen Tichern
behdngt und die Leinen losgeworfen. Der
Radau der Maschinen und Menschen mufte
den Wind geweckt haben,

alle gerade an

in der

denn just als-
ihren Ballonkliver- und
Toppsegelfallen reifllen wollten, kam er
mit Gebraus aus Danemark herangestirmt
und Uberrannte alles,
gar den Nebel.

Die Segler rieben sich sogleich die Han-
de - es war namlich sehr kalt holten
die Schoten dicht und probierten, ob

die Wasserwaagen funktionierten.
mufRten die Buddel wohl

haben,

was da trieb, so-

Einige

an Land vergessen
legten schnell
an, um sie zu holen. Andere waren sehr
hoflich und hielten sich stets da auf,
wo sie die anderen nicht stoérten. Und

dann gab es solche, die glaubten, der

Name “PieKfall* bilrge fir Qualitat,
siehe, sie wurden grausam bestraft.
biges kam plétzlich mit einem Knall

denn sie wieder

und
Sel-

vom Masttopp herabgeschossen (der Start-
schulR war aber schon Minuten vorher ge-
fallen), weil
seinem Drahtstropp gefunden hatte. So
muBte sich der arme Segler, der friher

es keinen Halt mehr an

sogar schon mal den ollen Grogpott gewon-
nen hatte, in die Klasse der Motorenden
einreihen, um Zeuge des weiteren Gesche-
hens zu werden.



Pffe

Zweideutiger Ruckblick mit ErinnerungS;foto von Monika Kludas auf der

Der harte Kern rundete denn auch nach
langem Schlagen (der HOonde an den Korper
und der Schiffe auf der Kreuz) die obli-
gatorische Schiittstellen-Tonne. Nomen
est omen, Frau Holle schiittete kraftig
weille Flocken dazu aus dem Himmel.

Als ob es noch nicht genug Schwierig-
keiten gabe auf so einer Reise, hatte
die Wettfahrtleitung die Dichter und
Denker animiert (es waren ja reichlich
Leute da). Wann und wo es den Hafenkran
gegeben hat,und wieso ein Schiff "Schiff”
heilRt! Wer dumm fragt, Jcriegt unheim-

lich schlaue Antworten.
die Ohren,

Noah klingelten
als Rainer spater im Fahr-
krog die Lo6sungsvorschldge rezitierte.
Den Zuschlag bekam schlieflich die "Joan"
Lothar Preukschat war mit dem Colin Ar-
cher extra aus Kiel
Labskaus, Eier und Grog halfen die Un-
bill des Tages vergessen, und der gemit-
liche Kldnschnack verleitete alle zu der
Drohung:

zu Besuch gekommen.

Wir kommen wieder!

MERKE: Ein dickes Piekfall

weil

ist was wert,
man damit besser fahrt!
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Auf der letzten o6ffentlichen Veranstaltung
des Museumshafen Flensburg e.V. 1im Flensborg
Hus wurde die hier abgebildete Ausbaustufe
zum Bohlwerk-Konzept vorgestellt.Hier ist
nochmal die Erlauterung zur perspektivischen
Darstellung.

Der grofRe Laufsteg am Bohlwerk ist nahezu
fertiggestellt. Sobald das Wetter es zulaRt
werden wir die letzten 40 Bohlen auflegen.
Die Rollstuhl- und Kinderwagenrampe an der
Slidseite ist fertig und zum Grog-Térn 84
erstmals befahren worden. Die jetzt vorhan-
denen Treppen werden noch rechtzeitig zur
apfelfahrt 85 durch-zwei weitere erganzt -

Die gestrichelte Linie auf der Wasserseite
umschreibt die im Nutzungsvertrag ausge-
wiesene Wasserfldache. Im mittleren Bereich
werden hier Aussenpfahle gerammt, so daf
die groBen Schiffe als Bug- und Heckanleger
in der historischen Flensburger Liegeordnung
ihren Platz finden. Dazwischen ist ein
kleiner Schwimmsteg fir die Luttfischer-
Jollen und Beiboote vorgesehen. -Auf diese
Weise liegen sie im Wellenschutz zwischen
den grofReren Schiffen.

ff 7/

Am Nord- und Sidende des Bohlwerks darf nur
in Langsrichtung und nicht in Packchen
angelegt werden. Dieses ist notwendig um die
Einfahrtswinkel fir die Berufsschiffahrt

an der Steinpier nicht zu behindern.

Zu den satzungsgem&Ben Aufgaben unseres
Vereins gehdért nicht nur die Infahrthaltung
sondern auch die Wiederherstellung histori-
scher Wasserfahrzeuge. Wir wollen hierfir
an der Nordseite des Bohlwerks eine tradi-
tionelle Slipanlage errichten. Hier konnen
notwendige Pflege- und Instandsetzungsar-
beiten am Unterwasserschiff vorgenommen
werden.

Sicherlich wird dies auch ein sehr
interessantes Anschauungsobjekt fir die
"Seh-Leute™, denn unsere alten Schiffe
haben doch sehr eindrucksvolle "B&uche"
sehr schoner Liniefihrung.

Das Nordende des Bohlwerks werden wir als
Ausristungs- und Arbeitspier ausweisen.

Wir wollen hier den dazu notwendigen Rigger-
Mast zum Laden und Mastsetzen aufstellen.
Flensburg erhielt 1726 den ersten hélzernen
Hafenkran. Wir méchten unserenRiggermast

in dieser moglichst historischen und sehr
funktionellen Form wieder errichten und -
damit auch ein eindrucksvolles Zeichen setz-
en fur die geschichtliche Entwicklung und
Bedeutung des Flensburger Hafens.

mit

einige Jahre Planung und Vorbereitung in
Ansbruch nehmen, gerade weil wir auch die
dafir notwendigen Materialien und Geréate
auftreiben missen.

Der Riggermast als FlenSburger Hafenkran
findet bereits jetzt groBe Aufmerksamkeit
und Zustimmung auch auf Seiten des Flensbur-
ger Schiffahrtsmuseums,

Herr Dr.Schulte-Wilwer sowie Frau Dr.Jutta
Glusing haben ihre Bereitschaft zur Unter-
stiitzung dieses Projektes spontan zugesagt.
Der Gedanke, hier den alten Flensburger
Hafenkran wieder erstehen zu lassen hat
bereits Freunde und Forderer gefunden.Wir
hoffen, dieses Projekt zigig durchfihren zu
kénnen.



ERREMSTALL N» 11

Der Verein Museumshafen Flensburg e.V. hat von der Wohnungsbau
Flensburg GmbH das Anwesen Herrenstall 11 erworben. Wir wollen
hier auf dem historischen Qrund der alten Flensburger Holzbau-
werften einen vereinseigenen "Stiutzpunkt" errichten.

Architekt Povl Leckband hat bereits im Vorfeld der Kaufverhand-
lungen eine Bestandsaufnahme sowie einen méglichen Ausbauplan
gezeichnet und wir haben auf dieser Basis einen mdéglichen
Nutzungsvorschlag konzipiert. Das Gesamtanwesen besteht aus
einem Vorderhaus (5x8m), einem Hof und einem Waschhaus(5x3m).
Wir wollen das Hofseitige Waschhaus als Toiletten- und Dusch-
haus fir unsere Gaste ausbauen. Hierfir stehen drei kleinere
Raume zur Verfigung.

Das Vorderhaus kann in drei Ebenen genutzt werden. Die Zeichnun-
gen auf der rechten Seite erldutern das Nutzungskonzept.

Wir haben jetzt mit den Aufraumarbeiten begonnen, um einen
besseren Einblick in den Zustand der Bausubstanz zu erhalten.

Da sich das Anwesen insgesamt in einem sehr schlechten Zustand
befindet, werden wir erhebliche Anstrengungen machen missen, um
es "flir unsere Zwecke herzurichten. DaB wir dabei das historische
Geprédge erhalten wollen bedarf wohl keiner weiteren Erléauterung.
Wir brauchen fir dieses Projekt umfangreiche Geld-und Sach-
Spenden z.B. Sanitar und Heizung, Bauholz fir den Dachstuhl,
FuBRbodenbretter, Farben, Dachziegel usw. Haltet bitte Augen und
Ohren offen, wir brauchen jede Hilfe!

Den nachsten Arbeitseinsatz zum Aufrdumen geben wir wieder mit
Postkarte bekannt. Wer diesmal nicht angeschrieben wurde und
gerne helfen mochte muB sich bei Ginther Wulf Tel.04634/9179
melden. Wir suchen fiur die folgenden Arbeiten dann auch Leute,
die was vom Mauern und Zimmern verstehen und wir brauchen einen
Sanitarfachmann/frau.




GlUckstadt:
Regatta der

Freundedes

Text: Monika Kludas
Fotos: Kai Greiser (8),
Monika Kludas (2)

Vuhling vorm Start: von links Tda ut Oliccstadt, Johann Ehlers, Varr.os, Rosinante
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Den Revierkennern juckt es im-
in den
die Elb-Insel
Rhinplatte regattamdBRig zu run-
eine Halfte mit dem Tiden-
8trora, die andere gegenan,
auf Schiffen,
vermutet werden,
gaffelgetakelt,

schwert-be6tickt. Jeder gegen

mer schon Wochen vorher
Fingerspitzen:

den,
aber
die nur noch 1in
alle
teils Seiten-
jeden 1ist ungeschriebenes Ge-
setz, Zweikampfe sind an der
Tagesordnung und vom personli-
chen Ehrgeiz bestimmt. Rasmus
wird bestochen, damit auch

Toppsegel, Ballonkliver und

Wassersegel zur Geltung kom-
men .
Dann, an einem warmen Sonnabend
im Oktober, ist es soweit:
braune und schwarze Riumpfe aus
Holz oder Eisen schieben sich
aus dem Gluckstadter Hafen hin-
aus, die Freunde des Gaffel-
riggs tirmen die riesigen Se-
gelgebirge auf die Masten und
ziehen Steven an Steven beim
StartschuB Uber die

Linie, daf ein AC-

Racer vor Ehrfurcht

er starren wirde.

Mitten 1in der

Traditionsflotte der Ewer
ertes"von Klaus Mewes,

"La-
der Ro-
manfigur Gorch Focks, mit Kurr-
baum und Fischkérben!

ist ja nur

Doch es
"Catarina von Fin-
kenwdrder", originalgetreu her-
gerichtet fur die Verfilmung

"Seefahrt
ZuerBt

zu runden,

von ist not".

ist also die Sldspitze
das Wasser lauft ge-
rade erst auf und hilft einem ,
Hauflein Schiffe gut nach Luv
bis zu den Inselsédnden, wo ein
Fischer ungerihrt 6eine Reusen
einholt. Die Ubrigen wollen

sich von der Baumabdeckung
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und schlieflich aufgereiht auf der Linie.

"Bostra'", in voller Schénheit, hat die
Nordspitze der Rhinplatte gerundet,
gefolgt von "Vamos"™ und "Eule"™, die von
einer begeisterten Cupper-Besatzung ge-
segelt wurde.



freihalten, doch zuviele Segel
missen sich die méaRige Brise
das Feld bleibt zurick.

Schon eine Kabell&dnge vor dem

teilen,

Turm wird die Wende eingeleitet,
mit Seitenschwertern ein um-
aber der
Schiebeetrom drickt die Hecks
Kut-
Skutsje und Schokker ele-

standliches Mandver,

der Ewer, Logger, Schoner,
ter,
gant herum. Mit einem Schrick

in den Schoten geht es nun ge-
gen die Tide, die dicht an dem
neuen haBlichen, angeblich
zweckméaRigen Steindamm der

Rhinplatte nicht allzu stark

lauft.
men auf der 1,5m-Linie an der

Einige Verwegene schram-
Kante entlang, den Schwertauf-
holer in der Hand.

-Kennen fur die

der 15,70m-
"Johann Ehlers"™ ge-
winnt, das war jedem klar),
H-Jolle,

nish Crabber gehen kurz nach-

Es wird ein
Kleinen (obwohl
Schoner
Austernsmack und Cor-
einander durchs Ziel. Eine -
Stunde spadter hat es auch der
Letzte geschafft, und In dem

engen Hafen von Gluckstadt ar-
rangieren sich die moderne und

alte Berufsachiffahrt. Heich-

33



Johann Ehlers

Olifant und Stader »Vappen

34

A/ilhelmine und Ve

Maria und Johanna

Catarina



lieh Preise gibt es abends nach
dem gemeinsamen Matjesessen
(auch eigenwillige Kapiténe
lieben einen gemitlichen Kldn-
schnack): die Zinkwanne fir

die Erste, die Lampe der "Wah-
konda" fur die Schonste ("Wil-
helmine™), die Klusbacke fir
die Bestrestaurierte ("Savoj"),
den Oschi-Schinken fir die Al-
teste (incl. Besatz-ung "Eule™)
"und das Signalhorn fir den
schnellsten Ewer ("Johanna").
Tief in der Nacht schliefen
sich die letzten Ladeluken,
weilRer Nebel legt sich wie Wat-
te Uber die Gaffelflotte, die
scheinbar unwirklich, aber doch
eindrucksvolle Gegenwart ist.

Ergebnisse:

1. Johann Ehlers, Schoner 1:12:45
2. H-Jolle 809 + 10:41
3. Betty, Au6ternsmack + 10:57
4. Aline(Corni6h Crabber + 11:42
5. P-Jolle 70 + 12:52
6. Regina, Schokker + 15:30
7. Wappen v. Stade C.0. + 20:55
8. Maria,T?fc/iejewer + 28:40
9. Oliver, Seezunge

10.1da ut Gluckstadt

Die schnelle "Betty",(die jetzt fur 90.000 DM zun Verkauf steht).
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Ibstdu mir,

DECCA Yacht-Navigator

DREHARBEITEN

RACALL-DECCA Yacht-Navigator
mit Antenne zu verkaufen.

VB: DM 3.450,-
P. Gold - Tel. 040/ 229 64 21
Peilsonde

RAMERT Peilsonde zu verkaufen.
VB: 700, -
040/229 64 21

im Holz-

HEINZ SIMANSK] o' - T
Handpeilkompasa
2170 Hemmoor SAURA Handpeilkompass
kasten zu verkaufen.
PeykesweglO ve: DM 350,

Gold - Tel. 040/229 64 21 m
S 4 Privat 04771 7578

Selbststeueranlage

Dienst 3662 lage zu verkaufen.
VB: DM 650,-
P.Gold - Tel. 040/229 64 21

GrenzwellenempfanRer
Decca Radar

AUTOHELM MK 2 - Selbststeueran-

JRC Grenzwellenempfanger NRD 515
mit FTZ-Nr., 100 KHz-30MHz
durchstimmbar, Digital-PLL-VFO
Doppelsuper zu verkaufen.

VB: DM 3.100,-
P.Gold - Tel.

DECCA Radar 090 (36 sm-Bereich)
Radarantenne u.
Kabel.

VB: DM 6.900,-

040/ 229 64 21 P. Gold - Tel. 040/229 64 21

C11PPER-AAKZL OKBT™

LUA: 15 m
Tiefgang: 1,60 m
Verdrangung: ca. 15 t
Stahl

Rumpflange: 11,65 m Breite: 3«60 m

*9*S
unbekannt &fcE.Oek
Masten und Baune:
Verstagung:

Dieselvorrat:

Baujahr:

Rumpf: Rigg: Holz
Nirosta
360 1
GrofRtop, Bsan, Besantop.
schweres Dacron mit

Bindereff

Wasservorrat: ca 900 1

Segel: Flieger, Kluver,

Gesamtflache:

Fock, GroRsegel,
loo gm Material:
Steuerung: hydraulische Radsteuerung

Mercedes Benz 54 PS Baujahr 1974,

Inneneinrichtung:

Motor: 1984 generaliberholt.

6 bequeme Kojen in drei geschlossenen Kabinen.
1 weitere Koje (Klappkoje) fUr Notfalle.

Gesamte Inneneinrichtung Mahagoni,
zweiflammiger Gaskocher,
Toilette:

Ausrustung:

Pantry: KihIschrank (muf tberholt werden).
Pump-WC und eine Druckwasserdusche.
Beiboot,

Handlenzpuapen,

Elekt. und
UKW-Sprech-
mehrere Anker, ca.

Rettungsinsel fir 8 Personen,
Log, Echolot,
KompalR, Werkzeug,
starke,groBe Ankerwinde,

4 Batterien,
funkanlage,
Ankerkette,
Fender,

loo m
Festmacherleinen,

Pétt und Pann fir 6 Personen, etc.

In den Jahren 1974 -1976 wurde die "Bonny" mit einem grofien

Kostenaufwand totalrenoviert. Aufer dem Rumpf ist alles neu.

D.h. Kiel, hydraulische Ruderanlage,Motor und Getriebe, gesamtes
Rigg, Innenausbau, Stabdecks, etc..

Letztes Versicherungsgutachten: Lloyd"s Juni 1984

Liegeplatz: Kusadasl (Tirkei)

VhB.: 150.000,- DM oder 75.000,- DM fir eine 50f - Beteiligung.

Sichtgerat ohne

wenig Sperrholz.

UKW-Sprechfunk

DEBEG 7617 UKW-Sprechfunkanlage
zu verkaufen.

VB: DM 1.200,-
P. Gold - Tel.

0407229 64 21

VOLVO PENTA Dieselmotor
VOLVO PENTA MD 32 mit hydr.

Wendegetriebe, 108 PS, general-
Uberholt.

P. Gold - Tel. 040/229 64 21
Anmerkung

Alle vorgenannten Gerédte sind
wenig gebraucht und in gutem Zu-

stand. Preise zzgl. Versand.

Zu verkaufen

HANOMAG - Bootsmotor,
Baujahr1970, 70 PS, 1800 U/min,
komplette 24 Volt - Anlage,

Schwingmetalle,Zweikreiskihlung.
Dazu passendes GETRIEBE
Hittenwerk Sonthofen, 2:1,
Gewicht 200 kg.

Gewicht des Motors 600 kg.

PREIS DM 5000, -

Der Motor stammt aus einer

Barkasse und ist in einem
sehr vertrauenerweckenden

und gut gepflegtem Zustand.

Er eignet sich fur Schiffe ab

15 tons oder ab 13m.Lé&nge.

Dietmar Schmidt, Steendiek 29,
2103 Hamburg 95 ( Finkenwerder )

Tel. (in Firma) 32 47 09

h(TA- 0 - -0

SCHIFFS & YACHT
ELEKTRIK
ELEKTRONIK

PLANUNG EINBAU REPARATUR

Komplette Elektrikausristungen,

auf Wunsch nach 0. in Anlehnung

an GL - Standart.

Spezialisiert auf Gaffelschiffe!
Schnell und Preiswert

DIETMAR ZISCHKA

Traarer Str. 122
4150 Krefeld

Tel. 02151 / 47 25 72
Tel. 040 /229 64 21 (P.Gold)
PS: Bereits ausgefUhrt:

UHDINE - J. Kaiser
SEUTE DEERN - Clipper
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KARSTEN STEFFEN

2162 Granendeich, Luhedeich 11,704142-3966

Alle Takelarbeiten.
Tau-,Draht-, Tau-Drahtspleisse,
Pressen, A.ufwalzen,Schmarten,Kleeden,

Knotenbretter,Glockenbandsei,Plattings.
Erstellung moderner wie traditioneller
Riggs.

Wer hat Lust,

Aus einem hochgeriggten
Zustand A

Holz-Doppelender

9,00 (11,00) x 2,75x1,50
Duve-Riss Bj: 1933

Werft: Miller + Staamann
Bremen - Blumenthal
Rumpf: Kambala/Eiche

Deck: Teakstab auf Sperrholz

Aufbau: Mahagoni

mit nur wenigen Mitteln
einen gegaffelten
Zustand B zu zaubern?

Ausristung:

neuwert. Segel (Braun)
UKW Anlage

Toilette

Diesel Yanmar 2 Zyl. 15 PS
(3 Jahre alt)
Diesel-Heizung

mit PUtt und Pann,

und vieles mehr

PreisVB DM 30.000,-

Eigner der ,BAALJE": Jirgen Steland
Telefon (Berlin) 030/6 811750 + 302 75 24
Liegeplatz: Werft Laboe

nnenk

mSchoner, Gqglease oderK uterrum pfmadgt.
Bund- a Spiele//jeck ab S6Meter fur

Aus - 0. Umbau 2U kaufen <je-suc//t, evtl.

oucf} Miteigner o TctO]abersei)aft.

Angebote mogt. -scr/ftl. on:

Tred Soneleit. Xotljar/enstr.28i ,locoMHm

KompaRRhaus Fabrikat: Ludolph - Bremer-
haven. Aus Messing mit 2 seitlich angeordneten
Petroleum-Lampen. 235 mm Hohe 245 mm,
Breite 0. a. 345 mm. DM 495,—

Tel. 040/7434692 od. Biro 36149411

VOLVO PENTA Service

Ersatzteile mWartung Reparatur Austausch

BOOTSMOTOR LEICHTDIESEL
SCHWERDIESEL TECHN. ZUBEHOR

DIE SPEZIALISTEN RUND UM DEN MOTOR

ad ] q a all] m /4 Wendenstral3e 252'Postfach 260112
w/C(Tg UADNL b AoUMN Ij 2000 Harmburg 26

Motoren Instandsetzungswerk " Jh

Oderhaff-Berufs-Fischei-i dhrzeug in rechte
Holzwurmh&nde ginstig abzugeben. Es entspricht
weitgehend dem Pdss auf S. 29 im "Piekfall"
Kr. 29. Wurde 1939 in Stettin gebaut, Eiche/
Eiche, Querspant, Klinkerbau bis auf die obe-
ren vier Planken, die karweel gezimmert sind.
Kielsohle -mit holzverfullter Idttelschwert-
éffnung— in_jungerer Form mit der Bordplanke
verbunden. Ein hoher Balkenkiel ist durch-
gehend untergebolzt. Die L&nge ist 12 m, die
Breite 4,10 m. Deck und Aufbauten sind zu er-
stellen. Weitere Infos Uber T. 030/624 58 95

Gaffelkutter m. Spiegelheck Bj. 1984

8,70 x 2,85 x 1,50 Verdrangung ca. 5 t
Norweg. Foéhre auf laminierten Spanten
Klappmast, Teakdeck, selbstlenzendes Cockpit,
Owatrol-behandelt, 4 Kojen

Segelflache 45 m»
25 PS Volvo Diesel,
Holz/Kohle-Ofen
Liegeplatz Grotd / Schweden (Insel vor Goteborg)
VB DM 95.000,-

Kontakt mit dem Eigner (Bootsbauer) vermittelt
U.P.Griem, Am Rehm 25, 2070 Ahrensburg

Tel. 04102 / 52667

150 1 Diesel, 130 1 Wasser

37



38

GESUCHT fur ROS INANTE

1 GroRbaum,L&arche oder Douglasie
1 Beiboot, Holz, 3 -4m, leicht,

billig!, Uberholungsbedlirftig?
2 Schékel Ankerkette 16 mm

Peter Hofrichter - Am Thing 2
2110 Buchholz - Tel: 04181/8458

Der ehemalige "Kunstewer"

MS "ELISE"™
ist (immer noch) zu verkaufen.
Baujahr 1909 Martenshoek/NL aus Stahl
Abmessungen: 30,00 x 5,00 x 2,00 m.

Gaffel-GroRsegel aus DURADON, rot ca 60qm
zu verkaufen: MaBe: Unterliek 6,40m, Vor-
liek 7,30m, Oberliek 9,00m, Achterl. 11,30m

OPTIMUS-Herd; 2-flammig mit Backofen zu ver-
kaufen inkl.kardanischer Aufhangung.

Alle Preise VHB - J.Kubik
Tornescher Weg 89 - 2082 Uetersen

TALL SHIPS RACE °86

Auf OLIFANT ist noch eine Koje frei fir

einen Jugendlichen 17 - 25 Jahre zur Teil-
nahme am TALL SHIPS RACE "86.

Abreise 5.Juli WEDEL - Delfzijl, Treffen
mit STA-Schiffen, gemeinsame Fahrt nach
NEWCASTLE ON TYNE, von dort TALL SHIPS
RACE nach BREMERHAVEN, dor Ankunft 25.7.86.

Verpflegungspauschale DM 15.—/Tag.

Heinrich Woermann
Gutenbergstrasse 8

2000 - Wedel
Telefon privat 04103 - 3365
w Gesch.: 040/ 32 17 27

STELLENANGEBOT:

TOPLICHT - Schiffsausristung fir die

traditionelle Segelschiffahrt sucht

einen kaufménnisch und technisch ver-
sierten Gaffelsegler/in fir Beratung

und Verkauf. Anfragen an:
Michael Thénnessen - 040/8 80 60 77
Friesenweg 4 - 2000 Hamburg 50

Ibstdu mir,

iN-CurL"TL i
Ia
S.

M<xh.C6e. .

tACcusteMr,
Spieren.

"Tel, rU5T??S2
1 A

Henry Steckmeister - Tel:04128/507
hat zu verkaufen:

1 Bowman-Getriebe (6lhydr.) 2 : 1
1 GroBRbaum 6,50 m m. Beschlagen,11
Motor ALBIN 36 PS, 3 Zyl., 2000,-,
Gaffeltopp- und Vorsegel,Beiboot,
Eichenholz,
div. andere Materialien, fertigt
hélzerne Flégel nach MaB und sucht

den Mann,der die Flustertite kaufen

wollte.

Suche alles i(ber die
Nationale Kisten.jolle:
Risse .Reiseberichte
Fotos,Bauorte,Werften,
Anzahl der gebauten
Kistenjollen usw.

XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXKXXXXXXXXXXXXXXKXXXXXXXXXXXXXXXXXX

nG AL EA N 0”"steht zum Verkauf
Vir wollen unseren gaffelgetakelten

Jollenkreuzer verkaufen.

Das Schiff wurde Mitte bis Ende der

Zwanziger Jahre gebaut,

Planken(1Zoll) und Spanten sind aus
Eiche.Der KajUtaufbau und das Cockpit
sind aus Mahagoni.Das Deck besteht
aus aufgelegtem Gabun-Sperholz.

Innen und AulBen
lackiert .

Schiffsdateni
Lange:6,30m+(0f60m)
Breite:2,10m
Tiefgang:0,35m/1,10m

Segelflache:24qgm
Motor:6 PS Yamaha

Volker

ist das Schiff natur-

Albers
SchwarzerWeg4
2208 GlUckstadt
Tel .04124/7173

Pre+B .8600 DM

Perlonfestmachertauwerk

ZU VERKAUFEN:

ARBEITSDINGHY ™ W I L L I == VON OEVELGONNE
LANGE 4,30m. BrReEITE 1,.90m. TiEF6. o.schw. 0,20 m
m.SCHW, 0,90m, LUGGERTAKELUNG MIT CA 7 QM SEGEL-
FLACHE, GEBAUT CA. 1930 ALS ARBEITS- UND BE1BOOL
AUS EICHE HIT KARWEELBEPLANKUNG. PREIS: DM 4.250

OEVELGONNE 42

TeL - 040/880 73 77

JYT-TE + MICHAEL THONNESSEN
2000 HamBure 52

GIEKEWER zu verkaufen

1907 Werft Gebr. Schedelgarn, Ueter-
sen, 14,88 x 4,70 x 0,80m, Laderaum
Stehhohe, Mercedes M 203, 92 PS, 1962
Motor u. Rumpf sehr gepflegt.

VB 43.000,-0M, W. Kirsch, Rambach-
str. 1, 2 HH 11, Tel: 3157 24 abds.

ANGEBOT

1 Mast, Douglas-Pine, 25m, 0 am
FuB 0,33 m, ohne Beschlage.
VB: 6.900,-DM fob dan. Hafen
H.-R. Jo61 - Silldorfer Weg 28
2000 Schenefeld - 040 /830 75 52

MWM Motor , Bj. 1965, KD 110, 3 Zyl.
ca. 30 PS, 2600 U/min, Renk-Getriebe
2:1, neu Uberholt, ca. 2.500,- DM

TOM MITSCH - Tel: 040/ 8209 51

Zu verkaufen

Ankerkette 16 mm, feuerverzinkt, 63m

400,- ; Eisenballast 39 Stck & 26-28
kg ges. ca. 1000 kg 300,- ; Original
Rettungs-Schwimmbank f. 12 Pers. 150.°

f. Luke 3,60 m,
gegen Gebot.
Tei: 31 m? 2y ajtj

4 Schalkeisenbugel
div. Riggteile u.V.m.
W. Kirsch - Hamburg

Suche Mitsegelgelegenheit

Sporthochseeschiffer u. BK-ScheinBe-
sitzer,aber (noch) kein Gaffelsegler

Smeewinkel 15
05341 / 12325-2121«

Thomas Beyer,
3320 Salzgitter Tel:
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KAUFER

Rtiboot zu verkaufen ODER MITEIGNER
A/tu Lau. B ciltwclsc /llurrnnLum / “GESQCHT
fur Tjalk

Hoir.aixs bau.

"Anne Marie"
en

Rreite 128m Gc.wLc.ht = ca. 50 Ag

3500 DM ahne. ~Zubthcr 7tt. /  302.4-

Gebaut 1893 in Groningen, laut Schiffsmessbrief von 1932, Segler

mit Hilfsmotor, bis 1968 als Motorschiff in der Muschelfischerei
WIMPEL DER  "FREUNDE DES GAFFELRIGGS™"
(ENTWURF: FIETE GOTTERT)

und zur Kabelkontrolle im Wattenmeer genutzt.

Tech.Daten: 16 x 4 x 1,2 m, Eisen, Brutto Raumg 72 cbm, Reg.T.25,6
1960 neuer Boden, 1983 neue Schraube, Masch.: Deutz-
Diesel 6zZyl. , 116 PS, 1350U/min, Elektr. 24 Volt
Hilfsdiesel fir Ankerw., Generator 24 Volt, UKW-Funk

GROSSE 1 30 X 120 cm  PRO STUCK DM 30,00

GROSSE 2 60 x 240 cm PRO STUCK DM 40,00

MATERIAL: WEIBES POLYESTER-FLAGGENTUCH MIT

Das Schiff wurde 1982 von uns erworben. Der Vorbesitzer hat es mit

einem haRlichen , aber sehr praktischen Ruderhaus versehen. Das

Schiff ist in sehr gutem technischen Zustand, ausgeriistet mit Toi-
IN SCHWARZ AUFGEDRUCKTER GAFFEL, MIT LIEK=** 9 9
BAND, AUGE UND BANDSEL, PREISE INKL. PORTO lette, kompletter Kiche, Frisch- und Abwasser, 8 Kojen, der zu-
XEzK?E}éggﬁNgNBUQAgIT_RWERTSTEUER’ satzliche Einbau einer Achterkajiite ist moéglich.
TOPL'CHT«' m ii Wir haben bisher schrittweise restauriert, das Schiff dabei in
79 -
Schiffsausriustung fur die Friesemveji 4 «llanil>ur<] 50 einem seeklaren _benutzbaren Zustand gefialten. 1985 Aufbau eines
traditionelle Scgelscliiffnlirt Tel: «40/81)0.CO<7 . _ . _ _
Bupautad < neuen Mastes (Douglasie) mit neuem Rigg, sowie Montage von zwei
Seitenschwertern (poln.Eiche). Mit geliehenen Segeln wurden erste
Erfahrungen gesammelt.
. Es bleibt der Rickbau eines originalen Roof, und die Komplettierung
WEGEN AUFLOSUNG DER

des Innenausbaus. Aus familiaren Griinden, kann das Schiff zur Zeit

EIGNERGEMEINSCHAFT

kaum genutzt werden.

ZU VERKAUFEN: Am liebsten wéare mir ein Teilhaber mit viel Zeit und soviel Erfahrung
, dal? er damit alleine Skippern kann. Kapital fir weiteren Aus-
CK=1 45 ABETTY Of Umbau, Erhaltung und Segel wéare ausreichend, iber den Rest konnte
- - - man sich einigen. Schweren Herzens wiirde ich die"Anne Marie" auch
COLCHESTER"™

verkaufen. Liegeplatz: Museumshafen Kappeln.

Robert Winkler Dorfstr. 14 2395 Hirup/Weseby Tel. 04634/9110

TAUSCHE 2 schmiedeeiserne Stockanker
(ca. 60 kg) von der "EDEN" gegen einen
gleichschweren guReisernen Klappanker.
ﬁgg;egn_smifikd e in Brightlings. baug  Jan Rohde, suntelstr. 145, 2000 HH 61,
el ous in Brig ingsea gebau "
10,6 x 3,0 x 1.3 m Tel." 550 43 02

Verdréangung: ca. 12 t
Segelflache: 95 m2

Motor: Volvo MD 17C - 35 PS, 2 Jahre Schoner alter SCHIFFSOFEN fir 100
kompletter Innenausbau fiur 4 Personen abzugeben. Tel. 0251 / 39 27 44

Segelklar ausgeristet incl. Beiboot,
Rettungsinsel etc.

COLIN ARCHER zu verkaufen, Neubau 1984,
Kambala + Eiche, 10 (+2,5) x 5,5 x 1,6 m
AN _AN
Kontakt: Jo K&hne - Auedeich 24 - HH 95 8.5 t, Kuttergeta_elt, Durado? egel.
Telefon: 040 - 742 96 38 abends Naheres von: Martin Skadow, Wischhof-
040 - 22 77 188/89 tags str. 1-3, 2300 Kiel 14

VB. DM 90.000, -
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TORN-NR  DATUM FAHRTGEBIET Abfahrt-/Ankunfthafen Kosten
1 28.3. - 4.4.86. Hamburg,Kiel-Kanal,Inselwelt um Sudfyn Hamburg/Flensborg 980,—- DM
mit den H&fen: Aeroskobing,Faaborg,
Troense. GennerFjord,Alsen-Sund,Flensborg.
2 5.4. -12.4.86. Flensborg,Egernsund,Sénderborg,Alsenfjord, Flensborg/Svendborg 944 ,- DM
Aarosund,Haderslev-Fjord,Faaborg,Svendborg.
3 13.4. -20.4.86. Von Svendborg ausgehend rund Fyn mit Svendborg/Flensborg 944 ,- DM
Insel und Ortsbesuchen
4 25.4. - 3.5.86. Von Flensborg ausgehend rund Fyn idber Flensborg/Svendborg 980,- DM
Aarosund ,Midde.lfahrt,Musholm.
5 4.5. -11 .5.86. Svendborg,Aeroskobing,Faaborg,Lyo ,Kiel, Svendborg/Hamburg 944 ,- DM
Kiel-Kanal ,Hafengeburtstag in Hamburg
6 - 17.5. -24.5.86. Hamburg,Kiel ,Faaborg,Inselwelt rund Fyn Hamburg/Troense e 944,- DM
7 26.5. - 7.6.86. Troense,Kerteminde,Insel Samso mit Troense/Vestero auf 1.618,- DM
Ausflugsmoglichkeit,Mariagerfjord, Laeso
Insel Laeso im Kattegat.
8 13.6. -27.6.86. Laeso,schwedische Westkiiste: Skaerhamn Vesterd/Goteborg 1.888 ,- DM
bis Stromstad und norwegische Sudkiuste.
Midsommerfest in Norwegen.
9 28.6. -11.7.86. Goteborg fTrollhdtten,Vennernsee,Vettern Géteborg/Stockholm 1.,930 ,— DM
see,Gotakanal,Scharengarten vor Stockholm.
10 13.7. - 3.8.86. Stockholm,Yxlan,Aalandinsein,Ankunft in Stockholm/Leningrad 1.888,- DM
Tallin am 20.7.mit Besichtigungsprogramm,
Abfahrt von Tallin am 23.7. Ankunft in
Leningrad am 27.7.
1 Woche Aufenthalt mit umfangreichenm Die Preise fir den Aufenthalt
Besichtigungsprogramm.Riuckflug am 3.8. in Leningrad einschl. Rickflui
nach Hamburg mit Linienmaschine. stehen Anfang 1986 fest.
11 27.7. -16.8.86. 1 Woche Aufenthalt in Leningrad,Abfahrt Leningrad/Stockholm 1.888,- DM
dort am 3.8. nach Helsinki mit Besichti-
gungsméglichkeit ,Aalandinseln, Scharen-
garten vor Stockholm.
12 23.8. - 6.9.86. Stockholm,Schérengarten,Séderkébing, Stockholm/Goteborg/ 1.,888,- DM
Gotakanal ,vetternsee,Vennernsee,Troll- Frederikshavn
hatten ,Frederikshavn
13 7.9. -20.9.86. rederikshavn,Skdrhamn,Schédrenlandschaft Frederikshavn/Vesterdl.888,- DM
der schwedischen Westkiste bis zu den auf Laeso
Kéoster-Inseln,Vesterdo auf LaesoO.
14. 26 .9. - 3.10.86 Laesdé,Anholt,Helsingdr,Kopenhagen mit Laesd/Kopenhagen 944 ,- DM
Besuch des Kunstmuseum Luisiana
15 5.10. -11.10.86 Kopenhagen, Ostkiste Seeland,lInsel Mén, Kopenhagen/Rudkoébing 860,—- DM
GroRer Belt,Lohhals,Rudkdbing.
16. 25.10. - 2.11.86 Rudkébing,Marstal ,Aeroskobing,Faaborg, Rudkdébing/Hamburg 980,- DM
Kiel,Kiel-Kanal ,Hamburg.
17 7.11. - 9.11.86 Hamburg,Helgoland ,Mamburg. Hamburg/Hamburg 375 ,— DM
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GAFFELMARKT 86

Klassische Holzschiffbauer, Bootsbauer, Ausriuster fir alte
Gaffelschiffe, Blockmacher, Reepschldger und traditionelle
Segelmacher sind auf den groRBen Messen kaum mehr vertreten
Der Hang zu GFK und Niro hat hier die Richtung gepréagt.

AnlaRlich der 7. Rum-Regatta vom 9.-11.Mai 86 wollen wir
jetzt versuchen fir Werften und Zubehodrlieferanten die
Gelegenheit zur Présentation und Kontakten zu schaffen.

Die Rum-Regatta hat sich in den letzten Jahren zum wohl

gréRten regelmaBigen Treffen der nordeuropdischen Gaffel

Szene entwickelt. Kontakte, Gesprdche und der Erfahrungsaustausch
sind der Sinn dieses jahrlich am Wochenende vor Pfingsten
\stattfindenden Ereignisses.

Die Liebhaber traditioneller Segelschiffe haben bei
Neubau und Restaurierung ihrer historischen Fahrzeuge
zunehmend Beschaffungsprobleme und so hoffen wir auf eine
fur alle Seiten ginstige Marktsituation.

Das fiur den Gaffelmarkt zur Verfigung stehende Gelé&nde
liegt direkt vorm Schiffahrtsmuseum am Bohlwerk des
Museumshafens. Wir koénnen hier durch die Mithilfe

der Stadt die Standfldchen zu "fast umsonst-Redingungen"
zur Verfigung stellen. Von.traditionellen Werften bis

zu Buchh&ndlern sind alle Hersteller und Lieferanten dieses
speziellen Bedarfs eingeladen.

Anfragen zum Gaffelmarkt Uber den Museumshafen Flensburg e.V.
Norderstr.22,239. Flensburg, Tel 0461 / 27496

MUSEUMSHAFEN FLENSBURG EV

Vereinigung /nr WuHIrrhrrMetlimg und | thaliun” ti.nhtion« IUi Sciu-K» hillr umt .imlcrvi JinMiiv lut Wassrrfjihi/eiijir

2390 Flensburg. Postfach 2218 - Bankkonto: Stadtsparkassc Flensburp 8000 717(111 7 215 MV' M>) mFingetrapen unter der Nr. VR 1045 beim Amtsgericht Flensburg
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