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FREUNDE DES GAFFELRIGGS

Die Vereinigung "Freunde des Gaffelriggs" ist ein lockerer
Zusamnenschluf? von Eignern, Seglern und Sympathisanten tra-
ditionell geriggter Segelschiffe aller GroRen. Wenn auch

die Erhaltlang und die Restaurierung alter, originaler Segler
bzw. der Rumpfe im Vordergrund steht, so sind auch die Eig-
ner von Neu- oder Nachbauten als Mitglieder willkommen.

Méglichkeiten zur Kontaktaufnahme untereinander ergeben sich
durch das Mitteilungsblatt PIEKFALL und die Treffen, die min-
destens dreimal im Jahr stattfinden: Das Wintertreffen (Mit-
te Februar in Hamburg), die Rum-Regatta (auf der Flensburger
Forde im Frihjahr) und das Herbsttreffen auf der Elbe mit

der traditionellen Regatta "Rhinplatte Rund".

Die "Fremde des Gaffelriggs"™ - ins Leben gerufen 1973 - sind
kein eingetragener Verein, eine formelle Mitgliedschaft, Vor-
stand, Mitgliederversaumlungen, AusschuBsitzungen usw. gibt
es nicht! Jeder Interessierte kann der Vereinigung beitreten,
der Besitz eines gaffelgetakelten Schiffes ist dabei keine
Voraussetzung. Als Jahresbeitrag werden zur Zeit DM 30,- er-
hoben. Man erh&lt bei rechtzeitiger Einzahlung des Beitrages
die Einladungen zu den Treffen und das PIEKFALL zugeschickt.
Beitragsrechnungen gibt es nicht!

Das PIEKFALL - Mitteilungsblatt fir die "Freunde des Gaffel-
riggs" erscheint unregelmédfig ca dreimal im Jahr und berich-
tet Uber restaurierte Schiffe, historische Schiffstypen, Um-
bauten, in- und ausléndische Schiffstreffen, Werften, Materi-
alquellen und vieles mehr. Das PIEKFALL lebt von den Beitréa-
gen aus dem Kreis der Mitglieder. Wer Lust hat, mitzumachen,
fordert eine Mitglieder-Anmeldekarte an oder wendet sich bei
bestimmten Fragen direkt an eins der folgenden Mitglieder:

FREUNDE DES GAFFELRIGGS - Postanschrift
Oevelgbnne 42 - 2000 Hamburg 52

Kai Greiser (Redaktion PIEKFALL) Tel: 040/48 53 67
Erikastrale 47 - 2000 Hamburg 20

Hans-Peter Baum (Schreibdienst und Versand PIEKFALL)
Neuer Wall 34 - 2000 Hamburg 36 ZTel: 040/37 36 94

Peter Gold (Mitgliederkartei und Kasse) Tel: 040/229 64 21
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Herbert Karting (Schiffbaukundliches) Tel: 04821/7 67 61
Breitenburger StraBe 6 - 2210 Itzehoe
K.Friedrich Brunner (Holzschiffbau) Tel: 04264795 21

Lindenstralle 28 - 2724 Sottrum



Titel:

Fischerewer "CATARINA"jFoto: Kai Greiser
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Im Himmelskalender muR der Pulverschneedecke. Im Mu-

Termin auch vermerkt gewe- seumshafen Oevelgdnne

sen sein, denn bei Sonnen- schitten die Crews auf

aufgang am 3. Advent, dem 10 gaffelgetakelten Schif-

Tag der 5. Konsul-Kldben- fen die weiBe Pracht aus

Regatta, liegt ganz Ham- den Segeln, kehren sie
burg unter einer feinen Uber Bord und schlagen

"Johanna”™ am Wind im Kéhlbrand, gefolgt von
"Greta" und "Catarina" (ALT 287).



"Aurora"™ in Flihrung setzt die
Big Mamma nach runden der
"Betty".

Tonne, gefolgt von

die steifgefrorenen Scho-

ten los. Mittags trauen

die dickvermummten Spa-
zierganger
nicht,

ne Flotte verbissen gegen

ihren Augen
als sich die klei-

den schneidenden Ostwind
und den starken Ebbstrom
zum Koéhlbrand hiniber-
kampft .

Tatsachlich gehort viel
in Fell-
und Wattejacken verpackt an

Enthusiasmus dazu,

einer Dezemberregatta teil-

zunehmen. Aber kein Gerin-
gerer als der legendéare
Konsul Kloben, "dieser

Freund aller aufrecht se-

gelnden Schiffe, tiefbela-
denen Frachter und geknech-
teten Seefahrer", stiftete
1980 einen Gedachtnispreis
fur Kielkutter.
kiindete die Stiftungsurkun-
de: "Es
damit

ist kein Teller,

Dazu ver-

ist kein Pokal,

lhr nicht sauft, es
damit Ihr
nicht der FreRBsucht anheim-
fallt, ist kein Sil-
damit Ihr nicht der
Eitelkeit verfallt, es
- eine Feuerblise.

und es
ber,
ist
Sie soll
strahlen Ulber Eure Signale
und Euch an mich gemahnen,
wenn Ihr Euch die Finger
Nehmt den Pott

hin und seilt "

verbrennt.

Und so zerren sie denn an
den harten Schoten, bis
die H&nde so rot wie die
kalten Nasen sind , und
trotzen der Elbe Stick um
Stiuck von der halben See-
die sie vom Kohl-
2 1/2 Stunden
bis sich die Kut-
die Mutte und
die Schoneryacht endlich um
die grine Tonne 135/KS 1

herumdriicken.

meile ab,
brand trennt.
dauert es,
ter und Ewer,

Altenwerder
passieren sie mit einem
langen Schlag hart am Wind,
und mancher Autofahrer auf
der Hochbricke wird sich
erstaunt die Augen gerie-
ben haben ob der Veteranen
unter ihm.

Wo die Kattwykbriicke den Weg
durch die Siuderelbe ver-
sperrt, machen sich die
Schiffe auf den Rickweg.
Raumschots und mit Schiebe-
strom ziehen sie nun alle
Register der Segelkunst.
Riesige Ballonkliver bléahen
sich uUber dem Bug, Toppsegel
werden auf die Mastspitzen
getirmt und Wassersegel un-
ter dem GroRbaum gelascht.
So muB auch der Fliegende
Holladnder durch die Fluten
gejagt sein ! Das Siche-
rungsbhoot der WasserSchutz-
polizei, das beim Aufkreu-
zen der Traditionssegler
auf Position bleiben konn-
te, dampft jetzt gewaltig
los, um Schritt zu halten.
Innerhalb von einer Stunde
sind alle Zeichen der Jahr-
hundertwende wieder von
der Elbe verschwunden. Die
schnurgeraden Blasenspuren
der Kimos und Container-
frachter werden nicht mehr

von Holz- und Eisenrumpfen

durchschnitten, und ihre
Rauchfahnen verwehen (ber
den blanken Masten in Oe-
velgdnne. Durch den grofRlen
Laderaum der "Gertrud" im
Museumshafen zieht jedoch
der Duft von Glihwein,

Rum und Schmalzbroten.

Aufgewdrmt und gestéarkt
schreitet der Enkel des Kon-
suls KIldben in der Person
von Volker Meier zur fei-
erlichen Preisverleihung.
Nach 5 Jahren hat sein
Kutter (1934) zum
ersten Mal selbst die Feu-
erblise erobert. Die Au-
sternsmack "Betty" (1906)
folgte ihm dicht am Heck
und wird mit einer Plaket-
te belohnt.

Doch auch fir die mehrma-

"Aurora"

stigen Kielschiffe ist

diesmal ein Preis ausge-

setzt: "Valdivia", die
originalgetreu nachgebaute
Schoneryacht, empféngt das
silberne Bidet des Konsuls.
Der Fischerewer "Catarina"
(1889) hat als schnellstes
Flachbodenschiff die Bar-
bierschale aus dem Famili-
ensilber gewonnen. Weitere
Plaketten erhalten "Gertrud"
fir die schdnste Crew (die
Menge macht®s) und "Swantje"
aus Emden flir die weiteste

Anreise.

Ubermiitig klingen die heis-
sen Glaser, als die Segler
Kldben,

"aufrechten Hanseaten",

auf Konsul den
an-
stollen .
Sein Andenken ist es schliel3-
lich,

eine Moglichkeit zum Feiern

das ihnen heute wieder
gegeben hat.

Monika Kludas



Jo, an der Pinne von Betty , im Rennfieber. "Delphin" gibt keinen Raum.

Die Mann/Frauschaft auf der "Windsbraut” k&mpft tief vermummt gegen Gegner und Kéalte.
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Herbert Karting, Itzehoe

Am 18.0ktober 1891 wurde zwischen dem Uewels-
flether Schiffbaumeister Johann Junge und dem
Bremer Reeder Konsul Friedrich Schellhass

der Vertrag zum Bau eines bis dahin einzig-
artigen Schiffes geschlossen. Zum Preis von
16 .180 hark sollte Junge dem Bremer Reeder

einen Hochseekutter mit Motorantrieb liefern.
ubtr Qi*r _ _ ___e«9t*0 fit.

*ftlt > cw.L StViy  ==mmmmemes » n», So etwas hatte es bis dahin auf dem gesamten

Breitt Ubtr P/anKen - - 5v . _
Seitinhohl vSbb Ajifituk KtlplanKf. .. 3« europédischen Festland noch nicht gegeben.

Ertibtrel AmaQn It vein o fte frringst - 035 Das geplante Schiff sollte neben seinem Ein -
satz in der Fischerei wé&hrend der Sommermonate
WewilsfteH,.  OKhbtr 1891- zugleich seinem Eigner als Lustfahrzeug dien-
sz en. Eine besonders aufuendige Besegelung trug
diesem Umstand Rechnung. Neben den 178 qgm
Segeln am Uind konnten noch weitere 190 gm m
"Bsisegel™ gefahren werden,/zu denen auch
ein gewaltiger "Ballonkliuer™ von 96 gm ge-
hérte. Als Hilfsantrieb erhielt der Kutter
den starksten damals erhéaltlichen Motor,
einen einzylindrigen Petroleummotor der Fa.
Langensiepen aus Magdeburg-Buckau, der stol-
ze 12 PS auf die Uelle brachte.
Fir den Bau des Rumpfes wurde nur das Beste
verwendet. Der Kiel und die ersten sechs
Bodenplanken bestanden aus Buche, das Deck
war von Pitchpine, alles andere aus Eiche.
Alle Verbindungen wurden nach den Vorschrif -
ten des Bureau Ueritas mit Klinkbolzen her-
gestellt. Eine konstruktive Besonderheit war
die Patentbinn, eine Entwicklung des blanke-
neser Schiffbauers Ehlert Kihl, die den Neu -
bau besonders seetichtig machte. Hierbei
wurde das Bunndeck dachformig schrag gebaut ,
was zur Folge hatte, daBR die im Seegang durch
die Bunnldécher eindringende Luft sich nicht
unter Deck als Polster bilden konnte, sondern
leicht durch den Binnschornstein wieder ent-
weichen konnte. Dieser endete nicht, wie ib -



Santeni« f.I» Mt.
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lieh im Zuischendeck, sondern war bis zum
Oberdeck ausgefihrt, sodaB nun auch kein
Uasser mehr aufs Binndeck laufen konnte.
Durch flddierung dieser beiden Tatbestéande,
namlich Bildung des Luftpolsters in der
Binn und Ansammlung von Uasser Ulber der -
selben uaren bisher viele deutsche Hochsee-
Kutter und -Euer gekentert. Im Gegensatz

zur Ublichen Bunnbauueise, bei der dieser
Fischbehdalter ohne Spanten konstruiert uar
und nur an den Enden durch besonders kréaf-
tige Schotten begrenzt uurde, sollte unser
Neubau im Binnbereich Spanten erhalten. Da-
mit uurde ein weiterer Schuachpunkt der bis-
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herigen Kutter vermieden. Damit sich nun die
gefangenen Fische nicht an den Spanten ver-
letzen konnten, uurde der Boden in der Binn
mit einem Bitumen-Zement-Gemisch glatt aus-
gebildet. Eine Zentrifugalpumpe sorgte fir
stets genligenden Uasserausgleich.

Der Stapellauf des neuen Kutters fand am
"1.Juni 1892 statt. Unter dem Namen "MATADOR"
uurde der Neubau mit der Fischereinummer
"B.X.22" der Bremerhavener Flotte zugeteilt.
Das Schiff uar zu 44,1 BRT bzu. 18,8 NRT
vermessen und hatte folgende Abmessungen:
17,29 x 5,54 x 2,66 m.
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HOCHSEE-FISCHKUTTER

MATADOR." B .XII. : &
m it 60 PS Petroleum M iter - f 0
untl SPS Pltroleumffettrfir !
Nftlwintien - Cetri-Pompe uS/eeMLicht 1
0
debmuf J&J/- 92 fir Herrn 1
fritdr. Sc/fetttjass Bremen !
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Wewelsfleth, OM 189t.
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In der “"Deutschen Fischerei-Zeitungl uird

der Kutter, auf den die Fachwelt natirlich
besonders gespannt uar, in aller Ausfihr-
lichkeit beschrieben:

"Die innere Einrichtung des Kutter ist nach

dem Modell des genannten Konstrukteurs (Gustav
Junge) getroffen, welches 1890 auf der Fischerei
Ausstellung in Bremen gezeigt, und dort mit

den hdéchsten Preisen und einer Ehrengabe von

750 M. gekrdont wurde...

"In der Hauptsache ist der Matador ein Segel-
fahrzeug und als solches mit englischer Kut-

tertakelage und zwei Masten versehen. Der

Fockmast ist mit sog. loser Stange, die

mit Patent-Schlo8holz so eingerichtet ist,
da0 die Stange bei schlechtem Uetter ohne
Anstrengung, und ohne daB ein Mann 1in den
Topp zu steigen hat, von Deck aus hinunt -
ergelassen werden kann, was den Kutter bei
"Sturm wesentlich erleichtert. Uberhaupt

ist die ganze Einrichtung so getroffen,

daR das Fahrzeug auf See jedem Uetter Trotz
bieten kann, sodaB es bei Sturm nicht in

den Hafen zu flichten braucht.

"Bei der Probefahrt hat sich der Matador
als ausgezeichneter Segler bewiesen, so-
daBR er einer der schnellsten Segler der
deutschen Fischerflotte genannt werden
muB. Er steuert sehr leicht und mandvriert
ausgezeichnet. Bei passender Brise und
leicht bewegter See sind bi: zu 12 Knoten
Fahrt nur unter Segel, ohne Mitwirkung der

Hilfsschraube geloggt worden.

"Der Petroleummotor, der hinter den Fisch-
raumen unter Deck angebracht ist, dient
einerseits dazu, die schweren Uinden, die
zum Einziehen der grofen Grundschlepp-
netze mit 4o0-50 FuR Baum benutzt werden
missen, 1in Bewegung zu setzen; anderer-
seits, um die Hilfsschraube, die beim Fi-
schen, wenn Uindstille herrscht und beim
Einlaufen in die Fliusse und H&fen benutzt
uird, zu treiben. Die Uinden an Deck stehen
vertikal und sind mittels Transmissionen |,
die zu jeder Zeit leicht ein- und auszu
schalten sind, mit dem Motor verbunden.
AuRerdem sind die Uinden auch als Hand-

winden zu benutzen.

"Die Schraube ist zweiflugelig, mit udhrend
der Fahrt verstellbaren Fligeln, und sie
ist mittels Konus, der auch udhrend der
Fahrt ein- und auszuschalten ist, direkt
mit der Kurbeluelle des Motors verbunden

"Der Motor besitzt eine Kraft von 12 Pferde-
stédrken und gibt in Verbindung mit der
eSchraube dem Matador eine Fahrt von 5 bis

6 Knoten per Stunde, ohne Segel, sodafl

der Matador seinen Fang geudhnlich die
Ueser hinauf bis Bremen bringt, uo bekannt-
lich fast immer Ebbe flieRt, ueshalb es

von Segelschiffen fast nie ohne Hilfe von
Schleppdampfern zu erreichen ist. Der Mo-
tor ist leicht von einem Laien zu bedien-

en, der acht Tage angelernt ist, und be-
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darf deshalb wéahrend des Laufens keiner
besonderen Wartung, souie auch keine Kon -
Zessionserteilung notig ist. Der Verbrauch
an Petroleum ist ca. 1 Pfund per Stunde
und Pferdekraft, also 60 Pfennig per Std
fpr 12 Pferdestéarken.

"Vorne im Stuen ist Kabelgatt und Ketten-
raum, dann folgt der Vorraum und Vorder-
kajute, der mit 2 Kojen, diversen Schréan-
ken und Schiebladen, souie Kochherd ver-
sehen ist und als Proviantraum und Kiche
dient. Eine Luke mit Treppe vom Oberdeck

fihrt in den Raum hinein.

Vom Vorraum fiuhrt eine Schiebethir in die
Hauptkajute, die mit vier Kojen, vielen
Schranken und allem Komfort ré&umlich und
bequem eingerichtet ist. Die Tafelung der
Kajlite ist Mahagoni und Ahorn poliert.

Die Hinteruand der Kajute bildet ein was-
serdichtes Schott, auf welches dann mitt-
schiffs der Tischbeh&lter fir lebende Fi-
sche folgt, ein Raum von 4 m lang, 3 m Bo-
denweite und 1 m Uassertiefe bis auf die
Gratings; es kdnnend4oo - 500 Stieg, & 30
Stick, Mittelschollen darin lebend gehal -
ten werden. Der Boden 1ist durchldchert,
sodall immer frisches Uasser eindringen
kann. Der Uasserbehalter ist absolut was-
serdicht bis an das Oberdeck gebaut, so
dal von dieser Seite dem Schiffe keine Ge-

fahr droht.

"Die Eisraume, die zu beiden Seiten des
Behdlters angebracht sind, bieten 7000 kg
Eis Platz , und ermdglichen ein bequemes
Verpacken der Fische auf oder in Eis.

Die Isolierung der Eisraumwdnde ist mit
amerikanischer Felsuolle, direkt aus
Philadelphia bezogen, die sich ausgezeich-
net bewédhrt, sodal sich das Eis im Sommer
bis zu 4 Uochen lang halt. Diese R&ume

sind hinten wieder durch ein wasserdichtes

Querschott begrenzt. Die Fischbeh&lter (Binn)

wie auch die Eisréume sind nur von Deck
aus zuganglich. Hinter diesem Uuerschott
folgt der Motorenraum, der durch ein hin-
teres Querschott mit Thit von dem hinteren
Netzraum getrennt ist. Der Motorraum wie
auch der Netzraum sind beide von Deck aus
zuganglich. Unten ist das Schiff ca. 60 cm
hoch der ganzen Léange nach mit Zement und
kupferschlacken fest aufgefullt: ein Ge-



wicht von ca. 5000 Kg, welches als fester
Ballast dient.

"Trinkuassertanks und Feuerungsraume be-
finden sich im Vorschiff unter dem Fufbo-
den. Tanks fir 4oo0 kg Petroleum sind im
Motorraum und lassen sich von Deck aus an-
fullen.

"AuBer Uinden und Schraube kann der Wotor
auch noch eine an Deck befindliche Zentri-
fugalpumpB mit Schlauch von 600 Liter Lei-
stung pro Minute treiben, die auch als
Spritze zu benutzen ist. Da auch zwei Hand-
pumpen angebracht sind, tritt die groRe
Pumpe selten in Théatigkait und dient nur
dazu, anderen bedirftigen Schiffen zu as -
sistieren, und evtl. bei eigener Gefahr
benutzt zu werden.

"Uenn geseglet werden soll, so wird die
Schraube vom Motor Ilosgekoppelt, vertikal
in Stevenrichtung gestellt, welches im Mo-
torraum geschieht, und die drehbaren Fligel
werden in Kiellinie gedreht, sodall die
Fligel vom Steven gedeckt werden und
kein Hemmnis bilden. Dieses Mandver nimmt

vielleicht 1 -2 Minuten in Anspruch.

"Uenn die Schraube benutzt werden soll
so uird, uenn der Motor nicht lauft, die
Lampe am Motor gezindet, uelche dsn Ver-
gaser 1in zuei Minuten anwarmt. Sowie der
Vergaser heill ist, wird der Motor angedreht,
dann wird die Schraube oder uerden viel-
mehr die Schraubenfligel auf den Todpunkt
gestellt, also so gedreht, daR die Schrau-
be ueder vor- noch rickwérts arbeitet, und
die Uelle der Schraube uird mittels Hebel
mit dem Motor verbunden. Dieses ganze Ma-
6ver nimmt hochsten 4 - 6 Minuten in An-
spruch, und ist eine Gefahr, da alles nmit
Hebel geschieht, ganz ausgeschlossen. So-
uie Schraube und Motor gekoppelt sind, kann
der Mann am Steuer mittels Hebel und mit
einer Hand die Schraube auf langsam oder
voll, voruédrts oder rickuarts drehen. Die
Schraube mit drehbaren Fligeln hat den Vor-
teil,
Voll-Voruédrts und Voll-Riuckwéarts inner-
halb 1 -2

zwar kann der Mann am Ruder es selbst mit

daB man damit jedes Mandver zuischen

Sekunden ausfihren kann, und

leichter Mihe handhaben.

"Da beim Fischen in der Nordsee, uenn die

Netze ausgeuorfen sind, gewdhnlich nur der

Motorkutter

Mann am Steuer allein an Deck ist, so ist
eine elektrische Glocke vom Steuer nach
der Kajute, uie auch vom Motorraum aus,
eingerichtet. Vom Hauptmast fihrt ein
Blitzableiter ins Uasser. Die Besatzung
des Matador besteht aus drei Mann und ei-
nem Gungen. Der Kostenpreis des Fahrzeugs
stellt sich insgesamt, mit maschinellen
Teilen und Fischereigerdth, auf 36000 M.
Die ganzen Betriebskosten incl. Mannschaft,

Kost, Petroleum, Eis, Amortisation in lo

Jahren und Zinsen fur Betriebskapital
stellen sich auf ca. 11 - 12000 Mark,
sodall bei regelrechten F&ngen und Markten
die Fischdampfer und Segelfischer um 30 -
40 % an Retabilitdt uUbertroffen uerden
kénnen, da dieses Fahrzeug immer zu fisch-
en vermag. Es kann bis zu 2/3 der Fanger-

gebnisse der Dampfer erzielen."

Mit dieser Laudatio konnten souohl der Auf-

traggeber als auch der Baumeister zufrieden

MATADOR am [1.Duni 1892, fertig zum
Stapellauf (Archiv Deutsches Schiffahrtsmuseum)



Dia Junga-Uerft um 1900, vorn rechts auf Slip

sein. Zu ergédnzen ware noch, daBl der Kutter

fir den Fischfang mit zuei
je 34 FuBR (ca. 10,30 m),

Baum von je 43 Ful (ca.

Baumnetzen von
zuei Netzen ohne

13,00 m)Ueite, und
einem groBen Netz von 84 FuB (ca. 25,00 m)
AuRerdem fihrte der

Reder Schellhass mit dem Schiff die ersten

Ueite ausgeriustet uar.

Versuche mit dem aus England kommenden
Schernetz durch, die so erfolgreich waren,
daB danach auch die Fischdampfer dieses

Fanggerat einfiuhrten.

Der kleine 12-PS-1¥otor von Lamgensiepen
arbeitete gut und zuverldssig, doch ge-
nigte die erzielte Fahrt dem Eigner nicht.
So uurde 1893 der Kutter uieder zur Junge-
Uerft verholt, um hier eine neue Maschine
eingebaut zu bekommen. Die Leipziger Dampf-
maschinen- und Motorenfabrik hatte sich
bereiterklart, in den vorhandenen kleinen
Maschinenraum einen fur damalige Verhalt -
nisse riesigen Motor von 60 PS hineinzu-
konstruieren. Das Ergebnis uar ein Balance-
Motor mit zuei liegenden Zui llingszylindern,
der einen dreiflugeligen Verstellpropeller
antrieb. Zum Anuerfen dieses geualtigen
Motors muBte noch ein zueiter kleiner Mo-
tor von 3 PS Leistung eingebaut uerden, der
auch gleichzeitig zum Antrieb der Uinden

und Pumpen gebraucht uerden konnte.

Bei der am
Probefahrt
minde

2.September 1894 abgehaltenen
uurde die Strecke Bremen-Geeste-

in 4 Stunden zurickgelegt, uas eine

liegt "dar euige I*latador”

(Archiv Peters-Uerft)

zufriedenstellende Fahrt von {ber 8 Knoten

ergab. Bei der darauffolgenden Reise nach

England stellten sich aber Unregelmafig-
keiten in der Vergaseranlage heraus, die
das Schiff erneut zurick nach Ueuelsfleth
brachten. Im Dezember 1894 uurde die Ma-
schine uieder aus dem Schiff genommen, um

in Leipzig uUberholt und umgebaut zu uerden.

Eigenartigerueise uurden diese Arbeiten nie

abgeschlossen. Jahrelang lag der Kutter Dbei
Junge auf

ten Platz

der Helling, nahm dringend bendtig-
ueg und verursachte dadurch Kosten
Dabei

und Arger. hatte die Uerft am aller-

wenigsten Schuld an dem ganzen Verdruss:
Junge, der nur fir die reinen Schiffbau-
arbeiten zusténdig geuesen uar, hatte seine
Aufgabe zur Zufriedenheit aller Beteiligten

geldst gehabt.

Im Juli 1899 endlich,
fast funf Jahre

hatte,

nachdem Matador schon
in Ueuelsfleth aufgelegen
fand sich ein Interessent. Der See-
fischer Albert Stiuckle aus Finkenuerder
uar bereit, das Schiff zum Preis von 2500 fl
zu Ubernehmen. Das uar ueniger als 1/6 des
urspringlichen Baupreises und noch nicht
einmal 1/14 des Gesamtpreises des fertigen
Schiffes.

Fischer

Man uurde sich dennoch einig, der
leistete eine geringe Anzahlung,
Somit blieb
der Kutter ueiter auf der Uerft

- und uard nie mehr gesehen!
liegen, bis
er anléasslich einer Zwangsversteigerung

am 13.Juni fand.

1900 endlich einen Kaufer



Auch jetzt uurde keine Maschine uieder
eingebaut. Der einstige Motorraum uar
schon vom Vorgénger in eine Kajlte umge-
baut worden.

Es wurden nun die Binnldcher verschlossen
und der Rumpf zum Schutz gegen Eis nmit
einer 5 mm starken Eisenbeplattung ver-
sehen, die sich als 1 m breiter Glrtel

in Hohe der Wasserlinie befand. Da das
Schiff als vorziglicher Segler galt, uur -

de eine Maschine nicht uieder eingebaut.

Noch im Juli 1900, ziemlich spat fur eine
Nordmeerfahrt also, ging man von Hamburg
aus in See. Nach finfzehnmonatiger Abues -
enheit kehrte "Matador™ 1im Herbst 190l
wohlbehalten mit reicher Beute an Eisbéar-
und Seehundsfellen zurick. Den nordischen
Winter hatte der Kutter unbeschadet uber-
standen. Ahnlich wie Fridjof Nansens "Fram"
uar der "Matador"™ dank seiner scharfen
Spantform durch den Eisdruck hochgepresst
worden! Zum Schutz gegen gefrédssige Eis-
baren hatte man das Deck mit Maschendraht
und Balken 1in einen K&fig verwandelt, (ber
den die Tiere hinwegturnten, der Mannschaft
aber nichts anhaben konnten. An Bord hatten
sich auBer Kapitdan Bauenthal und seinem
Steuermann Dressier, der spater ein bekann-
ter Kapitén beim Deutschen Schulschiffsver-
ein wurde, noch sechs ueitere Seeleute
befunden, die alle gusund und munter heim-
gekehrt uaren. Da Bauenthal trotz seines
Erfolges keine Wiederholung der Reise
plante, verkaufte er das Schiff nach

Finkenuerder.

Im September 1902 uurde der Kutter unter
der Fischereinummer "H.F.236" als Eigentum
der beiden Fischer Joachim LiUhr und Hinrich
Johann Peter Wisch beim hamburger See-
schiffsregister eingetragen. Die Binn-
lIocher wurden uieder freigebohrt und Biunn
souie Fischraum uieder 1in ihren urspring -
liehen Zustand zurickversetzt. Der von
Bauenthal zus&tzlich eingebrachte Ballast
in Form von ca. 1o Tonnen loser Kupfer-
schlacke uurde teilueise uieder entfernt
Neuer Eigner uurde nun Kapiténleutnant
Oscar Adolf Bauenthal aus Berlin, der mit
dem Kutter eine Eismeerexpedition vorsah.
Dank seiner Form und seiner aussergeudhn -
liehen Starke hielt man den "Matador" fir

solchen Zueck bestens geeignet.

Im Oktober 1903 konnte "Matador™ nochmals
zeigen, wie kraftig er gebaut uar. In
schuerer Orkansee uar das Schiff so auf
die Seite geuorfen uorden, dalf der Ballast
Ubergegangen uar. Die Segel und der Besan-
mast uaren dabei verlorengegangen. Drei
Tage trieb man vor Schleppanker, bis man ,
uenn auch leicht angeschlagen, nach Cux-
haven eingebracht uerden konnte. Funf an -
dere grofRe Kutter uaren mitsamt ihren Be-
satzungen diesem Unuetter zum Opfer gefal-
len.

Das Schiff wurde dann bei Uriede in Finken-
werder repariert und neu kalfatet. Der lose
Ballast wurde bei dieser Gelegenheit ganz
entfernt und durch 3500 kg festen Ballast
ersetzt.

Am 21 _April 1904 verkauften Luhr 4 Wisch
ihren Kutter an Johann Jacob Bahde aus
Finkenuerder, der ihn aber schon nach
einem halben Jahr am 19.0ktober 1904 uei-
tergab an Paul Nikolaus Andres, Joachim

Lihrs Schwiegersohn.

Nur wenige Reisen sollten dem neuen Eigner
noch mit seiner Neuerwerbung vergdnnt sein.
Ein letztes Mal wurde "Matador™ am 31.Januar
1905 gesehen, als er zusammen mit "H.F.215",
Schiffer J.R.Woldmann , den Hafen von Cux-
haven verlassen hatte, um auf der Dogger-
bank zu fischen. Schon bei "Elbe 1" uar
Andres mit seinem schnellsegelnden Schif f
dem Woldmann aus Sicht gekommen und ist

seitdem nie uieder gesehen uorden.

Schiffer Woldmann

gegeben, daR er am 2.Februar auf der

hat spater zu Protokoll

Doggerbank angekommen sei, dort aber nur
drei Zige hatte machen kdnnen, weil ein
aufkommender schwerer Nordueststurm jegli-
ches Weiterfischen unméglich gemacht hatte.
Er habe dann 36 Stunden lang vor Sturmsegeln
treiben miussen. Vermutlich sei "Matador™

diesem Sturm zum Opfer gefallen.

Das Ungluck blieb allen Beteiligten ein
Ratsel, zumal das Schiff als eines der
stédrksten der Finkenuerder Flotte galt
und alle die Mangel, "die geudhnlich den

Fischern Gefahr bringen, nicht hatte".

(Vorabdruck aus Herbert Kartings demndchst
erscheinenden neuen Buch "Schiffe aus
Weuelsfleth™, Band 111)
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Ein 30 FuR Motorsegler in der Werkstatt in Spanten
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‘H olzbooteausdem
Eisenbahnschuppen:

U

Die meisten Ostseeskipper
werden die Stelle kennen, wo
sich die Wasser der Ostsee
zwischen dem jutlandischen
Artf
Hier an der

Festland und der Insel
hindurchzwéngen.
Westseite des kleinen Belts
kann in dem von 2 Feuern

markierten Artfsund oft ein
starker Strom stehen, bevor-
zugt, wenn es Uber mehrere
Tage stark aus West geweht
hat.

von ca.

Der fir seine Breite
1500 m sehr tiefe
Sund (stellenweise gut Uber
20 Meter) wird
von vielen Booten angesteu-

im Sommer

Die beiden Hafen der
Artf und des Dorfes
Xrtfsund bieten Liegeplétze.

ert.
Insel

Mancher fluchtige Besucher
dieses suddanischen Sundes
wird allerdings an einer
interessanten Besonderheit
des kleinen Dorfes Xrtfsund
vorbeigesegelt sein.
Abseits des Hafens hinter
Bischen versteckt liegt
eine der auch in Danemark
selten gewordenen Bootshau-
ereien, die sich dem tra-
ditionellen Holzbootsbau
verpflichtet haben.
Traditionsreiches Handwerk
mufl nicht mit dem Klang der
Ortsnamen verbunden sein,
die sich im Laufe der Boots-
bauhistorie schon einen Ruf

erworben hatten. Vor ca.

16 Jahren startete Boots-
baumeister Johannes Heebtfll
das Unternehmen,neben Namen
wie Marstal, Lynaes oder
Svendborg den Namen Xr”sund
zu setzen und in dem klei-
nen sltdjutlédndischen Hafen-
ort eine Bootswerft zu grin-
den, die die Tradition da-

nischen Holzbootsbaus pflegt.

Ein Relikt aus Xrtfsunds Zeit
als Fédhrhafen der Seeverbin-
dung Jutlands mit Finen kam
Johannes Heebtfll auf seiner
Suche nach geeigneten Werk-
Xrtf-

sunds ausgedienter Eisen-

stattraumen zu Hilfe.

bahnschuppen wurde zur Boots-
etwa 500 m
vom Hafen entfernt.

werft umgeristet,
Wer in

einer kleinen, von Gewohn-

IieArOsund-W erft

heit geprégten Gemeinde ein
neues Unternehmen aus den
Startldchern bringen will,
der wird auch heute durch
noch so geschickte Werbe-
feldzige wenig Hilfe haben.
Solide,
ist gefragt,

Uberzeugende Arbeit
und Artfsunder
Bootshau mufRte sich u.a.
bei einem ebenso sachkundi-
gen wie kritischen Publikum
wie den ortsansdssigen Fi-
schern behaupten. Repara-.
turen an Fischkuttern und
-Jollen z&hlten zu den
ersten Auftrédgen, und es
folgten bald der Neubau
von Fischerjollen fir In-
selbewohner auf &r<

Die neue Werft kam glick-
lich aus den Startldchern,
Jungs aus der Umgebung

lernten hier das Bootsbau-
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Die Treibquatze "Anita" unter Vollzeug

Anita

Spray-Nachbau

beim Stapellauf in Xrtfsund

in Spanten auf denuWerfthof

in Ar~sund

erhandwerk,und der Kunden-
kreis erweiterte sich.

5 Jahre nach der Grindung
der Werft wurde die erste
ftrtfsund Jacht auf Kiel ge-
legt, ein Boot, das der
Werft einen Namen machen
und hier bis heute noch

6 weitere Male gebaut
werden sollte. Es liegt
der "Xrtfsund Jagt" die
etwa von 1870 stammende
Zeichnung "des Norden-
husebad Hejmdal"™ zu Grun-
de. Dieses Boot wurde
damals im sudlichen Be-
reich des grofen Belts

fir die Heringsfischerei
gebaut und zeitweilig

auch in der Frachtsege-
lei gebraucht. DieDimen-
sionen der heute in Xrtf-
sund gebauten Jacht gehen
aber etwas Uber die origi-
nalen Abmessungen hinaus.
In den Langen 10,25 m,
11,40 m und 12,10 m kann
die Jacht geliefert werden.
Die Breite liegt damit bei
3,50 m und der Tiefgang

bei etwa anderthalb Me-
tern. Das Boot ist mit
einem traditionellen Gaf-
Fock,
Toppsegel versehen (Segel-
flache zw. 60 + 75 m2).
Art und Weise und Grad des

felrigg, Kliver und

Ausbaus und der Ausristun-
gen werden vom spéateren Eig-
ner bestimmt. Zwischen aus-
baufertigem Rumpf und segel-
fertiger Jacht liegen
selbstverstandlich auch
preislich grofe Unterschie-

de .

Beim Neubau wird im Rumpf
nur Eiche oder Larche als
Planken,und Eiche als Span-

tenholz verwandt. Das Deck



wird in Teak gelegt, Decks-

aufbauten in Teak. Im In-
nenausbau wird, je nach
Wunsch, hauptséachlich Teak,
Mahagoni und L&rche ver-
wandt. Die Rundhdlzer des
Riggs werden aus Douglasie

oder Larche gefertigt.

Die inzwischen 7 Xrtfsund
Jachten dirften
nischen Fahrwassern unter-

in den da-

wegs schon manchem Frei-
zeitsegler die Augen ver-
dreht haben. (Und nicht
nur hier - eine durfte
sich zur Zeit in der N&he
der Nilmindung befinden).
Sie zeichnen sich deshalb
aber nicht nur durch ihre
schonen Linien und solide
Handwerksarbeit aus. An
der Hand erfahrener Seg-
ler haben die Jachten See-
Tichtigkeit und gute Se-
geleigenschaften unter Be-
weis gestellt.
Vor Jahren wurde in Xrtfsund
ein Neubauprojekt besonde-
rer Art gestartet. Ein Pri-
vatmann aus Hadersleben
lie® sich den Rumpf der
spektakul&dren Spray nach-
bauen. Das 12,20 m lange
Boot des Weltumseglers
Slocum war fir die Werk-
statt bereits zu groBR. So
wurde der schwere Rumpf
.nach Planen, die von der
amerikanischen Slocum So-
ciety zur Verfigung ge-
auf dem Hof

vor der Werkstatt aufge-

stellt wurden,

plankt.

selbst
Slocum-Fachmann und Autor

Der spatere Eigner,

eines Buches Uuber die Spray,
fertigte das Rigg selber.

Die Spray Il wurde eine der
genauesten Kopien des Ori-
ginalschiffes und liegt
heute sommers auf dem Ha-
derslev-Fjord vor Anker,
winters im Hafen von Ha-
derslev.
AuBerdem wurde 1in Xr”sund
auch der Neubau einer"Driv-
dtsch. Treib-

in Angriff genom-

kvase" (z.
quatze)
men. Dieses 9,40 m lange
spitzgatige Boot zeichnet
sich besonders durch die
Ausstattung mit einem
Senkschwert aus (es wurde
friher viel zur Aalfische-
rei in flachen Gewdssern
verwandt und hatte bei
hochgezogenem Schwert ei-
nen Tiefgang von nur 0,95m).
Als "Lustkutter"™ ist es heu-
te ein gerdumiges Boot mit
guten Segeleigenschaften
(Besanmast) und auffallig
schénen Linien.

Wenn Johannes Heebtfll heute
im 17.
schweren danischen Lasten-

Jahr mit seinem

fahrrad zum Hafen und zu

seiner kleinen Werft hinun-
terfahrt,
eine vielseitige Geschichte

dann kann er auf

des Betriebes zurickblicken.
Die Aartfsund Badebyggeri

hat sich in relativ kurzer
Zeit einen Namen gemacht,
der inzwischen auch Uber

die Grenzen Danemarks einen
So wurden
letzten 3 Jah-
ren 2 umfangreiche Repara-

guten Klang hat.
hier in den
turen an deutschen Jachten
durchgefihrt und damit
skandinavisches Traditions-
handwerk vom kleinen déa-
nischen Sund ins sidliche

Nachbarland exportiert.

Es ist indes auch in Déne-
mark fir den Holzbootsbhau
nicht mehr leicht. Die
Zeiten der segelnden Be-
rufsschif fahrt sind vorbei.
In der Fischerei, wo Holz-
kutter immer noch eine
groRe Rolle spielen, ist
ein stetiger Rickgang zu
Auf der

Xrtf sind von einer Flotte

beobachten. Insel

von etwa 30 Garnfischern
70 Jahren heute
noch 4 zurickgeblieben. Die

vor ca.

kleinen Werften arbeiten
also mehr und mehr an Frei-
zeitbooten und damit mehr
und mehr an GFK-Booten.
Auch
unter Kunststoffboote auf

in Xr*sund liegen mit-

der Slipanlage, Uberwiegend
flir Reparaturarbeiten an
der holzernen Ausstattung.

Die Liebe des Bootsbauers
Heebtfll aber ist das tradi-
tionelle Bootsbauhandwerk,
und dies wird sich in der
Familie offenbar fortset-
zen - auf besondere Art.
Eine Tochter der Familie
Heebtfll,
Zeit
trieb,
zeit 2 weiblichen Boots-

Maria, lernt zur
im vaterlichen Be-
als eine von der-

bauern in ganz Dé&nemark.

Bericht und Fotos von

Carl Friedrich von Schack
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6. Rum-Regatta in Flensburg
am ") --19 «Mai 85

Lieber
hellund
zwelter,dis
Kaputtund

breiter!

Zu einer richtigen Regatta
gehdért auch ein Programm-
heft, sagte sich der Verein
Museumshafen, und tippte,
zeichnete und druckte bis
kurz vor Einlaufen der er-
sten Gaste. Die konnten dann
aber auf 12 blau-weillen Sei-
ten (nur als Alternative zu
Schwarz!) feststellen, was
sie an den 3 Tagen erwarte-
te :

Fuhrung durchs Schiffahrts-
museum (sehenswert), Gaff-
lertreffen (ohne Sehleute),
Regattageschehen. Alles war
haargenau erklart, von Klas-
seneinteilung Uber Ausweich-
regeln, Bahnskizze, Signale,
Proteste und Seglerparade
bis zur PreisVerteilung. Es
fehlten in dem humorvollen
Heftchen ("Ab wachwerden:
Aufstehen mit Morgentoilet-
te oder auch nicht™) auch
nicht das hochoffizielle
GruBwort der Stadtvater, die
Vorstellung der Museumsha-
fen-ldee und Gaffeltermine
fir den Rest des Jahres.

Mit diesen reichlichen In-
formationen versehen konnte
eigentlich garnichts mehr
schiefgehen. 70 historische
und nachgebaute Gaffelsegler
und Lustschiffe von vor 1956
(dieses Jahr mufR laut Melde-
liste einen wahren Boom im
Schiffbau erlebt haben) ver-
holten am friuhen Sonnabend
Morgen zur Startlinie in der
Kupfermihlenbucht, nachdem
noch einmal klargemacht wor-
den war, daB die rote Tonne
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Startschufl : Links Kutter "Frieda",vorne Scharenkreuzer "RtfdeErik", dahinter Gaffelketsch "Pidderlingl

Sigandor , mit schon mal Gaffel am Besan, erfuhr den Mogelpreis. Die schnelle "Gerda“"

20



irtenvielfalt der Traditionssegler: v.l.: Brigitte,

Kur wer Vollzeug fuhr, lag vorn:

Mit Breitfock und Rahtoppsegeln:

Jormi  Jasmin,

Galeasse Carola"™ wurde Zweite

Schoner"Brita Leth"

wurde ERste.

Rana

10 zu runden sei und nicht
die grine 11, hinter der die
Schiffe unweigerlich auf
Grund sitzen wirden.

Es ging jedoch mehr oder we-
niger gemitlich zu wahrend
der Regatta (nur die Vor-
schiffleute bekamen lange
Arme), hatte sich doch der
Wettergott in den vergange-
nen Tagen verausgabt und nur
noch 2 bis 3 sanfte Beaufort
tibriggelassen. Die kamen
dann aber gemein aus Nordost
und liellen einige Veteranen,
die halbfertig dem Winterla-
ger entronnen waren, nur die
Ochseninseln erreichen, als
der Pulk schon wieder von
Holnis herunterrauschte.
Unter den Eiligen waren aber
nicht etwa samtliche Neu-,
Nach- und Yachtkonstruktio-
nen, sondern ehrwirdige Ver-
treterinnen der alten Fi-
scherei- und Frachtsegler-
garde: Schoner BRITA LETH
(1911, Rumschiff des Jahres
1984) aus Aarhus, GaleaR CA-
ROLA (1900, Siegerin der
Cutty Sark Regatta Bermuda -
Halifax 1984) aus Traveminde
und Marstalschoner ARON
(1906, Frachtsegler bis
1968) aus Svendborg belegten
die ersten drei Platze bei
den groBen Frachtseglern. Da
strahlten die leidenschaft-
lichen Gaffler, wie auf den
Schiffen Rah-Toppsegel, Ja-
ger und Breitfock gefahren
und die Mandver nach guter
alter Seemannschaft ausge-
fuhrt wurden. Ebenso auf AU-
RORA von Altona (1934, Pom-
merscher Kutter) und GRETA
aus Flensburg (1925, Finken-
warder Kutter), die sich auf
ein Rennduell mit der dop-
pelt so langen CAROLA ein-
lieR. Die zwei Kutter trugen
bei den einmastigen Fische-
reifahrzeugen den Sieg da-
von.

In allen anderen Klassen
mischten die "Neuen" ganz

21
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vorn mit: Hinter dem Gaffel-
kutter SOL-GLIMT aus S/Snder-
borg (1979) erschien tat-
sachlich eine Dschunke (JAS-
MIN, DK) in den Reihen der
kleinen Frachtsegler. Bei
den zweimastigen Fischerei-
seglern schnitt JOHANN EH-
LERS aus Hamburg 0983,
Schoneryacht nach amerika-
nischem Vorbild) am besten
ab, dicht gefolgt von der
Nordischen Jacht (mit J!)
RAKEL (1896, Larvik) aus
Bremen und der galeas-geta-
kelten CARMELAN (1927) aus
Flensburg.

Luttfischer gab es in Hille
und Fulle, so dal '"ganz be-
sonders litte Liuttfischer"”
extra gewertet wurden. Die
9m-Kragejolle JORMI (1950)
aus Flensburg und die noch
kleinere FIETE machten in
diesen Klassen das Rennen.
Keiner konnte jedoch den
danischen Lachskutter GERDA
aus Marstal (1984) schla-
gen, die schon im vorigen
Jahr den Wanderpreis der
Rum-Regatta gewonnen hatte.
Sie segelte frech den letz-
ten Ankommern noch einmal
Uber die Ziellinie entge-
gen. Selbst die sieggewohn-
te Colin-Archer-Yacht ALVE-
KONGEN (1979) aus Berlin
und der Gaffelkutter VIKING
(1897) aus Svendborg in ih-
rer Klasse der Zoll-, Lot-
sen- und Rettungskutter
konnten ihr nichts anhaben,
Ebbe Andersen trug den gro-
Ren MessingkompalR mit den

Gemutliches Zusammenliegen mit

Kompensierkugeln wieder da-
von. Die Danen machten uber-
haupt ihrem Ruf als Seefah-
rernation alle Ehre. Sie wa-
ren nicht nur zahlreich er-
schienen, sondern raumten
auch gewaltig im Feld der
Traditionssegler auf.
Stilgerecht aus Messing wa-
ren auch die anderen Preise

und alt wie die meisten Eine Pumpe fir den Eigner der kleinen

Klénschnack am Bohlwerk

die Erster wurde



Skipper Ebbe Andersen von der

Schoner

Ein Trichter fir

"Johann Ehlers",

"Jormi™

"Gerda".

der Schnellste.

von Rainer PrtiB.

Schiffe: Oktant,
Kartenrolle, Trichter, Pum-
pe, Teekessel, Kocher und
Orgelpfeife hatte die Wett-
fahrtleitung, das Team Rai-
ner Priss, Gerd Biiker, Giin-
ther Wulf und Rainer Ullrich
geschmackvoll ausgesucht.
Mit netten und kernigen
Sprichen fiur die Zweit- und
Drittplazierten uUbergab Rai-
ner Priss aber auch die
heiBbegehrten 3 I-Flaschen
des Getranks, dem die Rum-
Regatta ihren Namen ver-
dankt .

Und nicht zu vergessen die
Sonderpreisel In leiser An-
spielung an die seglerischen
Kinste von Schiff und Besat-
zung erhielt SIGANDOR den
Mogelpreis, eine vielsagende
Tonne, nachdem sie im letz-
ten Jahr ebenfalls ndhere

Typhon,

Bekanntschaft mit einer sol-
chen auf der Regattabahn
trotz oder wegen Maschinen-
hilfe gemacht hatte. Nicht
unbedingt zur Abhilfe gab es
als Stilbruchpreis eine zer-
brochene Axt fir das Start-
schiff RAN, das wundersam
geschmickt mit Galionsfigur,
buntem Namensbrett und art-
fremdem Gaffelrigg auf der
Start-/Ziellinie vor Anker
lag. Zu allem UberfluR war
GREPA, die anscheinend be-
sonders schon ins Kameraob-
jektiv der RAN-Crew kommen
wollte, Uber die Ankerleine
gefahren und hatte RAN hin-
ter sich hergeschleppt. Es
wird berichtet, daB die Tau-
cher der DLRG den aufgegebe-
nen Anker bereits wieder ans
Tageslicht befdrdert haben;
GRETA aber durfte ihre Rum-
ration mehrfach losgeworden
sein.

Als alle Preise zugesprochen
waren, trat Kaj Lund, der
Fachmann fir traditionellen
Holzschiffbau in Danemark,
auf das Bohlwenc. Er habe

sich Uberlegt, wie er selbst
an eine der schénen Flaschen
kame, und zu diesem Zweck
wolle er ebenfalls einen
Preis stiften. Der Verein
Museumshafen habe ihn ver-
dient, weil er eine so scho-
ne Regatta organisiert hat-
te. Damit zog er aus einer
Tlite eine neunschwénzige
Katze aus Tauwerk und Uber-
reichte sie mit den Worten:
"Sie soll fir viele neue
Mitglieder sorgen!™. Seine
Flasche hat Kaj Lund natir-
lich erhalten.

Auf dem neuen Bohlwerk, das
seiner Vollendung entgegen-
geht, stauten sich die Seg-
ler und Landratten, die
Gaffler und Gaffer in einem
kilometerlangen Strom, Anlal
fur Ginther Wulf, zugunsten
des Vereins alte Orgelpfei-
fen aus der Marienkirche zu
versteigern. Die "Bunte Ki-
ste”" mit Trodel, Kitsch,
Bier und Spezialitdten und
das grolle Festzelt hielten
die ganze Innenfdérde weiter-
in Atem. Erst als sich
am Sonntag nach dem Beiboot-

hin

rennen die Packchen der
Gastschiffe lichteten,
te auch mal gemutlicher
Kldnschnack und Erfahrungs-
austausch stattfinden
der Ziele der Rum-Regatta,
die sich zum mittlerweile
groRten Treffen der Tradi-
tionssegler in Deutschland
entwickelt hat. Dazu kann
man den aktiven Vereinsmit-

konn-

- eins

gliedern nur gratulieren.
Vielen Dank fir das herrli-
che Wochenende!

Moin, moin.

Bericht und Fotos
von Monika Kludas



Rededurdas
Holzschiff _

Als am 20. Oktober des vergangenen Jahres die
Hamburger internationale Bootsausstellung,
diese Schau von Plastik, Nirosta und tech-
nischer Perfektion, ihre Tore Offnete, spiel-
te sich in Tdnning an der Eider auf der Werft
von Erich Dawartz etwas ab, das man als das
Bedeutungsvollere bezeichnen muff !

Fur unseren Gaffelfreund Dietmar Schmidt lief
der nach einem Linienrif von 1860 und in her-
koémmlicher Weise und aus Eiche gebaute Stint-
ewer "Die Freundschaft"vom Stapel.

Wie jede Kultur, ist das Handwerk durch Uber-
lieferung entstanden. Es lebt nicht in Bi-
chern, es lebt von der Tat. Wird ein Hand-
werk nicht mehr ausgeubt, sinkt mit den Mei-
stern und Gesellen auch sein Wissen ins Grab.
Vorauf geht, wie bei jedem Kulturtod, ein
Kulturverfall. In dieser Phase scheinen wir
uns jetzt zu befinden. Die Ursache fur den
Niedergang des Holzbootsbaues war das Aufkom-
men neuer Werkstoffe, insbhesondere des glas-
faserverstérkten Kunststoffes (GFK). Mit ihm
ergab sich die Moéglichkeit der industriellen
Massenproduktion, und mancher Bootsbauer sah
hierin die Chance des leichtverdienten gros-
sen Geldes. So wurde kulturelles Erbe leicht-
fertig Uber Bord geworfen. Kultur heillt Aus-
pragung von Formen. Herr der Form ist der
Mensch, darum kann er sie auch zerstoren,

doch mit dem Verlust seiner Form verliert

er sein Menschentum.

Fast schlagartig verschwanden anfangs der
60er Jahre die Holzboote aus dem Sportsektor
und wurden durch Kunststoffboote ersetzt.

Den Kaufern erzahlte man, und das tut man
noch heute, daR dieses Material keinerlei
Pflege bedirfe,dal die Boote unbegrenzt
haltbar seien. Die Importboote waren billig,
nicht nur, was den Preis anbelangte, aber

wer sah das schon ? Es ist heute kaum noch
vorstellbar, dal damals eine berihmte
deutsche Yachtwerft ihr gesamtes Lager an
Krummholz zu Feuerholz zersdgte, weil das
immer noch billiger war, als dieses Holz

als Betriebsvermdgen jéhrlich zu versteuern!
Die offentliche Verwaltung hat den Holz-
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Gerader Boden des Stintewers mit Spantgerist.

Taufe mit Dietmar bester Geselle bei Dawartz:seine Frau.
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Schiffbauern auch noch auf andere Art das
Leben schwer gemacht ! Was soll man z.B.
davon halten, wenn ein Bootsbauer Uber 50
Plattbodenboote
Randern des Jade-
SeeBG kommt und

? Die Aus-
merzung des Holzes auf dem gewerblichen
Sektor ist die Folge nicht vorhandener Aus-
bildung der Bediensteten. Auf gut deutsch
heilt das, die haben keine Ahnung

ist es auf dem Sport- und Freizeitgebiet.

Jahre immer die gleichen

fir die Fischerei an den
busens baut,

sagt,

und nun die

die Boote seien zu schmal

I Anders

Hier sind wir noch (!) Herr unserer Ent-
schlisse. Das sollten wir nutzen.
Inzwischen sind die Yachten derart ratio-

nell durchkonstruiert, dalR sie langweilig

und steril wirken. Ein Vergleich dréangt
sich auf: Gropius zerschlug mit seinem
Funktionalismus das Heim. In einem moder-
nen Haus 1ist alles optimal

Kiiche nach Norden,

eingeteilt
Schlafzimmer nach Osten,

Wohnzimmer im Winkel Siden/Westen. Die Ki-
che ist perfekt eingerichtet. Es gibt im
ganzen Hause keinen Quadratmeter, der nicht

verplant ware, den die Bewohner nach eige-

nen Vorstellungen gestalten kdnnten. Darum
gewinnen alte H&user zunehmend an Beliebt-
heit, und genau aus dem gleichen Grunde fin-
den alte Gebrauchsschiffe und -boote in

steigendem MaRe 1ihre Liebhaber, die sie

nach alten Vorlagen restaurieren. In die-
sen Rahmen gehdren auch die hdlzernen Schif-
fe, "Die FreundschaftV

Diese Bewegung in unseren nord-

die gebaut werden, wie
und west-

europdischen Nachbarlandern ebenfalls zu be-

ist

obachten, ja sogar in Vorpommern sind ein

oder zwei Zeeshoote von Liebhabern gebaut
worden ! Aber nicht nur Gebrauchsfahrzeuge
So hat z.B. die Werft

in Ditzum an der Ems zwei

werden nachgebaut.
Hinrich Bultjer
18 m lange Schoneryachten
traditioneller Art gebaut.

aus Eichenholz in

Die Schonheit eines Schiffes liegt in der

Harmonie seiner Linien und in der Ausgewo-
Den MaBRstab fir
stellt die Natur.

als der von der Natur gelieferte

genheit seiner Takelung.

das, was Schonheit ist,

Das Holz
Werkstoff wies den frihen Schiffbauern den
Weg.

Sie waren gezwungen, materialgerecht

zu bauen. Der Kunststoff dagegen I1&Rt sich

in jede Form giellen. Losgeldst von allen
natirlichen Grenzen wandelt sich die Schoén-
heit zur HaRlichkeit.

eine hdélzerne Yacht aus den 30er Jahren mit

Man vergleiche einmal

den heutigentags géangigen schwimmenden
Sommerh&usern !
ist ein Seine

Holz lebendiger Werkstoff.

Pflege erfordert darum Aufmerksamkeit, ist
ist auch die Take-
auf Schiffen

die dem Lebensunterhalt dienten,

aber billiger. Billiger

lung und Einrichtung, weil
und Booten,
fur Spielereien und Angeberei niemals Bedarf

bestand. Einen Freund, der einem Freude
bringt und dem man sein Leben anvertraut,
soll man pflegen und Ein

Reiter,

ihm Zeit opfern.

der diesen Namen verdient, strie-

gelt sein Pferd nicht nur und klopft ihm
bei “mal ein wirk-

guter Laune die Flanken;

licher Reiter schlaft bei seinem Pferd im
Stall,

Stute werfen soll.

wenn es krank ist, oder wenn die

Dieser Reiter steht mir
ndher als der "Skipper", der "keine Zeit"
fiir das Boot hat
lakt,

ist unscharf,

I - Wer sich ein Holzboot
bauen die Grenze zwischen Boot und
Schiff

er erlebt wirklich wieder etwas.

bekommt wieder Wurzeln,
Schon das

an die Bordwand schlagende Wasser, das man
wahrnimmt,
Musik. Holz klingt.

man sich eine Geige aus GFK vorstellen ?

wenn man in der Koje liegt, ist

Es gibt Resonanz. Kann

Die Werft 1in Toénning lieferte den Rohbau
12 m langen Stintewers fur DM 60.000,--

plus Mehrwertsteuer,

des
womit die Behauptung,
ein Holzbau kame zu teuer, widerlegt wird.
Selbstverstidndlich kann man auch mehr aus-
geben, dann kriegt man feinere Arbeit ge-
Auf jeden Fall

Auftragserteilung mit dem gewinschten Typ

liefert. sollte man sich vor
befassen und auch reiflich uberlegen, an

welche Werft man den Auftrag vergibt, denn
nicht jede Werft
ftige Arbeit zu

auch

ist mehr in der Lage, zin-

leisten, und jede Werft hat

ihre Spezialitaten.

Fur das Handwerk, das nie Wegwerfartikel

produzierte wie die Industrie, muBR gelten,

was ein Kenner der Materie und der Ortlich-
keit nach einem Besuch bei
"Die

sondern mit dem Bootsbau".

Hinnerk Bultjer
in Ditzum sagte: leben nicht vom Boots-

bau,
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Eine der vor und nach dem Kriege bekanntesten Segelyachten stellte sich in der letzten
August-Woche in Bremerhaven und an seinem fritheren Liegeplatz an der Lesum vor —
allerdings vollig neu und mit neuem Namen. Aus der ersten ,,Wappen von Bremen* der
Segelkameradschaft ist die 87 Quadratmeter Segeltuch tragende Ketsch ,,Klaus Storte-
beker* geworden. 1967 trennte sich die Segelkameradschaft von diesem Schiff, das sie 1934
unter ,,Bille 111* gekauft hatte. Jimmy Rasmussen verpalfite der Gaffelketsch eine moderne
Hochtakelung, und als ,,Wappen von Bremen* gewann das Schiffdas englische Burnham-
Rennen. Verkauft wurde das Schiff an einen Wiirzburger Apotheker, der es nach Wil-
helmshaven verlegte, weil es von Wirzburg eine direkte Zugverbindung nach dort gab.
Die nutzte er auf seine Weise: Per Zug nach Schlicktown, per Boot nach Helgoland und
wieder mitdem Zug zuriick an die Bohrmaschine. Der kauzige Herr wurde élter, das Schiff
lag einige Jahre bei Winkler, bis sich der Eigner von ihm trennte und es der Wilhelmshave-
ner Segelkameradschaft ,,Klaus Stortebeker* vermachte. Niemand ahnte, welch ein MaR}
an Arbeit und Idealismus es erforderte, das Schiff wieder auf Vordermann zu bringen.

Besserals
beim StapeU auf

vore0Jdahren

Die Segelkameradschaft Klaus Stortebeker
ist 1981 entstanden, als ihr das Schiff Gber-
eignet wurde. Die Mitglieder waren sich
schnell einig, das Schiff zu restaurieren,
zumal im Rahmen von Arbeitsbeschaf-
fungsmalnahmen Geld locker zu machen
war. Ein arbeitsloser jugendlicher Tischler
sowie ein dlterer Tischlermeister machten
sich in der kleinen Werft zusammen mit
Walter Iken und seinen Leuten ans Werk.
Die Yacht kam im Herbst 1981 auf das
Werftgeldnde und wurde mit einer proviso-
rischen Halle abgedeckt. Die Nachfor-
schungen Uber die Baugeschichte brachten
nur wenige Daten zutage: Das Schiff war
1922 auf der Schierkorn-Werft in Steinwer-
der/Elbe nach einem Ri3 des Konstrukteurs
Rabba entstanden. Die 12,3 Meter lange
Gaffelketsch — Lénge in der Wasserlinie:
10 m, Breite: 3,70 m (in der Wasserlinie
3,44 m), Tiefgang: 1,80 m, Freibord:
0,94 m, der Bugspriet reicht 2,80 m uber
den Rumpf hinaus — erhielt den Napien

,Bille 111" und wurde vermutlich gerade
noch vor dem Hohepunkt der Inflation fer-
tig

Die Segelkameradschaft ,,Das Wappen von
Bremen* kaufte das Boot 1934. Aber 1981,
knapp 50 Jahre spater, besal der Verein
Gber sein einstiges Flaggschiff keine Unter-
lagen mehr.

Als im Herbst 1982 die Arbeit begann, war
das handwerkliche Kdénnen das Bootshau-
ers lken gefragt, der reiche Erfahrungen in
der Reparatur von hdlzernen Fischereifahr-
zeugen gesammelt hatte und dem auch noch
sein Uber 75jahriger Vater mit Rat und Tat
zur Seite stehen konnte.

Keine Zeichnung mehr da

Weil keine Zeichnungen mehr vorhanden,
waren, mufRte die Iken-Crew Stuck fur
Stiick erneuern - das heif3t, sie nahm zum
Beispiel eine alte Planke ab, schnitt danach
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eine neue zurecht und pafBte sie wieder ein.
Ein recht mihsames und zeitraubendes
Verfahren. Auf diese Weise sind rund 80
Prozent des Bootskdrpers nach und nach
ausgetauscht worden.

Die gesamte Beplankung besteht jetzt aus
34 mm starker afrikanischer Busch-Eiche,
genannt Kambala, die alten Eichen Span-
ten sind stehengeblieben, doch zur Mitte
hin sind Uberal Hilfsspanten dazwischen
eingezogen worden,ferner muf3te man neue
Bodenwrangen einsetzen, um die Zuglast
aufdie Spanten verteilen zu kénnen, - vor-
her hing alles am Holzkiel.

Alle Decksbalken erneuert

Die gewaltigen Stringer und Balkweger aus
Eiche, die sich ganz von vorn bis achtern
hinziehen, konnten original wiederverwen-
det werden, dagegen muBten alle Decksbal-
ken neuem Holz weichen.

Mit Baumwolle wurde die Beplankung in
alter Weise kalfatiertund mit Zwei-Kompo-
nenten-Kitt abgedichtet. Von innen wurde
nur offenporig impragniert.

Der Kiel —in den der GuRReisenballast von
etwa 3,5 Tonnen (das ganze Schiffverdrangt
rund 13 Tonnen) wieder eingebaut worden
ist - besteht nun im Bereich des Totholzes
aus mehreren Lagen Kambala, das infolge
der wenigen Hirnholzflachen kaum angreif-
bar ist. Das alte Totholz hatte man aus
einem Nadelholzbaum herausgeségt.

Vom Spiegel des Originals ist nur die ober-
ste Planke erneuert worden. Auch das
kunstvolle Schnitzwerk mit den beiden
Léwen und den beiden Bremer-Schlissel-
Wappen istnicht verloren. Vielmehr hat ein
befreundeter Wilhelmshavener Holzbild-
hauer fiir die Backbordseite ein Wilhelms-
havener Wappenschild mit dem friesischen
Speerkampfer angefertigt, an Steuerbord
sitzt weiterhin das Bremer Wappen. Das

Die Gaffelketsch ,Klaus






nach achtern offene Setzbcfrd hat neue
eichene Knie bekommen, die an den Ecken
genauso verziertwerden,wie die nicht mehr
verwendungsfahigen alten Stiicke. Sobleibt
der reiche Heckschmuck weiterhin das
Wahrzeichen des Schiffes.

Das Original-Ruder brauchte nur repariert
zu werden.-Auch das Deckshaus ist im Ori-
ginal Ubernommen, aufen allerdings mit
Kambala vollig neu belegt. Das Skylight
und das Schiebeluk Gberm Niedergang blei-
ben wunverédndert und sollen erst spéter
erneuert werden.

Das Original hat schon wahrend der Infla-
tionszeit vor 60 Jahren einige Sparkuren
hinnehmen missen, denn Walter lken sind
mehrere alte Bauméngel aufgefallen, die er
jetzt ausmerzen kann. Deshalb hat er dem
Decksbalken im Bereich der Plicht wieder
eine erkennbare Bucht (Wd&lbung) gege-
ben. Das macht sich unter Deck und den
Hundekojen bemerkbar, die nun ein wenig
héher geworden sind.

Spat kamen die Plane ...

Im Sommer vergangenen Jahres gelang es
einem befreundeten Wilhelmshavener Seg-
ler, der friher selbst mal auf dem alten
~Wappen" gesegeltist, Uber private Verbin-
dungen an eine Kopie der Originalrisse her-
anzukommen. Daswardie Gelegenheit, auf
die man schon lange gewartet hatte,umend-
lich Detailfragen kl&ren zu kénnen.

Ohne Zogern anderte die Segelkamerad-
schaft Klaus Stértebeker das Vorhaben, die
Takelage des alten Schiffes zu tbernehmen
- hier botsich die Chance, das Originalrigg
von 1922 wiederzubeleben,denn zum richti-
gen Oldtimer gehdrt nun mal ein Gaffelrigg.
Keine Entscheidung auf der Nostalgie-
welle, mehreine ausdem Bestreben heraus,
originalgetreu zu bleiben und den Jugend-
lichen ruhig eine arbeitsintensive Takelage
zumuten zu wollen. Zunéchstprofitieren sie
schon mal von dem mafRgetreu rekonstru-
ierten Cockpit, in dem man gut mit sechs
Mann sitzen kann.

Das neue Gaffelrigg weist knapp 120 Qua-
dratmeter Segelflache auf, die Hochtake-
lung von 1935 trug etwas mehr als 120 qm
Tuch.

Auch die Rusteisen (heute nichtrostendes
Material), die die Verstagung des GroBma-
stes halten, sind wieder direkt mit den Span-
ten verbunden worden. Nach einer unsach-
geméBRen Reparatur im Ausland mufte die
AuRenhaut in den letzten Jahren, die Bela-
stungen allein tragen.

Holz - ein teurer Baustoff

Das Problem im heutigen Holzbootsbau ist
die Beschaffung von geeignetem Holz. Fri-
herbestand das Vermdgen des Bootsbauers
in dem Holz, das auf seiner Werft lagerte.
Eiche wurde erst verarbeitet, nachdem die
Rinde abgefallen war. So ist Holz fir den
Bootsbau heute ein seltener und daher teu-
rer Baustoff geworden. Nur noch etwas fir
Liebhabersticke. Das Kambala-Holz aus
Afrika stammt aus 120 bis 150 Jahre alten
Bdumen mit einem Durchmesser von etwa
1.8 Metern. Vorteil: das Holz trocknet
schneller als hiesige Eiche.

Oberster Grundsatz bei diesem vdlligen
Neuaufbau des Bootes war, keinerlei Kom-
promisse im Hinblick auf zu verwendendes
Material oder erforderlichen Arbeitsauf-
wand zuschlieRen. Was soviel bedeutet wie:
,Das Beste ist gerade gut genug“. So ist
denn auch kein Eisennagel wieder verarbei-
tet worden, die Spantenverbindungen und
dergleichen hat die Werft mit nichtrostenr
den Stahlschrauben oder mit Messing-
schrauben hergestellt.

Segel aus Kunststoff

An alten Eisenteilen findet sich innen nur
wenig - zum Beispiel die groBen Winkel,
die den Spiegel mit den Stringern verbin-
den. Die beiden lieRen sich nicht ersetzen,
weil kein Krummholz (schon 1922 nicht!) in
den Abmessungen zur Verfigung steht,
gesagte Knie aber leicht brechen . ..

Der neue Bug besteht jetzt aus formver-
leimter hiesiger Eiche, denn gewachsenes
Kummholz, aus dem der neue Bug heraus-
geholt werden konnte, war auch hierfir
nicht aufzutreiben.

Neue Masten und Spieren wurden bei Bras-
ker in Holland aus Oregon-Pine beschafft.
Bei den Segeln sind die Wilhelmshavener
immerhin dem Fortschritt gefolgt und las-
sen sich den ersten Satz aus weiem Kunst-
stofftuch schneidern. Das neue Material
halt langer, und das ist ausschlaggebend fur
ein Schiff mit Jugendlichen an Bord. Was
von den alten Bronzebeschldgen wiederver-
wandt werden konnte, blieb erhalten,
ansonsten wurden neue Bronze- oder nicht-
rostende Stahlbeschldge eingebaut.

An Deck présentiert sich ein piekfeiner
Stabbclag aus Teak mit einem Fisch aus
Kambala, Schandeck und ganz durchlau-
fendes Setzbord sind ebenfalls aus Kam-
bala. Unter dem Stabdeck liegen zwei
Schichten Sperrholz, und vom Mastkragen
zu den Risteisen verlduft eine diagonale
Verstrebung aus Niro-Bdndern. um die
Druck- und Zugkréafte besser zu verteilen.

Wer jetzt den Niedergang herunterkommt,
der laRt den Motorenraum hinter sich, in
dem nun ein 55 PS starker Daimler-Benz-
Motor steckt anstelle eines 16-PS-Fary-
mans. Unterm Cockpit gibtesan jeder Seite
wie friher auch eine Hundekoje; Gber die
Pantry an der Backbordseite kommt man in
den Salon mit vier Kojen. Hier sind die
schottartigen Trennwénde zwar wiederver-'
wendet worden,doch haben die Tischler sie
mit neuem Holz belegt. Nach vorn schlief3t
sich eine Kammer mit weiteren vier Kojen
an. im Vorschiff sind Waschraum, Toilette
und die Segellast untergebracht. Unter den
Kojen des Salons liegen die Wassertanks fir
560 Liter Frischwasser. Der Tieftank in der
Bilge falt rund 180 Liter Brennstoff fir den
Motor.

Zwei volle Jahre Arbeit

Fir das Fahrtensegeln in der Nordsee wird
ein Funkpeiler (Symar Offshore Navigator)
dem Navigator die Arbeit erleichtern.

ZweiJahre ohne Unterbrechnung arbeitete
die Werft-Crew von Walter lken an der
Restaurierung. Das entspricht schon knapp
der Bauzeit des Schiffes nach echten Pléanen

— und weil die eben erst so spat Vorlagen,
dauerte das wundersame Unterfangen
etwas langer . ..

Die Segelkameradschaft Klaus Stortebeker
hat etwa 500.000 Mark in den Oldtimer
investiert, davon stammt eine ansehnliche
Summe vom Arbeitsamt fur zwei schwer-
vermittelbare Tischler, die damit ein Jahr
lang sinnvoll beschaftigt werden konnten.
Die anderen enormen Kosten werden von
den Mitgliedern (mehr als 300.000 Mark)
aufgebracht oder sind als Spenden und
Sachleistungen von Firmen aufdem Haben-
Konto eingegangen —beispielsweise ist der
neue Dieselmotorim Wertvon 12.000Mark
eine Firmenspende . ..

Summa summarum istdas Schiffvom Mate-
rial her besser als bei seinem Stapellauf.

Bericht und Fotos:
Karl-Heinz Hofmann,
erschienen August 1984 im

"Sportschipper".

Seit 1981
Klaus Stortebeker

Die 1981 gegriindete Segelkame-
radschaft Stortebeker in Wilhelms-
haven férdert nicht allein das
Jugendsegeln, sie will aul3erdem ihr
gehdrende Schiffe erhalten und pfle-
gen.

Dem gemeinnitzigen Verein ist es
zu verdanken, daR die Stadt Wil-
helmshaven 1981 dasausgemuster-
te Feuerschiff ,Norderney I, das zu-
letzt als Feuerschiff ,Weser* Dienst
tat, fur den Schrottpreis von 15.000
Mark kaufen konnte. Das Feuerschiff
- Ubrigens mit der intakten und be-
triebenen Funkbude - ist Klubheim
der Segelkameradschaft Klaus Stoér-
tebeker, die auch die Wiederinstand-
setzung des Feuerschiffs in ihrer
Regie ibernommen hat. Es kann am
Liegeplatz Bontekai neben der Kai-
ser-Wilhelm-Briicke besichtigt wer-
den. Das Restaurant an Bord des
Schiffes ist das ganze Jahr gedffnet.
Der Briefstempel wirbt fur die Erhal-
tung des Feuerschiffes.



Auf neuen Balken ein neues Deck. Der originale Kajutsaufbau ist erhalten geblieben

Die Vorschiffskammer mit vier Kojen. Blick ins Heck mit den alten Eisenwinkeln.



Dieser Bericht kommt -Insidern sind die Grinde bekannt- mit fast
vierjadhriger Verspatung. Nachdem aber Kuddl selbst seine Presse-
scheu aufgegeben hat, muss dieses Jahrhundertersignis fir die

Nachwelt aufgezeichnet werden, obwohl es schwer sein dirfte, dem

jenigen, der nicht dabei war, die wahre Dramatik zu vermitteln.

Angefangen hat das Ganze am 06-06-1981, dem Pfingstsonnabend.
ALVEKONGEN hat einen TO6rn nach Kerteminde gemacht, um dort an
der Pinseregatta der Trae Skibs Ejerne Samenslutning teilzuneh-
men. Das Ergebnis spielt hier keine Rolle, wir haben jJjedoch
scnéne Fotos gemacht. UJadhrend der Siegerehrung laufen Geriichte

um, in Troense sei der Stapellauf der VALDIVIA. Nichts wie hinl

Als wir ankommen, teilt uns ein aufgeregter fflensch mit, das Er-
eignis stehe unmittelbar bevor. Das Abendessen entfallt, an Land
wird die Lage gepeilt: VALDIVIA steht, schdn wie eh und je, aber
hoch und trocken auf abenteuerlichem Unterbau. Sie ruht auf einem
vollig unterdimensionierten, scheinbar aus Schrott-Profilch®"en zu-
sammengebratenen Schlitten auf meterhoch gestapelten und zusammen-
gehefteten Abfallholzkeilen (der Architekten-Eigner hat wohl seine
Statik-Vorlesungen vergessen). Der Schlitten steht auf einem stein

zeitlichen Fettslip aus gehobelten Kanthdlzern, die bei etwa 60 cm

UJassertiefe (!) enden.

Ausser Kuddl bemihen sich eine Anzahl von Gaffelesen um einen
wirdigen Stapellauf, der aber noch in weiter Ferne liegt, wie sich
herausstellen wird. Angeleitet wird die Crew durch UJerftbaas Peter
der in souverdner IDeise seine Anweisungen nicht einfach heraus-
brillt, sondern sich zuvor mittels einer Trillerpfeife Gehdr ver-
schafft (schont die Stimme!). Das brave Fussvolk wird vertreten
durch 30 K&hne, der mit seinen Mannen auf Trillerpfiff die Pallen
der Steuerbordseite bedient. Spontan Ubernimmt die ALVEKONGEN-Crew
die gleiche Arbeit an Backbord. Diese altmodischen Schiffsseiten-
bezeichnungen werden fortan abgeschafft, alles spricht nur noch

von der Hamburger Seite (StB) und der Berliner Seite (BB), ausser



Acht 1lassend, dass an letzterer der Chronist (bekanntlich Hambur-

ger) wirkt.

Am Bug steht der lijerftbaas mit seiner Mannschaft und bemuht sich,
die VALDIVIA mit einem UJagenheber leicht zu lupfen, sodass sie,
abrutschend, zentimeterujeise ihrem Element ndherkommt, was sich
in erster Linie durch Pendeln der am Steven héadngenden 5ektflasche
(das Schiff ist noch nicht getauft!) ausdrickt. UJegen Erschdpfung
der Werktdtigen werden am Pfingstsonntag um oloo Uhr die Arbeiten

vertagt.

Am n&dchsten Morgen werden sie nach einem kradftigen Frihstick aller
Beteiligten (dass auch fjichtbeteiliqte daran teilnehmen, scheint
seit dem ALVEKCtJGEN-Stapellauf uUblich zu sein!) wieder aufgenom-
men. Oie Schlamperei, dass fiur die Pallen-Crew nur ein ganz schma-
ler Gang zwischen Schiff und Holzstapeln verbleibt, dirfte bei
allen li/erften gleich sein. Erschwert wird die Sache noch durch

die "Internationale Liga der Gaffer”, die -so dicht wie méglich

am Geschehen- als Vertreter der Gattung homo betonensis auf den
Holzstapeln steht und der Pallen-1Zlannschaft den angesichts der

schwachmatischen Schlittenmimik so wichtigen, potentisllen Flucht-

weg versperrt.

So muht man sich Stunde um Stunde, nur leidlich motiviert durch
Peter, der die mageren Fortschritte durch Striche auf dem Fett-
slip dokumentiert. Ein Rekordhieb von 8 cm Il&sst uns schon vor

Ehrfurcht erschauern. Verglichen mit unserer Arbeit kann Herr

Sisyphos nur als Gelegenheitsheimwerker bezeichnet werden.

Endlich (mittlerweile ist es schon wieder dunkle Nacht geworden)
entwickelt VALDIVIA am 08-06-1981 um oloo Uhr nach einem letzten
Anstoss des Treckers, den Peter inzwischen statt des Wagenhebers
eingesetzt hat, plotzlich ein beachtliches Eigenleben: Oas Schiff
gleitet, 1immer schneller werdend, abwéarts, bringt den schwach-
bristigen Schlitten zum Entgleisen, und rutscht (E = m x c¢c?)

also befreit weiter, Kkippt Uber Steuerbord von den Schlitten-
resten (zum Glick erst da, wo das UJasser schon tief genug ist,

um den Rumpf nicht mehr auf Grund schlagen zu lassen) und -

schwimmt wackelnd im Svendborgsund.

Das ganze kommt so plétzlich, dass die gesamte Gemeinde 1in ent-

setztem Schweigen dasteht und mutmasst, das kdénne ja wohl nicht



ohne Verluste an Leib und Leben abgegangen sein (tatséchlich
ujurde lediglich eine Gruppe Schaulustiger vom umkippenden Rumpf
total durchndsst). Hinzu gesellte sich ein weiterer Schreck:

Wan hatte die Taufe vergessen! Zwar fiullte Kuddl wéahrend der
letzten Abrutsch-/Abkipp-Phase mit ausgebreiteten Armen die
schweigende Nacht mit dem Urschrei (anders kann man es nicht be-
zeichnen) "VALDIVIA", aber ein Schiff ohne zerschellte Sektfla-
sche zu UJasser zu lassen, lasst ja wohl Bdses ahnen. LUie sich
aber herausstellt, wollte"Das Schiffnicht mit dem iilakel der
Ungetauftheit ins UJdasser, Ubernahm die Patenschaft 1in eigene
Hand, wund liess die Sektflasche an irgendeinem harten Gegenstand
zerschellen. Als es glucklich eingefangen 1ist (ein Boot lag na-
turlich auch nicht so plétzlich parat!), sieht man den abgebro-
chenen Flaschenhals am Steven baumeln. Bis auf einen kleinen
Farbkratzer hat VALDIVIA -oh *"JJunder- keinen Schaden davongetra-
gen. Die deutlich sichtbare Schlagseite riuhrt von dem Uber Stag

gegangenen Bauholz her, das unter Deck aufgestapelt war.

Ob Kuddl wohl
weiss, welcher
Kelch an ihm
voriber-

gegangen ist ?

CHRISTIAN
TONN EinACH ER



»Valdiviak  Tornplan .1985

JUNI JUuLI AUGUST
Sa 1 Mo 1 Do
So ul » BF
Mo 3 Mi 3 Sa .
Di 4 Do 4 So TORN 16
Mi 5 Fr 5 Mo
DO 6 Sa 6 Di
Fr 7 So 7 Mi
8 Sa 8 Mo 8 Do
9 So 9 Di 9 Fr
10 Mo 10 Mi 10 Sa
11 Di 11 Do 11 So
12 Mi 2 Fr " : 12 Mo
13 Do 13 Sa . 13 Di
14 Fr 14 So  TORN 14 14 Mi
15 Sa 15 Mo 15 Do
16 So o1 o ¥r .
17 Mo 17 Mi 17 Sa P -
18 Di 18 Do 18 So "TORN 17 =
19 Mi 19 Fr 19 Mo
20 Do 20 Sa ) 20 Di
21 Fr 21 So  TORN 15 * 21 Mi
22 Sa 22 Mo 22 Do
23 So 23 Di 23 Fr
24 Mo 24 Mi 24 Sa
25 DI 25 Do 25 So
26 Mi 26 Fr 26 Mo
27 Do 27 Sa 27 Di
28 Fr 28 So 28 M1
29 Sa " 29 Mo 29 Do
30 So TORN 13 30 Di 30 Fr
31 Mi 3l Sa

n diesem Sommer verbergen sich hinter
.en Nummern des Tornplanes folgende Reisen:

TORN-NR:

TORNDAUER u. FAHRTGEBIET:

14 Tage, Deutsche Bucht/Westkiste Jutland/
norweglsche Sidkuste zwischen Kristiansand
und Risdr/Skagen/Flensburg

7Tage, danische Inselwelt um Fyn und
Ostkilste von Jitland,bei Bedarf Kurs in
Zeichnen und Griffelkunst
.14 Tage, Fred”rikshavn/norwegische Sidkiste/
Oslofjord/Schéren der schwedischen Westkiste
von Stromstad bis Goéteborg/Anhold/Kopenhagen
.14 Tage, Kopenhagen/schwedische Sudkiste bzw
Bornholm/0land/Gotland/Stockholmer Schéren
.21 Tage, kombinierte Flug-u.Schiffsreise
Hamburg-Stockholm-Leningrad.Der Segeltorn
beginnt in Stockholm bzw in Helsinki_Ersegelt
werden der Stockholmer Schédrengarten,die Alands
und die Sidkiste Finnlands.Umfangreiches Besuchs-
u. Kulturprogramm in Leningrad.
.21 Tage, von Stockholm durch die Schdren nach
Norrkoping/Gota-Kanal/Vettersee/Vennersee/
Trollhattankanal/Goteborg/Frederikshavn.

7 Tage, Westkiuste Jutland/Sams6/Inseln westlich
von Fyn/Alsensund/Flensburger Forde.

7Tage, danische Inselwelt rund Fyn/Museums-
besuch in Svendborg und Aerd/Einsamkeit auf
Musholm.

7 Tage, wie vor oder aberTdérn nach den Vor-
stellungen einer geschlossenen Segelgruppe.

Die jeweiligen Torns koénnen schriftlich
oder telefonisch gebucht werden bei:

1- Agentur TOPLICHT, Friesenstrasse 4, 2000 Hamburq 52,
2- Reisedienst Wunderlich GmbH, Ackermannstrasse 28,

SEPTEMBE * OKT

1 So 1 Di
> Mo ¢ M
3 Di 3 Do
4 Mi -y - 4 Fr
5 Do 5 Sa
6 Fr 6 So
53 - 5 Di
0 . i
9 Mo 6RH 19 9 Mi
10 DI 10 Do
1 Mi 1 Fr
12 Do 12 Sa
13 Fr 13 So
14 Sa 14 Mo
15 SO 15 Di
16 Mo Jo Mi
17 Di 17 Do
18 Mi 18 Fr
19 Do 19 Sa
20 Fr 20 So
21 Sa 21 Mo
22 So 22 Di
23 Mo 23 Mi
24 Di 24 Do
25 Mi 25 Fr
26 Do« 26 Sa
27 Fr 27 So
28 Sa 28 Mo
29 So 29 Di
30 Mo 30 Mi
31 Do
AB-u .ANFAHRTSHAFEN: TORNPREIS:
Hamburg-Frederikshavn bzw 1.888 ,— DM
Flensburg
Flensburg-Frederikshavn 944 ,--DM
Frederikshavn-Kopenhagen 1.888,- DM
Kopenhagen-Stockholm 1.888,— DM

Stockholm-Leningrad-Stockholm 2.8&S(*

XX) Fir diese Reise wenden Sie sich bitte
an den Reisedienst Wunderlich GmbH
Ackermanstrasse 28
2000 Hamburg 76, Tel 220 91 04

Stockholm-Frederikshavn 2.832,— DM
Frederikshavn-Flensburq 944 ,— DM
Flensburg-Flensburg 94 4DM
Flensburg-Flensburg 944 ,- DM

Tel 880 60 77, Telex 21 34 49 topli,

2000 Hamburq 76, Tel 220 91 04,

3- Eigner und Schiffer Uwe Kutzner, Lowenstrasse 3a, 2000 Hamburqg 20, Tel 422 40 42

und das al s nach der hinldanglich bekannten Erfahrung: "Der Kuddel denkt und der Kiir.mel ler.<ct.”

ur 1

rl v,1rd von Win” tt- -nt.
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DasBreitbell
undanderesscharfes
Geschirr

Unter meinen Aufsatz (ber das Kalfaltern
27 des "Piekfall™
Werkzeug abgebildet,

in
der Nr. hatte der Druckar
von dem einige Sticke
falsch benannt sind. Das betribt mich umso

mehr, als ich von einigen Lesern dafir ange-

sehen werde. Vor allem qualte mich die Zim-
mermannsaxt, die ein Breitbeil
ging ich "mal wieder schwanger
Nr. 29 I Oh Schreck

51 war sie wieder,

ist, und so
IEs kam die
I Auf Seite

die Zimmermannsaxt,
! Furchtbar !

laR nach
die
ein Breitbeil ist Ich bekam
Albtréaume:

Ich sah einen Geharnischten in der Schlacht
von Meldorf anno 1559, wo das Ritterheer

den freien Dithmarschern auf®s Haupt schlug.
Drohend hob er ein bluttriefendes Breitbeil.
"Freundschaft 1",
fiel ich &ngstlich
"Du Ildiot",

Bauernstaat

schrie er. "Immer bereit",
in den Wechselgesang ein.
"mit dem

1" und damit

blutverschmierte Zimmer-

zischte er mich an,
ist es jetzt aus
hielt er mir die

mannsaxt, die ein Breitbeil ist, unter die
Nase. "Oh, Herr Dietmar, wen habet Ihr
erschlagen 2"

"Den- I" Da ward"s Zeit aufzustehen, denn
mein Wecker klingelte.

Aber zu den Abbildungen in Nr. 27

Was dort als Rabatt bezeichnet ist, konnte
ich nicht identifizieren. Die "Zinkséage"
ist eine Furniersdge, das "Zugeisen" 1ist
ein Schabhobel, den alte Bootsbauer auch

"spoke shave"™ nennen. Wir erkennen daran

seine englische Herkunft, wo ja zuerst
stédhlerne Hobel
Ich

bei

hergestellt wurden.
vermute, daB die falschen Bezeichnungen
der Ubersetzung aus einer fremden Spra-
Balken

in der Tat wurden

che entstanden sind. So heiBen z.B.

auf danisch tommer, und

Balken mit dem grofRen Breitbeil aus Baum-

stdmmen herausgehauen. ToOmmermand ist der

Zimmermann. Eine Verwechslung liegt also

nahe .

Ein Beil
Schneide und einen kurzen Stiel.

hat eine verhdltnismalRig breite
Es wird
mit einer Hand gefihrt. Eine Axt hat eine
verhaltnismdRig schmale Schneide, einen
langen Stiel und wird mit beiden H&anden

gefuhrt. Das Grole Breitbeil ist aller-
dings so schwer,
darf,

das kleine Breitbeil

daR man beider H&nde be-
um es zu TFfihren. Es gibt auch noch
der Stellmacher.

Die Zimmermannsaxt, auch Bundaxt genannt,
hat einen normalen Axtkopf, wie ihn jeder-
(1) Stiel. °
Sie dient zum groben Behau und als Hammer
im Gebalk, daher der Name Bundaxt.

der Zimmermann

mann kennt, und einen geraden

Wenn
irgendwo herumklettert,

kann er einen Hammer nicht aus der Hand
legen; die Axt aber kann er zu diesem
Zweck 1ins Holz picken.
Das GrolRe Breitbeil wird zum Behauen von
Stdmmen und Bohlen genommen. Der eschene,
gerade oder
sitzt
um etwa 10°= abgewinkelten Tille.
der Stiel

fest.

leicht geschweifte Stiel

in einer oben engeren als unten und
Obwohl
nicht verkeilt wird, sitzt er
Das natirlich nur, wenn er sauber
eingepallt wurde. Die Schneide wolbt sich
d.h.

um sich

zu ihren Enden hin leicht nach aufen,

die Enden weisen vom Werkstick weg,
freischlagen zu kdénnen. Aus dem selben Grund

darf die Fase, das Breitbeil wird einseitig

angeschliffen, niemals hohl sein, sondern
eher etwas rund, wie beim Dechsel. Ist bei
diesen Werkzeugen die Fase hohl, friRt sich

das Gerat fest !

Wollte man aus einem Baumstamm ein Vierkant



machen, wurde mittels Schnurschlag das Vier-
kant aufgesetzt und dann mit der Langaxt in
einem Abstand von 1/2 bis 3/4 Meter Kerben
in den Stamm geschlagen. Darauf wurden die
so entstandenen Felder mit der Zimmermanns-
axt, das ist die mit dem geraden Stiel, mit
dem man besser zielen kann als etwa mit
einem Harzeraxtstiel, abgespalten und end-
lich mit dem GroBen Breitbeil sauber und
rechtwinklig gearbeitet.

Noch Ende der Vierziger Jahre wurden in
landlichen Gebieten Niedersachsens Balken
fir den Hausbau wintertags mit der Axt und
Breitbeil

Werften sind die Breitbeile schon

zurechtgehauen. Auf den grofRen
lange
aus der Mode. Als die Rostocker Neptun-
Werft ausgangs der Vierziger Jahre Fisch-
logger baute, bekamen diese Schiffe einen
holzernen Besanmast. Unsere Rostocker Ge-
sellen gingen mit Dechseln daran, aber das
schaffte nicht genug. Es waren aber einige
geflichtete Gesellen von der Insel Wollin
da, die brachten ihre groflen Breitbeile nmit
und waren fortan die Mastenmacher. Bei
Stulcken

war Hein Soetje,

in der Meisterbude, Timmerbaas
hing eine Photographie,
vermutlich vom Ende des vergangenen Jahr-
hunderts, auf der man die Mannschaft in
schwarzen Anzigen und Zylindern auf den
Kopfen sehen konnten. Die Gesellen hatten
grofle Breitbeile und Dechsel geschultert.
Seit
ist eben alles schon

Ob das Bild heute dort

AuBerdem trugen fast alle Vollbarte.
den alten Griechen
einmal dagewesen.

noch héangt ?

Das Zugmesser oder Zugeisen, wie es vom

Stellmacher her bekannt ist, gibt es auch
als Hohleisen. Uberhaupt haben die beiden
Berufe Bootsbauer und Stellmacher vieles

miteinander gemein, was die verarbeiteten
Holzer, 1i1hre Behandlung und Formgebung an-

belangt. Nicht von ungefdhr wurden in l&nd-
lichen Gebieten die kleinen Angel- und
Torfkédhne von Stellmachern gebaut und nicht
etwa von Tischlern oder Hauszimmerleuten.
Das Zugmesser eignet sich vorziglich fiur
das Brechen der Kanten bei der Herstellung
Gaf-

Man braucht

von Rundhdlzern, wie z.B.
feln,
dann die Achtkant zum Schluf nur noch plan-
hobeln,

dem Zugmesser ist,

Gigbdumen,
Bootsmasten- und -riemen.
und wer ein Meister im Umgang mit
der kann sich sogar das
ersparen. Will man das Zugmesser abziehen,
faBt man mit der linken Hand einen Griff

und stemmt den anderen gegen die Werkbank.
Auf keinen Fall darf das Zugmesser in die
Armbeuge geklemmt werden. Das ist lebens-
gefédhrlich ! Vielmehr muR die Schneide

des Zugmessers immer nach auBen, also von

der Hand, die den Abziehstein fihrt, weg-

weisen. Sonst kann es namlich, wenn man

beim Abziehen einmal abrutscht, zu gréafk-

lichen Schnittwunden kommen !

Der Schabhobel, auch spoke shave oder
Schinner genannt, ist fir feine Arbeiten
gedacht und wird da eingesetzt, wo man
mit einem Ublichen Hobel nicht mehr ran-

kann. Man kann mit ihm Kanten brechen,
z.B. wenn diese konkav verlaufen, und
auch flache Hohlungen aushobeln. Was man
ihn statt der

Ziehklinge einzusetzen, weil man all zu

nicht machen sollte, ist,
leicht Unebenheiten bewirkt. Der Schinner
hat zwei mit dem Schraubenzieher zu ver-
stellende Schrauben, von denen die untere
und die obere fir

Der Schab-

das Hobeleisen halt,
die Feineinstellung da ist.

hobel 1ist eines der typischen Bootsbauer-
werkzeuge .
Um Euch, Uliebe Gaffelfreunde, vor bitte-

ren Erfahrungen zu bewahren, zum SchluB
noch eine alte DOodelmoker-Weisheit:
"Scharp Geschier un Froens verlehnt man

nich "
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MurksausHolland

Dieser Violin- oder Puppblock wurde in den
Niederlanden hergestellt und auch dort ge-
kauft.

niete

Das Gehduse ist verleimt, die Kupfer-

sind allein zu schwach und wohl nur
fir"s Auge gedacht.

Die Seitenteile des Beschlages sind un-
gleich lang und mit einem ringfdérmig gebo-
genen Rundstahl durch Schweifung verbunden.
Die Endkanten sind blank,

dem Verzinken noch bearbeitet.

wurden also nach

Die Bohrungen liegen sich nicht genau gegen-

tUber. Vermutlich hat man erst laufende Me-
ter Flacheisen gebohrt und anschlieBend auf
Ldnge geschnitten und nach dem Anschweiflen
des offenen Auges das Richten versdumt. Da-
durch stecken die Bolzen nicht rechtwinklig
im Beschlag,und die Scheiben stehen darum
im Scheibgatt.

schrége Die Bolzen haben nur
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ein angestauchtes Vierkant und sind nicht
gesichert, etwa durch ein Uber das Vierkant
genageltes Blechstiickchen. Sie kdnnen sich

also herausarbeiten.

Die Bohrungen der aus Pertinax oder &ahn-
lichem Kunststoff bestehenden Scheiben
gen aus der Mitte.

lie-
Bei der kleinen Scheibe
sind es mehrere Millimeter. Diese Bohrung
ist auBerdem unrund. Das kann nur gesche-
hen sein, 1indem die Locher nicht auf der

Drehbank und vor dem Drechseln der Schei-
ben gebohrt wurden, sondern nachtréglich

mit der Bohrmaschine,

wobei ziemlich frei-

hdndig vorgegangen sein mufl !

Dieser Block ist, wie man so sagt, mit der
heifRen Nadel gendht und dirfte kein Einzel-
fall sein.

Friedrich Brunner



Gibstdu mir,nehmichdir

Suche Galeasse ab 17.00 m Lange,
um 1900, in einem Zustand, in dem sich
eine Restaurierung lohnt. Auf jeden Fall
sollte der Rumpf in Ordnung sein.

Baujahr

Ursula und Thomas Prigge
Ernteweg 3
2400 Libeck 14

zu verkaufen:

Vorsegel der OLIFANT, aus braunem DURADON

(7 m (=Vorliek) x 6.8 x 4 m = ca. 13.7 m2

ca. 10000 sm gesegelt, guter Zustand, DM 49,-
Spende an die DGzR - Telefon 04103 -3365
oder 040 - 32 17 27.

Vir suchen:
HAND GEGEN KOJE

1 Mann, 28 Jahre, groR und kraftig
1 Frau, 30 Jahre, klein und flink
1 Kind, 5 Jahre, winzig und freoh

fir alle zusammen oder auch einzeln auf einem
traditionellen Segelschiff, fir dauernd oder
gelegentlich.

Da wir in Kiel wohnen, wére natirlich ein Ostsee-
liegeplatz fir uns vorteilhaft, wir mégen aber
auch den Schlick ().

Also: schnell bei uns anrufen N

Tel: Kiel 0431 / 80 14 63, Rolf und Ulrike

Wir haben rijverses "Zeugs" zu verkaufen:

Schiffslatemen
diverse

Rundum-,Topp-,Heck- und
Seitenlatemen, verzinkt

1 riesengr. Leder- oder Segelnahmaschine (Cinger)
handbetrieb, grundiberhohlt, zieml. alt

1 kl. handbetriebene alte Nahmaschine
(z.B. fir Segelflicken an Bord)

(Borci- ?)Staubsauger, Kilfisk, Original von 1955
im Lederkoffer (ca. 40x40x60 cm), mit reichlich
Zubehér, 220 Volt, auch als Waschmaschine zu ge-
brauchen (das ist kein Witz)

-

und Kleinkram wie Kompasse (groBe) und Blécke.

Alles nicht teuer, geht aber an den Meistbietenden!

Tel: Kiel, 0451 / 80 14 65 Rolf und Ulrike

Wir SUCHEN einen 16 m bis max. 18 m - SEGLER-RUMPF,
der von der Substanz soweit in Ordnung ist, dal er
sich zum Aus- und Aufbau eignet.

Wer von einem solchen Rumpf weill oder so einen ver-
kaufen mochte, melde sich bitte bei

Monika Brodnicke Tel. 030/2161992
Fiete Neitzel
Pallasstr. 12

1000 Berlin 30

uns:

Die Zeeg HELENE

kaufen !

ist gegen Gebot zu ver-

(Von Herbert Karting im PIEKFALL 28,
47 - 51 ausfuhrlich beschrieben).

Seite

Interessenten melden sich bitte bei:

Ernst Arndt
2213 Wilster, DoosstraBe 6

Telefon: 0482378941

Zu verkaufen : Colin Archer

10.00 m + 2.50 m / 3.50 m / 1.60 m

Holz-Neubau 1984

1 Mast, Gaffelrigg

Motor: 12 PS Hatz-Diesel

Preis: DM 90.000, --

liegt in Kiel, Schwentine/Seefischmarkt
Eigner: Martin Skadow

. lebt an Bord

WischhofstraBe
2300 Kiel 14

Postanschrift: 1-3

Blisumer Krabbenkutter "Sonja-Charlotte"

segelklar zu verkaufen: Fleck, 0*+0-570 60 30

TERMINE

Uwes "Frieda"ist segelklar.Das wird gefeiert
am 28. 9. im Kohlenschiff-Hafen.

5. und 6. 10: Herbsttreffen Glickstadt

5. 10. Hochwasser Hamburg 0747
Niedrigwasser Glickstadt 1301
Start vor Gluckstadt ca. 1300

6. 10. Hochwasser Gluckstadt 0672 + 1907
Niedrigwasser Glickstadt 1327

26. und 27« 10. Apfelfahrt Flensburg

15. 12. (3. Advent) Konsul-Klében-Regatta

26. 12. Grogtdérn Flensburg
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Gibstdu mir,nehmichdir

Hilfe, Hilfe, Hitilfe !

Wrack, einer

pommerschen Quatze

(méglicherweise die letzte

ihrer Art) ?

Rumpf und MaRe genau wie
in Heft 27 Seite 16 und
in Heft 29 Seite 29,
entdeckt in Tdénning.

Wer weiB N&heres uber Ur-
sprung und Geschichte dieser
pommerschen Quatze mit Mit-
telschwert, die in Stettin
gebaut sein soll ?

Wer sieht sich in der Lage,
diesen sehr schénen, alten

Rumpf der Nachwelt zu
erhalten ? (Gaffler gehen
nicht Uber Quatzenleichen 1)

Ab Weihnachten soll sie ver-

brannt werden 1!
Zweckdienliche Hinweise

nimmt entgegen:

Museumshafen Flensburg
Gerd Bilker

HauptstraBe 12

2267 Medelby

Tel. 04605 - 484

Verkauf

Norw. Loggerrumpf
19,5 m

liegt Niederelbe

gut erhalten, lang

04803/580 Dieter Otte oder
0485371036 Dieter Kruse
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- Windjammer-Regatta 1984 -
Nachlese

Zum 450jé&hrigen Jubilaum der
Entdeckung Kanadas segelten im
vergangene» Jahr 80 Windjammer,
Gaffelsegler und Yachten in 3
Zubringer-Regatten mach Qufcbec.
Uber die Reise der europdische»
Teilnehmer voi St. Malo nach
Las Palmas, Bermuda, Halifax

Brief

Sehr geehrter Herr
Kai Greiser

und andere Freunde des
Gaffelriggs,

ich hatte (nicht das erste
Mal) Gelegenheit, 1im PIEK-
FALL zu lesen, und zwar
Nr. 29/85.
Im Artikel "Carmen Sylva"
auf Seite 4 erfahrt man,
noch auf
Juckt

es hier einen Jugenkutter-

dal das Toppsegel
der Luvseite steht.
segler, die Toppsegelrah
nach Lee zu bringen ?
Auf Seite 13 lauft die
"Valdivia"™ so wundervoll
mit dem Toppsegel zu Luv
und Seite 12 auch.
Widerrufen mifRte man aus
fachlichen Grinden die
falsche Bezeichnung "Topp-
segelschoner™ fir die
"Valdivia™ auf Seite 15.

Sonst werden falsche Be-

und Qufebec hat die Fotografin
Monika Kludas einen Diavortrag
vertont. Sie war auf der GaleaS
CAROLA 3 Monate als Navigatorin
dabei. Interessierte Gruppen
und Vereine koénnen einen Termin
unter 040/270 47 71 ausmachen.
Ein Teil der Freunde des Gaffel-
riggs Jcennt den Vortrag bereits
vom Jahrestreffen im Museum flr
Hamburgische Geschichte.

nennungen verschleppt.
Toppsegel 1in diesem Sinne
sind Rahsegel am Vormast,
auf deutsch "Marssegel-
schoner™, auf englisch
"Toppsegelschoner™,
sieht ihn auf Seite 49

Allerdings setzt

man

unten.
es in dieser Abbildung
dal die beiden

geteilte Mars-

voraus,
Rahsegel
denn das

segel sind,

untere Marssegel ist reich-

lich tief geschnitten.

Als

Jahren Segler wurde,

ich vor mehr als 60
lernte
ich, daB man nicht von
2-Mast-Schonern spricht,
ein Schoner hat immer

2 Masten.

Mit freundlichen GriRen
Paul Weitz
Skipper der "Santa Maria"

HSC



Zwei frniSiliche Kompramiss-SrhwertyachteB.

Segelplan des ,,Loup Garou'

Mastlange 13.00 m
Durchmesser an Deck 0.22 ,
Grosssegel 66.60 Qm
Fock 30.00 ,,
Topscgel 9.50 ,,
Am Wind-Segel 106.20 Din
Ballonfock 25.00
Spinnaker 50.00
h

J\

Abmessungen.
Turquoise. Loup Garou

Lér]ge W L 10.06 m 9.20m
Breite, grisste 3.8 ,, 3.17 ,,
Tiefe im Raum 1.2 ,, 125 ,,
Tiefgang 1.00 ,, 1.10 ,,
Ballast am Kiel 40 Ctr.
,»  innenbords 20 ,
Segelareal 1000 1 1062 Y

Deplacement 7.78 Tons
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KURZPREISLISTE September 1985

Wir versuchen, alles zu liefern, was fir die Restaurie-

rung und Unterhaltung von alten Segelschiffen an Material
und Ausristung bendtigt wird. Fordern Sie unseren Gesamt-
katalog an! Hier ein paar Beispiele aus dem Lieferangebot:

y_IWEILER Membranpumpe - Eine schwere Handpumpe aus lackiertem
Grauguf®, Anschluf3 40 mn, Férdemenge ca 40 1/min 1DM 199,00

Gewicht ca kg 5 10 15 20 25 35

Preis EM 83.60 139.80 193.60 248.40 282.60 398.80
\nkerkette nach DIN 766A kurzgliedrig, feuerverzinkt, Bunde & 50 n

Starke (Durchmesser)l 10 nm 13 mn 16

Preis DM (pro m) [795.-(15.90) 1190.-(23.80) 2590.-(29.80
3andselgut geflochten aus PP-Multifil. unverrottbar.Spule a 100m

Durchmesser mm T

weill EM/Spule 9,80 12,80 19.80 34.80 54.80

hanffarbig DM 19.80 22.80 39.80 59.80 89.00
en - Lange nm 100 m . 200 25fi

Esche lackiert DM 4,95 6,50 7.85 10,85 15,95

Teak unbehandelt DM _ 5.30 i.85 8.85 12.35 17.90

3elegnéagel gedreht aus Eschenholz unbehandelt.. v x Lange in mm:
DM 12.25 13 x 255 DM IT7F 22 x 305 DM 15.90
15~ 330 EM17.10 29x 355 DM 18.50 32 x 380 EM 19.80P
3ENAR-U1 - Farbloser, wetterbesténdiger Hartholzschutz, atmungs-
aktiv, orig.JOTUN, hochglanzend oder matt 11 1-Dose DM 17.5Q1
Situroenspachtelmasse (Duripix) IEimer a 10 kg DM 34,80
Bleimennige - Bewdhrte Grundierung fur Stahl und Holz
3 1-Eimer DM 58.50 5 1-Eimer DM 95.00
aleiweill - Paste in 5kg-Eimer DM 49.00 1 kg-Dose DM 11.80
Blocke aus Eschenholz, unbehandelt, seewasserfest verleimt, kup-
fergenietet, mit verzinkten Beschldgen, Nylonscheiben undBol-
zen aus NIRO-Stahl ohne oder mit Hundsfott, aus”Danemark

Blockléange 3" (8mn-Tau) (12nm-tau) 41-" (14mm-Tau)
1-sch.ohne/mit Hdf 29,95/34,60 37,50/42,60 14,70/49,70
2-sch.ohne/mit Hdf 37,50/39,90 49,80/56,30 61,35/66,85
3-sch.ohne/mit Hdf 65,15/69.20 85,95/91,10
verzinkte Haken 16,40 19,60-—- 19780
Nylonscheiben lose 3.90 4.50 68
Stropp I-sch/2-sch 23,20/29,90 29,90/43,55  33,60/50,20
Vorschotbldcke 29,90 37,00
Violinblécke 105.00

Blocklange 5" (16mn-Tau) 6" (18mr.-Tau) 7" (20nrn-Tau)
1-sch.ohne/mit Hdf 47,50/53,20 59,85/67,80 74,10/82,80
2-sch.ohne/mit Hdf 67,80/73,60 85,50/92,95 105,50/115,05
3-sch.ohne/mit Hdf 111.85/117,00 135.10/142,40 159,00/168,90
verzinkte Haken 22,50 -—-24,66 - 28,50-
Nylonscheiben lose 9.50 11.50 14.80
Stropp 1-sch/2-sch 36,35/57,60 47,55/72,40  59,00/83,90
Vorschotblécke 47,80 55,30
Violinblocke 109.50 119,50

Bootslack OCEANA von JOTUN r 1-Dose DM 17,90

Bicher - Bitte fordern Sie unsere Buchliste an wir fiihren die
Standardwerke und viele interessante Bicher fir Restaurierung
und Umbau von Gebrauchsseglern. Sie bekonnen bei uns Fachbi-
cher aus Deutschland, Holland, Dénemark, Norwegen und England

Bullaugen mit Gegenringen zum Einschrauben, aus Messing poliert:
Glasdurchmesser ca im TUO~  TIT 150" 200
Preis DMi179.60 85.00 92.00 198. 249,00

Dichtbaumwolle enl~ca 5 kg DM 15,80/kg I lose DM 19.80/kg

DURADON-Segeltuch aus gesponnener,impréagnierter Polyesterfaser,
Aussehen wie Baumwolle, Farben: weif, maron, segelbraun, grin

Gewicht Breite lose pro m pro 50 m-Rolle (pro m)

Standard 550 g/gm 0,61 m DM 17,50 DM 700,00 (14,00J
leicht 350 g/gm 0,61 m DM 20,50 IM 820,00 (16,40)
schwer 0.61 m DM 19.00 DM 760.00 (15,20)

75°ség“‘ Y ) .
Fender, Kokosgarnbeflechtung mit Rohrfillung, verzinkte Kette

138/120 cm DM 58.50148/150 cm DM 98.50160/190 cm DM 175,00

jmcrfondpT. zylindrisch (Durchmesser/Lénge)

15/40 cm DM 36.90 20/50 cm DM 55.60 25/60 cm DM 91.80

30/70 an DM 115.60 40/70 cm DM 168.00 25/80 cm EM 109.50
Fitten aus Pockholz zum SpleiBen. Takeln und Segelmachen

Lange mm/Preis DM1200/14.80 1300/22.801 400/55.80 1600/65.80 1

Flaggen aller Art aus speziellem Polyestertuch. z.B.Deutschland
GroBe cm 40 x 60 60 x 90 80 xI135 100 xI50 150x225
Preis DM 10.20 15.00 25.00 29.00  66.00

Husing - Schnur (ca 3-4 mm) aus Naturhanf, geteert und poliert
Menge 500g-Fisse(ca70m7 200 m-Rolle Rolle a ca 8 kg
Preis DM 5.50 DM 19.80 DM 8.90/kg
Schnur aus PP-Faser geteert,unverrottbar 200 m-RollelDM 24.80

Jufifgrn - Gedrechselt aus Eschenholz (Durchmesser/Preis)

¥at ca 100 mn/32.0015" - ca 125 mm/34.5016" - ca 150 mn/39.50

Kalfaiteisen aus Werkzeugstahl
gerade: scharf DM 18.25 Il Rille DM 18,50 2 Rillen DM 21.15
gebogen: scharf DM 19.85 Il Rille DM 21.25 2 Rillen DM 23.85

Kalfathamner aus Hartholz mit Eisenringen 0/L: 65/260nmIDM 58.00

Schiffsausriustung fur di<
traditionelle Se<|elseliiffalirt

Friesenweg 4 eH<iinliiin] 50 « Toi: 040/880 6077

Kauschen fir Tauwerk, feuerverzinkt (Rille im/Preis DM)

16/0,50 18/0.70 110/0.90 112/1.10 114/1.35 116/1351

Kleedkeulen aus Eschenholz
0 x Lange mm 3 x m

60 x 160 70 x 1S0

Preis DM 9.80 DM 12.50 1IM 14.20 DM 16.50 DM 18.80
Klotjes - Rundkauschen gedreht aus Pockholz

Gesamt-0 mn 25 1 35 45 v, 65 75 85 $5

Loch-0 nm 8 12 16 20 24 28 32 36

Preis EM 12,40]15.50 20.10 23.70 28.35 33,00 36.90 42.75
Korallen

Gesarat-0/Loch-0 mm | 25/8 4) W 30 65/14

Preis DM11.60 1.80 3.00

Labsale - Fertig angesetzte Mischung zum Konservieren von Natur-
taser Tauwerk, Spezialrezept 5 1-Kanister DM 29,50
Leindl oder Leinélfirnis 5 1-Kanister DM 35.00
Logel handgeschmiedet, feuerverzint ca 0 mn | 50/16,00 170/19.80
Lohe - HYDROLIN, gebrauchsfertige Salbe zum Konservieren von Se-
gel- und Persenningtuchen aus Naturfaser, aus Holland. Farben
dunkelbraun, rot, grin und farblos 5 1-KanisterIDM 49._751

Sorte Black No.1 Black No.2 White No.l
Preis DM 147.50 (11.80) 122.50 (9.80) 172.50 (13.80)
Marlspieker Lange um 150 200 250 300 400
Preis DM 17.10 19.90 22.80 27.00 33.30
Innen-0 6" flo 1 14" 16" 18" 20"
Preis IM 45.00 49.00 53.20 57,50 61.30 65,00 69,00 73.20

Musingdraht - Verzinkte Eisendrahtlitze als Kneifbandsei, Siche-

_rungsdraht usw, O 3 oder 5mn, Rolle a ca 5 kg |EM 7,60m

Ofen und Herde aus Danemark fir Ol- und Kohle/Holzfeuerung.
Bitte fordern Sie unsere ausfihrlichen Unterlagen an!

D 1-Sattiger [11-Dose DM 22.50 31-Eimer 63.00 101-Eimer 198.(CI
D 2-Vollenderlll1-Dose DM 24.50 31-Eimer 69.00

Lange cam 730" 1,80 210" 2.40 2,70 3,00 3.60 4,2fl

Preis DM 49,00 53,40 61,90 69,50 82,50 90,00 123,00 158,00
TT 12 14
Preis DM 1.15 1725 1.45 | g 2.35 2.95 3.35 3.Q5 16.20

Spannschrauben nach HNA Lg4 (DIN 82004) mit Langaugen, verzinkt
NenngroBe t U7T "X 1,0 1,6 2,0 2.5
Preis DM TTt60 23.80 33t8r77Kr39t9U"59toU" 98750
Takalgam aus Naturhanf: Knduel k 200g in Spendedose DM 00"
aus Polyester: 0 0,5mmgedeht gewachst 500m-Spule DM 19.50
0 1,2mngedeht " 500m-Spule DM 29.80
0 1,5tngeflochten " 500m-Spule _ DM 45.80
Tauwerk PP-SPLIT - Preiswertes und gutes Tauwerk aus Polypropy-
len-Splitfaser, fir alle Zwecke an Bord, schwimmt, verrottet

Durchmesser 8 mn 12 mm 14 mn 16 um 18 mn 20 nm 24 mn
Festigk. daN 940 1990 2740 3430 4370 5270 7450

220m-Tr. DM 66,00 121,00 165,00 198.00 253,R0 297.00 374.00
(sprom DM) 0,30 0,55 0,75 0,90 1.15 1.35 1,70
HOm-Tr. DM 35,00 63,50 86,50 104.00 133,00 156.00 196.00
lose prom 0.40 0.75 1,00 1,20 1,50 ->-0

Tauwerk SPLEITEX - Sieht aus wie Naturhanf-Tauwerk, sehr lehnig
und griffig, sehr gut zu spleiflen, schwimmt, verrottet und
verhartet nicht, UV-stabilisiert, Farbe manilabraun.
SPLEITEX ist ein 3-schaftig auf der Reeperbahn geschlagenes

Durchmesser 8 mn 12mn 14 mm 16 mn 18 mm 20 im 24 mm
Festigk. daN 595 1340 1740 2180 2730 3420 4830
220m-Tr. DM 132,- 242,00 297,00 374.00 429,00 528.00 726.00
(=prom IM) 0,60 1,10 1.35 1,70 1,95 2,45 3,30
HOm-Tr. DM 71,50 126,50 159,50 198.00 225,50 275.00 385.00
lose prom 0,80 1.50 1.80 2.25 2.60 3.20 4.40
Wantendraht, Sej.lkonstruktion 6x7, verzinkt und gefettet

Durchmesser  mn 10 12 14 16 1 18 20
Festigkeit daN 5.220 7.510 10.200 13.400 16.900 20.900
Preis prom DM 2,95 3,30 3.65 4.35 15.35 6.40

Wantenspanner, verzinkt, geschlossene Hulse, Kontermuttern, Gabeln
Gewinde M 8 M1 MI12 M14 M16 M 20 M 24
Preis 7.50 9.95 16.50 19.20 29.80 49.50 87,30 .

WISURA-Schiffsbodendl zur Bilge-Konservierung auf Stahlschiffen

150 1-Fall DM 229.15 1-Kanister DM 29.50

Zinkanoden GRILLO-AMPAK tropfenformig. 100% Zinn

Gewicht/Preis:|1.0kg-DM 16.301 3.0 kg-DM 29.2015.5kg-DM 477801

Alle Preise ab Lager Hamburg inklusive gesetzliche MWSt., Preis-
anderungen Vorbehalten. Bei Versand gehen die Verpackungs- und
Versandkosten zu Lasten des Kaéufers. Ab EM 1000,- Auftragswert
liefern wir frachtfrei. Die Lieferungen erfolgen grundséatzlich
per Nachnahme, wenn nicht anders vereinbart. Gegen Einsendung
von DM 5,00 in Briefmarken (DM 3,00 + Versand) erhalten Sie un-
seren umfangreichen Gesamtkatalog. Bitte anfordern bei:

Kalfatwerg,la-Qualitat geteert |25 kg-Ballen 275,00]|lose 13,80kd gj toplicht GmbH * Friesenweg 4- 2000 Hamburg 50 * Tel: 040/880 60 77



