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MITTEILUNGSBLATT FUR DIE
FREUNDE DES GAFFELRIGGS
IMDEZEMBER73

Lohe hre—ole !

Jetzt wird es ermst, Da. Piek-
fall Nr. 3 wird our noch 65 mal
verschickt. Und 65 Freunde hof-
fen wir am 16. Februar 1974,
einem Samstag ver:steht sich,

im Hamburger Segelclub , HSV,
an der Alster wiederzutreffen.
Wir wollen uns ab 18 Uhr ein-
finden, Den HSC findet Ihr an der
Alster unweit vom Hauptbahohof
und Hotel Atlantic.

Auf dem Programm steht neben
allgemeinem Rees ein Vortirag

von Joachim Kaiser uber Ever,

Bis zum 16. 2. ein freundliches
Tschi:fi!
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Bericht von der Versammlung der
Freunde de- Gaffelriggs im
Hotel Laboe:

Es dauerte eine Weile, bis die Zahl
der vielen Besucher (es hatten sich
an die 100 Giaste eingefunden) mit
vielem Tische— und Stiihleriicken
Platz gefunden hatte.

Es gab - wie konnte es anders sein-
keine eleganten Begriilungsformeln,
weil es keine "Prasidenten" gab.
Stattdessen wurde flugs zur Tat
geschritten und im weiteren Voll-
zuge der Regatta, die keine Sie-
ger kannte, Pokale verteilt, die
Volker Meier wie schon beim Tref-
fen in Neuhaus angefertigt hatte:
Gliaserne Grogpokale betrachtlichen
AusmaBles, die auch der durstigsten
Seglerkehle voll angemessen waren,
mit Gravuren alter Segler,

Die spontan zusammengetretene Kom-
mission verlieh nach sorgfaltigem
Befund Pokale u.a. an folgende
Crews:

1. SUSTER und ihrer Crew fur zahes
und ausdauerndes Piitzen bei
grober See.

2. ERLKONIG und seiner Berliner
Crew fiir die weiteste Land-
und Seereise

3. Fiir MARIE und Crew, die auch
dann noch zah kreuzte, als die
die Flottille bereits im Ha-
fen lag.

4, Fiir FORELLE und ihrem Eigner,
der mutig sein Steuerhaus
iiber Bord geworfen hatte und
so0 neue Mafistabe fiir Umbauten
setzte.

Alle teilnehmenden Schiffe wurden
mit einer gedzten Kupferplakette
begliickt.

Nun gab es kein Halten mehr. Eine
spontane Versteigerung gestifteter
Drucke und Fotos brachte der ge
meinsamen Kasse ca. 300,- DM Ge-
winn und dem bietenden Publikum
Spag.

So ging da Konterfei des Dampfers
"Adler" fiur DM 6,- an denjenigen,
der offensichtlich eine Anleitung
fiir den Austausch seiner Aufbauten
gegen einen zunftigen Schornstein
brauchte.

Ein markantes Foto vom Seemann
Fiete erwarb Kapitan Zander von
der Lilleholm.

Auch konnte das etliche Quadrat-
meter grofle Olgemdlde an der Wand
des Tagungsraumes erfolgreich ver-
steigert werden, trotz der Auf-
lage, es als Dauerleihgabe an Ort
und Wand zu belassen.

Der Seenotkreuzer "THEODOR HEUSS"
mit allerlei Seglern um sich her-
um blieb so als Augenweide den
Burgern Laboe's erhalten,

Dem Freund und Gastgeber, Kapitan
Kurt Fleischfresser, wurde fiir

die gastliche Aufnahme der Schiffe |
geuankt und auch fiur die erwiesene
Zahigkeit, eine Kiste voller Herin-
ge bratgerecht auszunehmen zum
Verzehr fur die Freunde am Abend.

Auf dem Wege von WOLLIN"™ zu den
heitlen Pfannen auf der "MARIE"
verschwand die Kiste zwar kurz
unter der Wasseroberflache, doch
Manno und Fisch wurden gerettet:
Menge una vorziglicher Geschmack
blieben ohne EinbuBle erhalten, und
lange noch schwidngerten cie Brat-
dunste den Schiffsraum der MARIE.

Nur virtuose instrumentale und
kraftvoll vokale Darbietungen
vermochten diesen Dunst mit Er-
folg zu uurcharingen.

Aufs neue wurde unser Treffen
von bewdhrtem Motto gepragt:

"Wenig Verein - viel Vergniigen"




Kurz nach dem Auslaufen der Flot-
tille tauchte ERLKONIG auf, der
in der Nacht von Fehmarn heran-
gesegelt war, Man lief Ihm ent-
gegen, und an-chlieilend ging die
Flotte auf gemeinsamen Kurs.

DUENNA unter vollen Tiichern lief
allen anderen davon, wahrend
WAHKONDA Kurierdienste zwischen
den Teilnehmern wahrnahm,

Sechs Windstarken raumschots
verliehen der Armada betracht-
liche Geschwindigkeiten, In der
offenen Eckernforder Bucht stand
eine etwas grobere See, die die
kleineren Schiffe zum Putzen und
die grolleren zum Laufen brachte.
Al.bald ging die gesamte Flotille
auf Gegenkurs, zuruck in Richtung
Laboe, nur WAHKONDA sah man noch
lange Zeit ratselhafte Kreismano-
ver segeln, sie fischte eine ge-
schossene Move aus dem Wasser.

In der Kieler Forde trafen sich
alle beim Aufkreuzen nach Laboe
wieder,

Sonne, Nieselregen und fliehende
Wolken gaben den Fotografenm far-
big wechselnden Hintergrund fiir
maritime Bilder.

Alle Schiffe erreichten Laboe wohl-
behalten, nur WAHKONDA lief! auf
sich warten. Ein aggressiver aus-
weichpflichtiger Eintonner versucn-
te sie zu i'berlaufen. Ohne Besan-
mast und mit lochriger Backboru-
seite wurde sie in den Hafen ein-
geschleppt,

Laboe's Hafen erhielt durch die
vielen Veteranen das Kolorit
alter Tage,

-



NACHRICHTEN

FRIEDRICHSKOOG :

Am 17 November wurde auf der Werft
von Peter Bieritz in Friedrichskoog
die Schaluppe "Thetis", zukunftiger
Heimathafen wahrscheinlich Laboe,auf
Stapel gelegt, Eigner und Skipper:
Walter Nies aus Berlin, demnachst
wohnhaft in Heikendorf.

Der machtige Kiel und der Achter-
steven waren mit trinkbaren Kost-
lichkeiten drappiert. Groile Er-
eignisse warfen ihre Schatten vor-
aus, darum war die trinkfreudige
Schar zahlreich, Sie liefl den Eig-
ner hochleben und schlieflen uns
an: Three cheers fiur Walter Nies,
und die "Thetis" und ihren Er-
bauer!

Die Thetis wird ca. 15 m ti.A. lang
sein, und wie eine originale fracht-
fahrende Schaluppe getakelt sein,

s0 wie man sie zur Jahrhundertwen-
de auf Ost- und Nordsee haufig

traf, vor allem an der pommerschen
Kiiste. ("Pommersche Jacht")

Fiete Gottert zeichnet Segel- und
Takelriss. Er wird auch das Schiff
auftakeln.

Yorgesehen sind ca. 200 gm Segel-
flache am Wind: Grofisegel, Vier-
kanttopsegel, Fock, Kliiver, Flieger,
AuBerdem zusatzlich: Breitfock

80 gm und Raffies.

Der Rumpf wird mit Kembala-Teak

auf Eichenspanten beplankt.

THURG i DANMARK:

Michael Kiersgaard verkauft dem
Vernehmen nach z, Zt. seine origi-
nal-getreue Rundgatt-Jacht, d.h.
eine "aalkwase" an den Hamburger
Heiko Miiller-Rovekamp, Hamburg 13
Benedickstr. 8. Die Freunde des
Gaffelriggs werden um ein schones
Schiff bereichert werden. Auch
wenn der Eigner eine Zeitlang
in Minchen leben wird, ist es
unser Wunsch ihn hdufig unter
uns zu sehen,. )

-0,

Die holzerne Friesische Tjalk
"DELPHIN" mit Heimathafen Ham-
burg/Oevelgonne iiberwintert bei
Werft Behrens in Finkenwerder.
Wir hoffen, Schiff und Eigner
Wolfgang Friedrichsen, Hamburg52
Oevelgonne 52, auf unseren ge-
meinsamen Turns im nachsten

Jahr 74 bei uns zu haben.
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OEVELGONNE / STAVEREN:

In diesem Winter wird in Staveren
- Vriesland die Tjalk "FORTUNA"aus
Oevelgonne, Eigner Volkwin Mark,
umgebaut, Im November legte Skip-
per Michael Thonniscen mit seiner
Crew bei Sturmfluten und Schnee-
treiben den langen Weg von QOevel-
gonne uber Otterndorf, Hadelner
Kanal, Bremerhafen, Kiustenkanal,
Ems,Delfzijl, Groningen bis zum
Werftiafen am Ijsselmeer zuritck,
Im Hadelner Kanal wurde das
haus gekappt, um bei Hochwasser
durch die Briicken zu kommen. In
Staveren soll aus der ca. 15 m
langen Fortuna wieder das original
frieslandische "Skutje" werden,
wie es dort als "Beurtscheep"
Frachten 2zu den Friesischen In-
seln und auf dem Ijsselmeer
segelte.

Noch heute werden dort jahrlich
" wetstrijden gezeilt" mit durch-
s¢ nittlich 15 originalen eiser-
nen skutje. Die neue Takelage,
braune Kattunsegel werden von

de Groot, einem erfahrenen
skutje-Regatta-Segler angefertigt,
ca, 120 gm. Neue grofiere Schwer-
ter und dem Ursprung ahnliche
Aufbauten werden aus der origi-
nellen Fortuna einen schnellen
Lastsegler machen. - Man erinne-
re sich der schnellen Hollander
von Aergskgbing Faborg.

Ruder-
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STORDORF AN DER STOR:

Der Nordseekutter "FORELLE"1938,
Teilnehmer am Treffen Laboe, steht
zum Verkauf, Eigner Jurgen Klette
aus Stordorf will sich ein anderes
Schiff zulegen

ZOLLENSPIEKER AN DER ELBE:

Joachim Kaiser und seine Crew
arbeiten fleillig an ihrem Elb-
Ever .Wenn alles gut geht, sollen
Sommer 1974 die ersten Schlage
gesegelt werden. Die Seitschwer-
ter der Tjalk Fortuna sind schon
angebracht una passen genau,
Fortuna mit 15 m war fiur die
Schwerter zu grofi, aber der
mit ca. 10 m patit genau!

Ever

FINKENWERDER :

Auf der Werft Behrens in Finken-
werder/ Riischland wird ein ca,.
18 m langer stahlerner Elbever
(Besan - Ever mit Holzboden) um-
gebaut. Auftraggeber Egon Heine-
mann,

Der Rumpf wird wieder in den ur-
sprunglichen Zustand gebracht und
so0ll originalgetreu aufgeriggt
werden. Zukiinftiger Heimathafen:
Haseldorf an der Elbe.



HAMBURG / BAUMWALL - UBERSEEBRUCKE:
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Wahrend der wintersaison liegt an

der Uberseebriicke die Barkentine

"Barba Negra" Vancouver B!C., ein

umgebauter norwegischer Dreimast-

schoner Der Eigner Albert Seidl VERXKAUF:

aus Kanada und Skipper Gerd = ~—=—m——————————

Schwiesow aus Rotenburg/ Nieder-

sachsen sowie Alice aus Randers/

Danmark leben mitsamt Crew und Wegen Umbau uer Marie zu verkaufen:

Kindern an Bora,
Grodmast mit Stenge und Beschla-
gen, insgesamt ca. 15,50 m,
Besanma-t mit Beschlagen ca. 9m,

HAMBURG - BLANKENESE: Kluverbaum mit Bugspriet insge-
————————————————————— samt ca. 7,50 m,

Groilgaffel, Besangaffel, Besan-—
Wer kennt die Eigner des 110- baum.
jdhrigen Schoners Valchora aus
Hamburg, damit wir Crew und Ruderraa, aufierer Durchmesser
Schiff einladen Kionnen? ca. 60 cm.

Diverse, 5 Jahre alte, weile
Dacronsegel.

FREIBURG AN DER ELBE:

Gesucht: Holzernes Pumpspill
———————— fur Galeasse MARIE.

Fiur Eigner Albert Christoph Reck Wor Bans Uinwelus

aus Ulzburg wird auf der Werft

Hatecke in Freiburg ein in Ro- Febent
stock geplanter 17 m Fischkutter
in eine Gaffelketch umgebaut. Cesuchi: Holzerne Blicke 5

Wie wir gehort haben, soll das
Ruderhaus schon iiber Bord ge-
gangen sein Prost! Hoffentlich
entsteht aus dem Motorsegler

ein richtiger Segler mit dem
vielen Tuch, das dazu notig ist.

________ (10 - 14 cm )

zu erfragen bei Gerd Ibel
Hamburg 55
Carl-Jakob-Str.
Tel. 82 98 7«

Und noch etwas:

Wer von seinem Umbau, Ausbau,
Einbau,Aufbau berichten mochte,
kann dies am 16,2 beim Treff
der Freunde des Gaffelriggs tun.
Bereits angemeldet sind neben
Joachim Kaiser Volker Meier una
Volkwin Mark,




An - und Riickreise des l.ahone - MTreffens - oder man
trifft doch noch nette Teute

Mittwoch, 26.9.73 Anruf von Rielefeld nach Otterndor? -
Vattern, dat Schipp ("Xormoran") mut ddr de Schliis.
Am Abend sind wir selbst in Otterndor®f.

Nonnerstas,27.9.73 Moreens wird kurz einesekauft, die ¥la-
motten an Bord gebracht und ab reht die Tost. Auslaufen
Otterndort 123° TThr, Wind Siidost 2 - 3 k6nnen esut anlie-
gen nach Brunsbhiittel, svpdtsommerliches Wetter bei psuter
Stimmung und deren TInterstiitzuneg durch einirfe Schlucke
Jama-a-ica Rum. §4°0 TThr Rrunshiitte]l] alte Schleuse. ¥in-
laufen nach 10 miniiticser Wartezeit. Schnell zur ebestelle
(Neue Schleuse), dann zum Schleusenmeister (AY¥te Schleuse)
Wode T.auferei, ein Rennen reren die 7eit. Als ich an Rord
kam war das erste Schiff schon ausecelaufen, ein weiteres
muBte warten, weil ich noch nicht so weit war. NDann mit
Volldampf auslaufen und riiber zum Rrunsbiittler Tnnenhafen.
Jetzt ~ing die Arheit aber erst richtie los. MNie “ordfrau
verstaute die Sauf - und Pressalien, nebst NDecken, "eschirr
und wat dor noch so all an bummelt. Tch machte mich ans
NDeckwaschen, wobei ich ei nen herbstlichen Blatterwald be-
seitiren muBte. Der "¥ormoran" liest namlich in Otterndorf
im Streubereich von Pappeln, %“rlen, Weidien und "lmen, was
auch ein T'mbeteilirster hei einigfermaBen botanischen ¥ennt-
nissen in Rrunsbiittel noch bemerkt haben kinnte. ¥in Vord-
omt Stdrke 6 hidtte mir die Arbeit wohl erleichtert.
AnschlieBend Abendbrot mit gerducher em ¥nurrhahn und Aal,
ein ™l4dschchen "liihwein und ab in die ¥oie, der ndchste Mac
wird lang,

Preitae, 28.9.73 0530 My Reise! Reise! aufstehen! Hiev
an das Yolzbein, hack' ab das Rlei vom Achtersteven nackte
Beine will ich sehen. Schietwetter, R%eenbden, Silidwest (-7
(ltiich an un denn op de Schliis, mol sehn, wat dor los is.
NDabei fiel mein Blick auf einen schonen Yutter, die "%o-
relle", konnte doch nur nach T.aboe wollen zu den Preunden
des raffelrieces. Als ich von der Schleuse zuriuckkam, es war
weit und breit kein Schleppschi ff zu sehen, war man auf der
"Porelle" schon auf. Gine "rage bestitirte meine Annahme.
Tch erkannte die “esichter. Sonst sah man auch nur (1zeur,
NDer Skipper der '"Worelle" erklarte sich bereit, mich durch

den ¥anal zu schleppen. So rind es dann ab durch die Mitte.



Nie "Worelle" fuhr mit "pBsersel und Tock unter Maschine

und ich in Schlepp nur mit Tock. "ut 10 km 4ie Stunde, beil
raumschots und sich besserndem Vetter, das beruhisende bumm
humm - bumm des Tockels der "%orelle in d4den OChren und das
schone Spierelheck vor den Auren, sSo kann man es aushalten,
Alle 25 km Wachabldsune au” dem “Yormoran". ''m 1700 1hp
egeht es in die Schleuse.

NAch T.aboe wollten wir seceln, sSo hatte ich schon 5 Rinee
serefft, da uns noch in der Schleuse eine Rersenboe mit recht
netten Windstarken warnte. Es war aber auch nur diese Boe,
denn eben aus der SChleuse ausecselaufen, konnten wir schon
wieder voll ausreffen. Nie ¥ieler ¥5orde empfine& uns sniadige.
Rald war T.ahoe erreicht und 4ie hekannten "esichter und
Schiffe reortet.

Riickreise:

Sonntag, 30.9.73 0540 TThr Seemann mach die Sochen klar, die
"lagchfrau von T.aboe ist da. Als wir an die frische Luft ka-
men, konnten wir par nicht so schnell klappern wie wir fro-
ren. Nas Wasser im Waschraum erinnerte auch nicht serade an
1ie Tropen. RBrrr! Nas macht uns nur noch harter.

Nas siebte Streichholz brannte, die anderen waren alle feucht,
die 7iearette fiir den Rochel wurde aneesteckt, sechs TTmdrehun-
sen, "%kompressionshebel loslassen und schon war er voll da.
Vor - Achter - und Sprinrleinen los und ein. Die "Wollin"
blieb achterraus. 7orbei rine es an die im Packchen lteren-
den Schiffe "Methusalem, den Anderthalbmaster "Wahkondah",
Torelle" und "NDuenna". Nann kam die "Marie" und der "®rl-
konie". Yinaus aus dem Hafen, rein in die ¥ieler "orde. Ner
HImmel war klar, der Wind abeeflaut. Mit Réchelkraft sins

es bis Moltenau. 715 Thr in 1ie Schleuse. ¥ein ¥iiMo oder
Rinnenschiff zum Schlepnen weit und breit., ™Tn der Rilpee

stand schon ein halber ™uf8 Wasser von der Tour I.aboe - Hol-
tenau. Palls wir durch den ¥anal motoren miiBten, konnte man
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gleich einer an ier Pumpe bleiben, 4a das "eriittel vom

Motor die Verbande so arg strapazierte, 1aB d&as Schiff,

4Aas ohnehin schon leckte,noch mehr Wasser machte.

Teh zum Schleusenmeister uni anschlieBend zur "Biene" einem
mAnkschiff von 1500 tons. Keine Yoffnuns, daB8 der uns schlepnt.
Tck dach frosen kanns em io mol, frorsen k“st jo nichts. Ner
¥apitdn war einverstanden. Yun kam noch das erilte “indernis-
der TOtse. DA kam er auch schon, ick stebhels no em henn.

Auch er williste ein. Mit des "eschickes Machten.....
Schlenpleine iiherreben, Schleuse fins auf und ab rina die
wilde Tamd (Yacht). Tch dachte mich laust der Affe. Der
"¥Formoran kam vorne hoch und hinten hatte er noch 25 cm
Preibord und dahinter einen riesifen “eckschwell., 7eit -
¥JTlometervereleich 20 kmh, spadter sins es auf 15 runter.

Als ich da so bei rauschender ¥ahrt an der Pinne safl fiel

mir der sinniege Spruch ein. fott helpt die wieder, ober stithrn
muBt du siibst.
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50 km achteraus Wachwechsel. Nach 70 km in die Weiche. "Kommt

man bei uns linsrsseits", erchlt mir der ¥apitidn vom Achterdeck

der "BTene" riiher. Wir ldngsseits. Der ¥aAptdn 1ladt uns zum
Aufwdrmen und ¥ssen an Rord ein. Er zeist uns Rriicke, ¥artem-
haus, sein Domizil, MAschine und Messe und dort hekommen wir
eine Muck mit heiBem ¥affee. Nabei "1ohnschnack und achteran
#ab es dann "emiisesupoe und einen halben Wlattermann - ranz
zart, bestimmt noch keine hundert ™lusstunden - . Trasge nach
der Pezahlune fiir Schlepp. Ach wat nix, die kleine NuBschale
merken wir doch gar nicht. Such is life, so billis sind wir
noch nie durch den Kanal efekommen. TNann cing es weiter. Tn
Ostermoor wurden wir loseseschmissen. NDie letzten 2 ¥Tlometer
Fine es wieder mit den eiefenen 10 Pferdesatdrken. ¥urz vor der
Schleuse zeisten die Sienale, 4ie vorher auf sriin standen,
auf einmal rot. Teh dachte, daB der Schweinepuckel mich doch
mesehen hahen miifte. Rot verioschte und der Mast zeiste weild

iber criln. Tch durfte noch in die Schlense. 1530 TThr hatte



uns die Elbe wieder. Slidwest 3 wir konnten anliesen nach
Otterndorf, nur der Strom lief noch leicht elbeauf. So lies-
en wir die Maschine mitlaufen. Rei der (stemiindung hatten wir
Stauwasser. Dort las eine 16 m Motoryacht mitten im Wahrwasser.
An Deck stand ein Mann und cestikulierte heftis mit den Ar-
men in der Temend rum. Wir liefen hin und erfuhren, 4afB bei-

de Maschinen ausegefallen waren. So schleppten wir den DAmpfer
ranz lanessam nach Otterndorf. Vor zwei Stunden noch, so sin-
nierte ich, hin# noch eine Nufischale an einem Riesen, jetzt

war es umgekehrt.

In Otterndorf aneekommen, hatte der Skipper der Motoryacht
die Maschinen wieder klar. NDer Schwimmer des M™reibstofftanks
hatte sich verklemmt. D'e Yacht lief wieder aus.

Bei uns kamen jfetzt die ¥lamotten von BRord, der Mast wurde
Feklaptt und dann erstmal zu Muttern und Vattern zum Ver-
tellen. TTm 2290 ""hy fuhr ich allein bei stromenden Resen und
finsterer Nacht mit TAschenlampe durch die Schleuse meinem
Rinnenliesehafen entsecen. Ein laneser schdones Wochenende war
voriber. Die Blatter kdnnen wieder an Neck fallen und aus da-

rauf hinweisen, daR es Herbst wird.

Was bleibt, ist die Erinneruns an ein schdnes Wochenende in
Taboe, ein "egchwadersereln auf der Vieler - und “ckernfdrder
Rucht, ein semiitliches %usammensein mit den *reunden des faf-
felriers, eine Bestisuns der "“emeinschaft und die "ewiBheit,
daB es so weitersehen kann und weitersehen mul.

War auch das Wetter nicht das schdinste, so sase ich erst recht:
"Seiln is Schied, lot man wi selt doch". NDas srilt auch fir

das ndachste Jahr, wo es erst mal in die St6r seht um der
"Torelle", die mich so brav du-ch den ¥anal eeschlepont hat,

’
meine Referenz zu erweisen.

Ja, denn Resanschot an

und Aufwiedersehn in Hamhurs
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