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Hallo Freunde

aus aller Welt !

Die Einsicht, daBR traditionelle Segelfahrzeuge in
unserem schnellebigen Plastic-Zeitalter zu bedroh-
ten Kulturgitern geworden sind, hat sich erfreu-
licherweise international durchgesetzt. So sind
in den vergangenen Jahren in fast allen unseren
Nachbarlandern Vereinigungen und Clubs entstanden,
die sich die Erhaltung und Nutzung dieser Fahr-
zeuge zum Ziel gesetzt haben. Mdgen diese Organi-
sationen auch so unterschiedlich sein wie 1ihre
Fahrzeuge - ein Problem scheint (berall dasselbe
zu sein: Wenn es nicht gerade um einzelne Pre-
stige-Objekte von national-historischer Bedeutung
geht, wie zum Beispiel Lord Nelson®s VICTORY

oder die CONSTITUTION in Boston, dann sind offen-
bar selbst in klassischen Seefahrtsnationen
6ffentliche Organisationen nicht 1in der Lage,

mehr als eine Handvoll alter Seefahrzeuge zu
erhalten. Auch Museen kdénnen in der Regel nicht
mehr als einige wenige repréasentative Einzel-
stiicke konservieren. Um sie in Fahrt zu halten,
fehlen ihnen bei allem guten Willen im allge-
meinen sowohl die finanziellen als auch die

personellen Voraussetzungen.

Will man aber ein altes Fahrzeug nicht "mumifi-
zieren"™, sondern am Leben erhalten, dann ist das
erfahrungsgemdB nur moéglich, indem man es in
Fahrt h&lt, und dies wiederum scheint - von
wenigen Ausnahmen einmal abgesehen - nur in
Privatinitiative und unter grofRen personlichen

Opfern moglich.



So mancher Eigner erfillt auf diese Weise eine kul
turhistorische Aufgabe, ebenso wie jemand, der ein
unter Denkmalschutz stehendes Haus erhalt.

Nicht nur bei uns, sondern auch in den meisten
anderen Landern miRt die O0ffentliche Hand jedoch
in dieser Hinsicht mit zweierlei MaBR: Wer ein
altes Haus erhalt, kann mit finanzieller Unter-
stiitzung rechnen, nicht aber, wer ein erhaltens-
wertes Schiff restauriert.

Trotzdem sind im europaischen Raum in den ver-
gangenen Jahren etwa zwei Dutzend grofe und
kleine Vereinigungen zur Erhaltung alter Segel-
und Dampf-Fahrzeuge entstanden, die zusammen
schdatzungsweise Uber 2000 bis 3000 alte Fahrzeuge
von der Jolle bis zum Rahsegler vor dem Abwrak-
ken bewahrt haben.

In loser Folge wollen wir im PIEKFALL einige

dieser Organisationen vorstellen

Uwe P. Griem



VEREINIGUNG ZUR ERHALTUNG SEGELNDER BERUFSFAHRZEUGE

DER FINKENWERDER HOCHSEEKUTTER

Im Marz 1983 entschied sich der Museumshafen Oevelgdnne fir die Inangriffnahme eines weiteren vereinseigenen Museumsschiffes,
und zwar fir den Rumpf des Finkenwerder Hochseekutters "Prasidendt Freiherr von Maltzan"™, der schon seit vielen Jahren in
den verschiedensten Hafen vor sich hin rottete, aber dennoch vielen Insidern bei der Vorstellung einer vollendeten Restau-
rierung dieses Kutters die Augen glénzen lieR. So erwarb denn der Museumshafen Oevelgdnne e.V. den heruntergekommenen
Rumpf fur DM 5.000,— von Udo Kiesen und verbrachte ihn mithilfe einiger Aktiven von Friedrichkoog zur Schiffswerft von
Joachim Behrens nach Finkenwerder. Nach den notwendigsten AbdichtungsmaBnahmen konnte dann im Marz 1984 mit Decks- und
Plankenabrifl tber Wasser begonnen werden, nachdem das Arbeitsamt dem Museumshafen Oevelgdnne 2 Stellen aus dem Programm
fir Arbeitsbeschaffungsmalnahmen bewilligte. Unter Anleitung des erfahrenen Bootsbauers und Werftbesitzers Joachim Behrens
arbeiten seitdem Kai Freese und Matthias Linzmann mit groBem Engagement an diesem schénen Kutter, unterstitzt durch ge-
legentliche Aktionen eines Fdérderkreises und vor allem durch die Mitarbeiter der Werft.
So sind bis heute, allen Zweiflern zum Trotze, fast alle Spanten ausgewechselt und die Beplankung Uber Wasser neu aufge-
zimmert; Decksbalken und Deck sollen nun folgen.

Bei dieser Gelegenheit méchte der Museumshafen Oevelgdnne allen danken, die sich bislang fir dieses
Schiff so eingesetzt haben und groRziigig Holz, Schrauben, Farben, Ausristung etc. spendeten. Im Vertrauen auf zukinftige
Unterstiutzung hofft der Museumshafen Oevelgdnne, den Kutter in ca. 2 Jahren in seinen urspringlichen Zustand zuriickver-

setzt zu haben und das Bild der Museumsschiffe um ein wesentliches Element bereichern zu kénnen.
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H iber die Schreibweise des Schiffsnamens finden sich in

den verschieden Unterlagen unterschiedliche Angaben -
diese Version, die wahrscheinlich nicht mit der Schreib-
weise des Fischereiaufsehers lbereinstimmt, ist am Heck
des Kutters eingeschnitzt und soll auch in Zukunft be-
nutzt werden.



das[g deS.IDENT“’

Wir u/aren stolz darauf, Gerd Kaufmann, der Direk-

tor das Altonaer Museums, und der Unterzeichnende,
dal neben uns jemand stand, der ein neues hambur-
gisches Museum vartrat - ein nicht-staatliches
Museum, ein Museum ohne staatliche Zuschiisse:
Tir den Museumshafen Oevelgdnne sprach Wolfgang
Friederichsen, als W/ir gemeinsam den International
Congress of Maritime Museums auf dessen Tagung 1981

in Paris nach Hamburg einluden.

Inzwischen hat sich die Fachwelt angesagt, um etwas
Uber die Neuplanung der Schiffahrtsabteilung des
Altonaer Museums zu erfahren, die jetzt fertigge-
stellte Abteilung "Hamburgs Hafen und Schiffahrt”

im Museum fur Hamburgische Geschieht zu studieren
und das gut funktionierende Beispiel des wichtigs-
ten deutschen Museumshafenskennzulernen. Wohl nur
hart gesottene Zeitgenossen kdénnen es normal fin-
den, da0 in einer Zeit der vollig entleerten Staats-
kassen ein allein vom Enthusiasmus eines Museums-
vereins lebendes "Museum"™ von Tag zu Tag wachst.
Wenn es am 1. September 1984 an der Uberseebriicke
heifen wird "Leinen los"™ zur grofen Parade der
Museumsschiffe, die den 5.
der Schiffahrtsmuseen in Hamburg feierlich erdéffnen
werden die Hamburger nicht ganz ein Drittel

Internationalen KongreR

wird,
aller beteiligten Fahrzeuge stallen.

"Sammeln, Bewahren, Ausstellen” das sind die drei

klassischen Aufgaben eines Museums, die natirlich

auch von Mitgliedern eines Vereins wie desjenigen

1

abgestorbener Kulturen konzipieren.

in Oevelgdnne aufgegriffen und mit neuem Leben er-
fullt werden konnte. Das meiste hatte schon der
"Nestor" dieses Museumhafens, Joachim Kaiser, vor-
ausgedacht, als er der Neugrindung den Namen ver-
lieh:
fahrzeuge™.

"Vereinigung zur Bewahrung segelnder Berufs-
Indessen kann man das "Ausstellen”

nicht minder konservativ als das "8ewahren™ betrach-
ten und Museumsh&fen wie Magazine fir Gegensténde
Die Bewahrung

beschrédnkt sich in solchen Fallen auf das Prépa-

rieren fir Schaugldssr und Vitrinen. Oevelgdnne aber
will das funktionale Museum schaffen, will ein bes-
seres Verstandnis fiur Lebens- und Arbeitsvorgénge

in dar Vergangenheit durch Erhaltung oder Wiederher-
stellung und Darstellung des Gegenstandss in seiner
urspringlichen Funktion erreichen. Das Mussum, das
ist nicht der Mueeumshafen, sondern dort findet es
statt, wo immer sich eines dsr zu ihm gehdrenden
Schiffe bewegt:

der Nordsee so gut wis zwischen Schéaren und Fjorden

im Hamburger Hafen, auf den Watten

Skandinaviens.

Das 1888 erbaute Feuerschiff "Elbe 3" und der Ham-
burger Hafen-Schleppdampfer "Tiger™ aus dem Jahre
1910 liegen nicht etwa wie innerlich ausgestorbsne
Hillen, gar als Mumien ihrer selbst an der Kette,
sondern sind in allen technischsn Details voll be-
triebsfahig erhalten und jederzeit einsatzbereit.
Das Restaurieren bedeutet daher eben nicht ein Préa-

parieren "als ob"™, sondern ein voll verantwort-



liches Wiederherstallen. Dazu gahdran Enthusias-
mus und Mut, Uberzeugungskraft und die solchen Ei-
genschaften sich gern hinzugesellende Hilfsbereit-
schaft,
Was wdaren der "Tiger", die "Otto Lauffer™ oder das
Feuerldschboot "Walter H&vernick™ ohne den grofien
Einsatz der Werft Blohm 4 Voss ?

nenn es um Geld oder um Sachspenden geht.

Die Wenigsten missen, wieviel Dreck und Schlamm

- meist bei winterlichen Temperaturen - aus einer
Schiffsruine herausgaholt, wieviel Rost geklopft
und Farbe verstrichen werden muB, ehe die Mitglie-
der der Vereinigung sich mit eigenen oder gemeinsam
restauris*ten Schiffen stolz vor die Offentlichkeit
wagen koénnen. Und doch ist es gerade das Schopfe-
rische an den kaum zu bewéltigenden, selbstgestell-

ten Aufgaben, das auf Vollendung dréngt. Und so war

es letztlich auch mit dem "Pré&sidenten..... ", dem
"Présidandt Freiherr von Maltzan", jenem Hochsea-
kutter, dessen Uberreste dank einer kihnen Rettungs-
aktion in allerdings unsédglich traurigem Zustande,
wie im nachfolgenden Beitrag dargestellt, zur Werft
von Jochen Behrens nach Finkenwerder Ulberfihrt wer-
den konnten.

Staunend haben mein Sohn Jacobus und ich in freien
Minuten - wir malten gerade das Unterwasserschiff
der "Fahrewohl™ zugeschaut, wie Kai Freese und
Matthias Lunzmann erst einmal Unkraut gejatet, dann

Torfmull abgegraben und schlieBlich rotte Planken

des Decks und der AuSenhaut des Kutters mit dem Kuh-

ful heruntergebrochen haben und dabai schonungslos
die meist durch Splintholz an ihren oberen Enden
dem Zerfall schneller preisgegebenen Auflager frei-
legten. Wie billig das Material 1928 gewahlt war!
Und schon rasten die beiden Bootsbauer mit frisch

Ll

gekochten Planken auf der Schulter quer Uber die
ganze Werft, um sie Augenblicke spédter sachkundig
in den frisch operierten Prasidentenrumpf einzu-
fiigen. Wer hat schon das Gluck, dergleichen heute
irgendwo mitzuerleben? Zum Museumshafen gehdrt eben
nicht allein, Schiffe in Funktion zu erhalten und
zu zeigen, sondern auch durch entsprechende Auf-
gabenstellungen zur Bewahrung handwerklicher Fer-
tigkeiten beizutrag8n.

Man mag mir mit guter Berechtigung vorwerfen, dal
ich, ein Mitglied des Museumshafans, gegen Ende
dieses Beitrages ein wenig in Euphorie geraten bin.
Dies aber liegt an der vorausgreifenden Phantasie,
welche es erlaubt, sich schon jetzt den "Préasident"
nach seiner Wiederherstellung an der Seite der
"Astarte" vorzustellen. Es gehdrt mit zu den Be-
triebsgeheimnissen, mit solcher Euphorie ein bil-
chen fir Ansteckung zu sorgen. Said hilft und die
Feuerwehr, ein andermal sogar die Mullabfuhr,
schlieBlich stellt uns die Firma Reyher-Schrauben -
weill Gott keine Selbstverstandlichkeit - 1in Sonder-
anfertigung hergestellte Schrauben, Muttern und
Scheiben, nach MaB fir den Préasidentenleib gearbei-
tet, zur Verfigung.

Ist das noch ein Museum? Der Virus verbreitet sich,
wie man sieht, schon weit Uber die Grenzen der Mit-
gliedschaft hinaus. Aber die Betroffenen, also je-

der, der zum "Maltzan" beitrédgt, sagt sich ins"-ge-

heim: der "PRASIDENT, - das sind wir.

Jérgen Bracker

umw auf tu



PROJEKT'PIVSIDENDT FREIHERRVON MAHLZEIT*

Anfang M&arz dieses Oahres wich die Hoffnungslosig-
keit des Arbeitslosendaseins von uns. Ein Brief des
Arbeitsamtes flatterte
termin beim Museumshafen Oevelgdnne e.V. Dieser
hatte zwei ABM - Stellen genehmigt bekommen und
Projekt "Prési-

ins Haus mit Vorstellungs-

suchte nun Bootsbauer fur sein
dendt Freiherr von Maltzan". Ziel
soll die Restaurierung dieses letzten noch vorhan-
denen Hochseekutters der einst grofen segelnden

dieses Projektes

Finkenwerder Fischereiflotte sein.
gesprach fand im gemitlichen Rahmen "beim Bier" auf
der Bootswerft von Joachim Behrens in Finkenwerder
statt. Hier lernten wir uns das erste Mal kennen.

und Matthias,
Zusammenarbeiten sollen wir mit Jo-
der uns auf fachlichem Gebiet unter-

Wir sind Kai unseres Zeichens gelern-
te Bootsbauer.
achim Behrens,
stitzt. Eine tolle Sache fir uns,
besitzt einen grofen Schatz an Wissen um die alten

wahrend wir arbeiten,

denn Herr Behrens

Techniken. Hier kdénnen wir,

auch lernen und uns qualifizieren, was uns sofort
zusagte. Der andere Punkt, der uns fasziniert, ist

die Vielfaltigkeit und das Umfassende der Arbeit.

Wir sollen zu zweit mit Hilfe der Werft einen
immerhin 23 m langen Kutter von Grund auf renovie-
ren, und es ist viel zu tun an dem alten Schiff!
Vieles muBR neu gebaut werden, anderes ausgebessert

oder auch nur konserviert werden. Man muf sich be-

Das Vorstellungs-

die nachsten Arbeitsabschnitte planen sowie
Wir tragen

raten,
und Arbeitszeiten kalkulieren.
und dies gibt unserer Arbeit einen
Unter diesen Voraussetzungen

Material
Verantwortung,
ganz besonderen Reiz.
sind wir mit vollem Elan an die Arbeit gegangen.

Unser erster Schritt: alle alten, nicht mehr zu ge-
brauchenden Teile wegreiflen, um Platz fir den Neu-
aufbau zu schaffen. Wie die Berserker, bewaffnet
mit KuhfuB, Schiffbaukeilen und schwersten Mogern
haben wir drei Wochen lang gewitet. Das Resultat
war ein riesiger Berg Brennholz, den man natirlich
im weiteren Verlauf der Arbeiten beim Steamen wie-

der abbauen kann. Es ist schon toll zu wissen, was

fir Kraft und Starke auch noch in so altem, unan-
sehnlichen Holz steckt. Die Kraft,

und der eigene Erfindungsgeist fuhrt o6fters auch zu

die man anwendet

wenn man z. B. zu zweit auf dem

das Holz nachgibt und man durch

lustigen Szenen,
Brecheiesen liegt,
die Gegend purzelt. Wir lachen vipl und haben un-
seren SpaB an der Arbeit.

Ein Spalvogel hatte zu Beginn der Arbeiten auf
den Bug des Kutters "Prasidendt Freiherr von

Maltzan" mit Kreide geschrieben: MAHLZEIT



Inzwischen sind 5 Monate 1ins Land gezogen und man
Uber
Wasser haben mir fast alle Spanten ausgewechselt,
und es 1ist auch schon fast neu aufgeplankt. Unser
nadchster Schritt wird die Erneuerung der Decksbal-
ken sein. in die Zukunft wol-
im Moment noch nicht tun,

sieht schon, daB mir weiter gekommen sind.

Einen weiteren Blick

len wir denn es wird ein

schweres Stiick Arbeit sein, die Decksbalken auszu-

wechseln, und es uiird viel Zeit dabei vergehen.

Was man wohl sagen kann: es geht vorwérts, in klei

nen Schritten zwar, aber irgendwann gibt es ein

neues altes Schiff, das sich bestimmt sehr gut in
die kleine Flotte dBS Museumshafen Oevelgdnne ein-

gliedern wird.

Kai Freese

Matthias Linzmann
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MUSEUMSSCHIFFE

IN FAHRT:

Bdyadab fottmiostaicie uner o

Bei den groRen Treffen der Gaffelrigger ist

dieses Schiff wirklich nicht zu Ubersehen - es war

bei der "Cutty Sark Regatta” 1983 ebenso dabei wie

bei der Rum-Regatta und der "Operation Sali 84" In
Rahmen der 700-Jahr-Feier von Flensburg. Und selbst-
verstandlich nimmt das Schiff auch am Oldtimer-Tref-
fen anlaklich des V_.ICMM in Hamburg teil.

Das Schiff, von dem die Rede ist, besitzt eine Gaf-
fel lediglich am Achtermast, zum Aufheifen der See-
flagge. Segel sind nur in Gestalt eines Leck-
segels und der beiden Rettungshoot-Segel an Bord.

Das Schiff f&hrt mit Maschinenkraft, jedoch auf unge-
wohnliche Welse: Dampfelsbrecher STETTIN ist der letz-
te kohlegefeuerte Seedampfer, der unter deutscher flag-
ge In Fahrt ist - Jahrlich etwa sechs Wochen lang.
Dieses mit 836 BRT vermessene Flaggschiff der fahren-
den deutschen Oldtimer-Flotte, von rund 91 000 Chrom-
nlckelstahl-Nleien zusammengehalten, vereinigt mehrere
Superlative in sich: Es ist die grolte Jacht der Bun-
desrepublik Deutschland und In Europa, moéglicherweise
sogar auf der Welt das einzige Schiff, auf dem noch

14 verschledene Dampfmaschinen in Betrieb sind, wah-
rend jeglicher Hilfsdiesel mit offizieller Erlaubnis

fehlen darf. Vom Dampfankerspill bis zur Dampfruder-

maschine, vom Dampfkolben- bis zum Dampfturbogene-
rator basiert auch der gesamte Hilfsbetrieb auf "Koh-
ledamof". Die Antriebsanlage aber bildet die groflte
in Deutschland lberhaupt noch vorhandene Kolbendampf-
maschine. Die 2200 PSi starke Dreifach-Expanslons-
Maschlne entspricht genau der klassischen Antriebs-

anlage von etwa 8000-10 000 BRT groRen Uberseefrach-
tem der zwanziger Jahre!
Auch der Helzraum entspricht dem eines Uberseedamp-

fers: Zwei GroRraum-Flammrohrkessel mit Je drei Feu-
erbuchsen machen es notwendig, daR Jeder Heizer pro
Stunde von Hand zehn Zentner Kohle bewegt und "dchmelRt"-
bel 14 kn Hochstfahrt sogar eine ganze Tonne. Aber die-
se Fahrtstufe kann sich bei Brennstoffkosten von EM 356.-
pWO Tonne niemand leisten. Man bel&Rt es bei 10 kn "eco-
nomy speed", fahrt aber nach wie vor mit 14,5 atu Dampf-

druck. Tagliche Charterfahrten mit 100 Gasten dominieren.

1983 wurde die STETTIN 50 Jahre alt. ind zur Verbluf-
fung der Fachwelt wurde das Schiff mit der Formel

+ 100 A 4 (E +) neu in die Klasse des Germanischen
Lloyd aufgenommen und damit qualitativ hundertprozen-
tig einem Neubau gleichgestellt!

1981 drohte dem Schiff die Verschrottung. Unter dem



) ) Vorsitz des als Seefahrt-Autor bekannten Hans Georg
Nostalgie unter Dampf und Segel - die STETTIN und

die Gaffelrigger gehéren wesensmagig zusammen, weil Prager bildete sich spontan der "Forderverein Eisbre-
sie dasselbe Engogement ihrer Vereins - und Besatzungs-

mitglieder erfordern. cher STETTIN e.V.", dem es tatsachlich gelang, das
Schiff zu renovieren, sicherheitsméRig nachzuristen
und damit plnktlich zur 100-Jahr-Feier der Kieler
Woche auf der Bildflache zu erscheinen. Vor allem
das Mazenat der GroRwerft Blohm + Voss machte diese
teistung moglich. Dennoch stecken, wie bei allen
“Freunden des Gaffelrigfs) Tausende von freiwilligen
Arbeitsstunden In dem Schiff, das mit 5,40 m Tief-
gang und einer derart komplizierten Maschinenanlage
freiwilliges Engagement und Sachkenntnis in hohem
MaBe erfordert. Gesinnungsmalg gehoren die Gaffel-
rlgger und die Dampferleute eng zusammen: Sie reden

nicht - sie handeln und schaffen aus eigener Kraft.
Der am 31. August an der Hamburger Uberseebriicke er-

wartete Oldtimer fahrt mit 25 Mann "Nulltarif"-Be-
sattzung. Von Prager war zu erfahren, daB auf der
STETTIN"die heftig umstrittenen 35 Stunden schon

elngefihrt wurden, freilich pro Tag...



Sonderdruck aus der Kulturzeitschrift "Pommern'"™, Heft 1/1983:

GOTTFRIED LOECK KX> JAHRE

Der Dampfeisbrecher STETTIN

relte

@%gémns ?Igiu%tstggt Shettw dlsetesljcen d“ denagafkenen Scﬂrdllchg%pézmmergﬁrjmaen@ndesh rpéstadt?ehtdleOder
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osc ool Soh dhese G0y aPHISChe RaUTﬂ besondereQualltat des Eisbrechers ,,Stettin®

Auge auch. bietef, navigatorisch sind qie, Wasserlaufe zwi-  Bereits. 84? hatte map in Kreisen der Stettiner Kau mann
schen Stettin und der offenen See schwierig zu durchfahren.  schaft Uberlegungen dartber angestellt, ob man die schaufe

Walter Lietz:
Damprteisbrecher STETTIN
hei der A rbeit vor
Swmemun eum 1934,
Gemalt }982 EDas G(em |de
war as letzte Werk deskurze

It spater unerwar et ver
sto enen pomm%rsc
Kinstlers,und befindet sich auf
dem Eisbrecher STETTIN)
Abhildung nach einer
Farbpostkarte
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?etrlebs ur%e aus Griinden einer dkonomischen BetneI %
hrung der ekannten Stettiner ReederelJF raeunlic
leertra en. Dies usan]men wurde f] EIRE
elten é‘ % sprochen _nutzlich apitane, Schiffsoffi-
zlere un cffsm?emeuresoww es% te Fachkr?fteder
f{ugen Bzi erdampfer, die |r[1 mtg escnaftjgungslos aut
n, ste tndle Fur l}l]ng rafte er Eisbrec er Idlese
oI5 Wur? raeunf otwendlg elt entlastet
sein Personal allwnterlich zy entlassen odﬁ hne qenl)a
itung welter bezahlen zu mussen. Die Lohn- und elriens-
ost&n fur das Eisbrecher-Personal wurden von der Kauf-
mannschaft U ernomma
Im V?rke runtereinan erverstandlgten 5|chE|sbrecherund

geschleppte Schitfe mit Hilfe bestimmter Flaggensignale
oder gurch estimmte. chath|lgnaIe aiJs den Dampfpfeifen.
Hier die wichtigsten Eisbrecher=Signale
Bedeutung des Signals, wenn es von einem
Eisbrecher ~ Schiff
gegeben wird
. Schallsignale;
J Ich kommelhnen Lch wunschle Eis-
ZurH |he recher-Hilfe
ehe. voraus, ehevo usu
H‘ glem?r }op emEfs recher
Genen Sie Ich gehe langsamer
langsamer!
Ich'sitze im Eis fest! Ich sitze im Eis fest.
Achtung Achtung!
ehe? |eVl(<)II Ich ﬁpeVoIIdampf
Zurtick! Zuriek.
rﬁl%lﬁen Sie m|r Ich habe gestoppt.
as Funkgerat —
esetzen!
Sehen Slfberelt die Icn meerelt die
Sc IepRemezu B ep;ﬁemezu
tbernehmen! ubernehmen.
I1. Flaggensignale: o
Ball am g:‘ ufder Ich sitze im Eis fest.
ast te
é{lereclkl e D|e Anzahl der
vnkeb ue &enwelsen a&l
Flaggen wieViele Schitfe dem
|sbrec ter strom-
arts folgen
so en.
rel(eckl e Dle Anzahl der
\J elblaue Fla enwehs%w
aggen wieViele Schife dem
Eishrec erF rom-
au?warts folgen
sollen
Die ntwmklunaq des E|sbrecherwesgns kann unter dg
este[Tten Them egerlssde \f[eh H Beispiel ﬁ
%tettlger Eis recrler Lott verdeut 1{ e G %enu erste
9 er bej engfilc namigen Dampreisbrecher ,Stettin®
die Tasante Entwicklung.

12

T
aujahr
Badwerft Vtﬁcan
BRT 177.03
Lange tber alles 32 m
Lange i der 29.40m
WasSerlinie
Breite (iber alles  8.53m
[ZIohevo Qber- 3.90m
il
a?k N
Tiefgang 3.75m
Wasserballast 361 ca.%
Bunkerinhalt 25001k ohle
ver-
Erauc /Std. J
Bes&tzungs 10
B 10
eschwin- sm
Chg
gc rauben- 28m
urchmesser
Schiffsmaschine Stehendée 2 Zylindr.
erbundmaschine
Kolbenhub 500 mm
L}é/mm 135 cah M
esse ohnl. Mari
&%M‘ |tzurﬁcE
enrenden Heiz-
rohren
Dampfdruck 8 atll
Heiztlache 130gm

STETTIN (Il

1933
Ogerwerke
836.2
51.75m
4850 m

1343 m
6.45m

54m
26495t
1861 Kohle
14t

22

13sm

420m

Vertikale 3 Zylindr,
Masch?ne y

900 mm
98 (ca.)

F B

14.5 atl
4356 qm
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Hier ist die bauchig runde Form der AuBenhaut zu erkennen, die rechtwinklige Ejspressun?en unmaglich macht. Im Vordergrund
der 4,20 m durchmessende Stahlpropeller und das stahlerne Plattenruder

Soperfekt und ohnejeden Eisabschliffbieten sich noch heute die Nieten des Unterwasserschiffes dar, Im Bereich des Stiitzbalkens
erkennt man den 8 m weit abfallenden Unterwasser-Schneidsteven derSTETTIN. DasFotoentstandbeim Eindocken im Febr. 1982
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Seite 123 aus dem *Tagebuch des Schiffes Ersbrechegng%tT)eTn”\r %ufderReisevon Kopenhagen nach Kiel: Dienstag, 8. 5. 45 -

ter Ist aIs die ,Stettin“ an |hrer roRten Breite von . h, an den Z%Irnder %emessenen Pfe[]dea arken. Srearger
43m %Steueruln der fru ermaschine, die das tet in thren im Durc B unters gbroger] e
re stanhlern tenr %r eqt, wird dur eine glrndernmrt900mm Ko enhu U er re Pleu
hrm | n90 t wert hen rer stangen wird von den Kolgen. rg Erewe eweg
u er Dec rte Axr meter rr t Iﬁ erum die ProReIIerwe e In djrekter Kra] til ertrrﬁg
qh Immer ernw rer rbertet Sie gl stech ohne Untersetzungsgetriene) mit maxrma 5U e
sche IiurrosurB le Rude rmaschrne r tr u im use un en Pro Mi utez nr]Rot gren “H%% BergroBt r i
echse seifig uber Ketten und Gestang an enern eschutzt le Maschine dem Schiff eine” Hoc stge
een enRj ég fanren weiter sch rndrg ertvon 13 Knoten.
D esamt 1 ﬁ

Isorécher Stetn® mit 14 einzelnen - Die Anrieh asthine der  Stetfin® it die g1

mas
Wrn eb(ic sePurHE E #JJIYVC eZLlrSg ng et 3 ﬁé‘r‘?ﬂz fmasc rne Sreverkor g[]tdre kl sirsche M:aschrne
er gésa
dorent 1

enVer rSCCt achterund Hoc seefrsc erz
auc mte HJ? erunrfr?rerd erJahre. Durch einen gluc Pc {1

ren r%] santri
auss %“C au}% etrieD angeste Jkoﬁrsg”a Chfeur grgh dleser us%ererfteste Damp mascﬁrnentyp noc auf er

le tromerzeugun urch einen Dam en- und einen
Dam turbogenera?or P tettin“ erha

Bem rkenswert rsé auch die uangrle Dampf Fremdlen|z und hdre Kessel nIa des dErsgreeh IS enﬁsprre\rlrt ener von
%r un% ﬁumg ro Stunde 500 t asser? eckg 8 en Ubersee Kgern er ama elt enernan
SC hrffen eraussaugt Mit inrer Hilfe hat Qe er liegen zwed rofe Drel-Flammro rKesse mit kunstli-

chem Jeder Kess RtW sserr tund4 bm

sc%rteﬁ esetztevr¥aLr B K{)rege%edrerrr] alr%acLﬂaze%eetrtn Heiz IzrgeI %rD H‘]B drui<wrrdau 14R efa%ren

Mine tre grvord m U ter @ wa rtund n?f rl Was em aéen g onl tuentsprrc rer euer ro
rﬁe Linienschitfe | i!r - Kessel sind In rrnem ewd etrieh crb

munde e onnen. Weise zu
é ere % IC en Der Mind estJ( ever ra C er Kess
e

rrrh

len’ un swig-Holsteln:" ernielten, wje aych an

r‘hn enz ?Fe\grﬂch AS rgtettrne ?)re AntHeEsan el et tpro.Stu £l nQrmaerFrerwaF a%a It m(rlt

ereht Ie gttrﬂ P E %ernem besond eren ech- Wrrrscatlﬁch Gesc liert muls_fen a Stet-

DS En Kulturde mg Sie besteht im Kernausedr rel-  tin" Uber 20 Zeniner ettkohe. bl Bochsttantt oder i
xpansionsdampfmaschine von 2200 PS indizierten,  schwerem Ers rechereinsatz bis zu 40 Zentner von Hand



bew%gt werden. Diese Schwerst% rheit leisten ?rer Heizer pro
Wache bel Raumtemloer ren js zu 50° Celsiu liC der
I-\erzraum er Stett Ist en. Technik-Denkmal o rhe
eich en wurd’r es Schlufflicht einer 150jahrigen Epoche
eutsc er ohIe -Dampfschiffanrt,
fwas mehralseAnJahr 3181932 brs?91833 benotr ten
le Stet%r Oderwerke an auz It f % ese 2
Nach erfo ggrch aR solvierter ert gfa it (16./17. 11
(]j ?wur EsSc an die Stet rnr strreh r} Han-
i mer. U %ge en, die quch diesen Eisbrecher fast aus-
sch |e mh (\{ I zwischen tettrn und wineminde
mseze ahrend der Sommermonate | a%n die Eishrecher
agﬁratu?l der Schlachterwiese, n spaterenJahren im Netze-
Der Zweite Weltkrieg verdnderte auch den Wrrkun sbe
Bk b S
eingesetzt. Beim Unterniamen Weseru % t}JLP
vori Danemark und Norwe engrl) n}] % er zu lese
eit un tnoch un ewaffne IS e er ampflos Kopen-
ﬂe Q Er wurde vorausgeschic é m ein elektrisches,
Lan aus aktrvrerbares rnenfeI U er unden und um
em hinter thm fahrenden Mrnene&/erun Tru entrang
or&er Har\sesta tDanzrg mit et alOOOMa an Bor
roiere Verluste zu ersparén
m Som ?r 194? ErdederErsbrecherzertwerI Z(lij H\Ifs
rreﬂssc fu t Hrert Die Besatﬁ? rae milt
rrgc eingek erdet un urch weltere S0 Ener anzt, Dre
tettin“wurde zum etminen- ahrze um%eru-
stet. Die Nichtel nun es sehr trg enFnS ITfeS f
|eseSezraAau F esrﬂr o s Nac
einem Gryndmirten re eram e uBe as ffrepa
riert wer q Es Wurf anac wre er als Eishrecher edn
igsetzt rel rc mit Fakt ewa fung un Nrm Dienste
aring, jedoch wre ermit Zivilbes zu Ur
omma do bestan aus So aten RL rnnr?esBl?on#IaE
smrt erSow etunronmu enwa ren rWrnter onate
% scu ezurOst rontoffe ehalten werden, so
SIC |nsa ze er Stettin“ |mEesa en Seepereich zwi-
sc en Kr el und Riga bzw. Libau rekonstruieren Tassen.

Im Frur[r%ahr 1945 hat sich_der Ersbrecher auf besondere
Weise im , Unternehmen ettunge Stettiper
%rt)rtan Fritz Bry tat ava in sel mBuc rteI en groflien

ans ort der Fluchtlinge aus den de tsc en Qst ovrn

éen libe e( ezeic net—bew rtun ausgedzer h
er ersten akuten Bedroh nun% er unteren rac

LStettin” am% 1945 mit 25 Frauenund Kin ernanBor

an einer durc ﬁe olc enen sowretrschen sanz rs |tz(f %r
bel rrh EGre wa erBod nun Eac tralsund durc

nen ube ra m sie akschutz v?n welteren

sverschiffungen un erwun etenverladungen in
orpom em.

Zwei Tae nac d%r bedrr%% slosen Ka rtu tron am
115]h9 erreichte das mit ersow en ean

cha tbeWﬁhrte utsg atenu enrmac ts
elterinnen vollgepfercht unterFu runﬁvon Ka rta
Kre er For e. Vo e

rttmer Ie ret Ko gh en Ree
ommen zorg Stettin® den vollsta g ohlelosen
tettiner ﬁrsb ec er Preussen mif, der e en alls dic ége
rangt vo gr Menschen war J‘rmt rceho zernen B
rett r un rklel

Ladera mvg ungen, |ve[]ses Mobiljar
War N erlyot sgehorc end verheizt; Tage yor erwarnac s
tunrr ie SC egntrosse ge ro(cihen aner es ge ang
Besatzungen Uber die Kopfe der dichtgedrangt'am Ober-

gg%r;?er]reernden Landser hinweg die Schleppverbindung neu
Berert m Herfst 1945 verlegte der fahrtiichtig gebliebene
ni?h saﬁrsrerte ﬁ]r\rleg%g te% ans ruc {g gers hrecher
nach am urg ums on u ers recht im strengen
rntF 1 auf der Unterelbe und rm Nord Ostsee
rba wreder Erszu brechen Fortan stand Tetr ver
e rm |ent er Wasser- un ahrt%ersren dr

&ram urg, \% \ﬁl re tion

rostrerc en rntern rach |1 tettrn reﬁelma rgah
esamistrecke Hamburg-Cuxnhaven ur]r 'e Wejlse auc
re U rtswegﬁderDe chen Bucht au AsEnt?stung
rs recher fau ée er auc rm Nord-Ostsee-Kanal, n der
Kieler Forde u er West Ich en séiee auf. BIs urrer
Au erdienstste ung August war die |, Stettin’
EIS? vred]erortﬁn eh stets verIaBIrcher und gem gesehener

ferder S crffa

Der Deuytsch fkstrre und H ndelsta (ler Hach dg

Rec tstra \g esetz das . Ver ? er In
strie- un Ta % rzu Stettr verw tet, hatte dre
Lastenaus erc

ankmrt dertreu an erischen Verwaltung
%tet heauftragt, die diese bis August 1981 fir
rnahrlrc 000DM ans %sser un Schrffa rtsamt Ham
A yerchartore. Die, Jane, j e Gt aﬂré”ﬁﬁ o
WerIr Ie Unqste?lun 3F feueruni—v Dampfeisbre-
er Wal“ In Re

urg . — zu ho ten Verursac
Egéte evruurde das Sc Pa gdre Lastenausghcﬁr ankzuruen
ine Verschrottung des Schiffe Sc atzw rt von
10?000DM schien ﬁaausbler% i\u [Hre cnrse en Ern
gr geﬁenun au( en sonsts utenA emer zusta
es Schitfeswurde kemne Rucksicht 9nomm Des esonde
ren KuIturwertes der , Stettin® waF man sich noch nicht be

Es |std rdienst des sOst en stammenden Kapi-
tans un%SScehqahr plgur Ger au, Eere(ritsl 9
avoquan zu ader tettin™", fur die man
erne ohe erzerme rauftrerbenzu onnen mernte nur das
Schicksal der Verﬁc rottun ? wenﬂ nicht %rzerteg
ernelnrtratrvezur etJung s cr fes i bar hor arun
spurbar Wure tettrp tatsac Irc im ommer
1981 au) e( Cha terve[)tra en dassenundandreLast
Percs zrucgeLﬂ ﬁ rde, wurde soforf woh|uber-
etreaurert ler GUtachten unabhan | er und namha ter
Fachleute — einer von thnen war Ub rIr aﬁ]r an erd au
u rien daﬁu dak das Landesamt enk ﬂ
Schleswi Host In unter Fe er uh ung es Land ?s onser-
vators Dr. er unverzu Stettin® als beson-
ers tcnrsc es Kulturde ma unier Den]kmaschutz

stel te amrtwa le Verscpr ttun unmo eworqe
daiwertere Schrc saI des Schiftes je%loch ngcn a?rgst nrcﬂ

3 e s .0
tenk reta rFR unH tor von 18 ﬁ ﬁ n9218$8§:l
Wur f erf/}enuRguunrr]en eerm P(r’/r”%'z”eeanCYﬂir%sLﬁ% smann Chﬁt
Fuhrie 15 ﬁ]np ‘#man der l% ervererurP Igrs%rec er

Vorst Iqe?esc[g if'einer usnalnme[ze oren
%nuam r] H. r-E)meann—un Zum eEen?alFaus aner annten
Fachleuten bestehenden Beirat nur Pommern.

Als die ,Stettin“ zwei Tage vor Ablauf der fest esetzdrn
Raumungsfrist am 29. 9. 1981 aus dem Tonnenhof We



Holitern ab%eholt wurde, hatte H. G. Pra er ere&ts d;f tere80000Dl\)/I In neue Srcherhertsausr stun nund
WPh wollend Unterstutzun? er Hamburder GroBwerft bsmittel. Dartber h aus urd envon n %(5 H
Blohm + Vosa AG erreich en von knap

enkmal der m + Voss (86000DM

atz uml\r tarr anbot.
U

r::rrrrgrr

un% sbrecher

Forterverein, Am

drzwrschen oriql aI ereu re ons rurer rsﬂ
er im Acht esetzt, dre von 889 rs

ewent hatte Flaggenn, SUﬂ

leser Eigenschaft zugleich Che

Ersbrec er-Verwa

Hiioh el gl v%

Eﬂ Rract Erste beso ers VO
alhahmen und Reparaturen konnten

e Vorausse zung Ur_eine weitere Befah?ﬁ

und Um estaltund des Ersbre chers zum

onservierung un ellum

Dampfeisbrecher STETTIN im Jahre 1938 in der K
durchgenenden vorderen Mast und einschwenkbare Ro

16

die diesem Schwimmenden erstun en und achspe

eutsche Seefahrts Schichte uno‘n 7 05t E t U t rf

eutschen Kulturéeschpc te i srgﬁen Monate einen qut § %ﬁﬁ nt & H%Jg i P
e

Ve?trraagngre r[])q%n%lnga?s;rgwgﬂg It? %a IGerggH

|
o ﬁr%
INS eﬁa '[SIG en , tetf ner IS rechern als ,, ee ere % as'[ 50Ja

lné g{rl\elorung Ha r? skamana rrI unS etr?rrender%n(ig#ﬁt lic motr lert, arbertetrg%ersprelswers
% e
F er Stettiner IHK- 8([1 Harh qu{m maximal 4

tu
|t emA heifie rpgserTradrr flagae (val. R. Schmelz-
ug I?Pilg% (r\fgrlrt iten. InzZ SP ermrnernhaférng c z chen. un
mrc aus 14 Juni 1982 wurde
rersen hejmattreuer om ern —e usam nachsten. a be nn re trium rt es cr e zur
rdr n |c e Er a 5 rere

Lertet [

Iarerﬁtun
um waren. Insgesamt muften. ?erenn S%30000 woﬁke on derre

'BRH rnGrunrﬁ< 8 Eau investiert wer- gerHaensa%IegegIrchéerAbschre ernemVofksfest Vier

i

N
r Spize. Die S¢ onsrrerun SSPEzZI rrrmaHern’E&r
u hau mtl-lam urg folgte m?tt%%s anzwerter
ewer erte sich, fur dié Erhaltun 5eS
Puen ens grten% nrf{es aucE nur ein n%?enm% eza
en or n ganzune men.
e tin' I mit einsi htsv llen. |\/Iaze t aIIern es nicht
ewesen rerwrl ern Wur underte
on un ﬁa ten Ar e sstunden eleistet, um as |mmerh|n
re alte Scr wreas emEr Ope t ZT
Leben zy erwec laner u ersoH tht
mitaroertenden. IS zur ugersterun che
T e Marin kameradsc aft
Frauen und Mannern
bend furAbend und an a?en Felerta

am Sc dr
nden wurde zu epackt um a ICL#]n er

ocnen

erchz

er t a rt bso Vigst.

Hun errra er Kieler Wac eun Im Ansch uB aran
dre eifer ahrt zum neuen Sommerliegeplatz in Lubeck-

R

Win
TUCKE

iserfahrt zwischen Swinemiinde und dem Stettiner Haff. Damalsfihrte das Schiffeinen
r-Davits mitholzernen Rettungsbooten. Der Schornstein war in Ganze schwarz angestrichen



Feu rIoschR te ,schossen” Ehrensalut, %Iler gten lie- Ferrn Fahrtgebrachthattenund indem ebenfalls uJnahrzehnte
e v ranstalteten ein ohrenbetaubende ang einschlagig erfahrenen En %ec zrﬂer rino . Raud ?

n Sc
ﬁ rrzer[1 eine ewatr% fnsc en enge winkte eingn Driften i Bunde atten Ba en Schon rmzwerAenT
Ht Schiff ninterh (e dds 37 Janre lan aes m Ha en der Fahrzeit 1983 erstmals 35- bis 41janrige Leiten elng
|matet ar un das ein Stuck Pommern darstellt. nleure mit ebens% rofder Umsrfht rr]nd Soyveranrtat e
gro P npreisbrecher way vor der Versc rottung Sic er erantwortu enom lefs reren selt-
ndvo Ista Ig renoviert wieder in Fahrt gekomme em mWe emrtW fra[ne &oh e und Brurig R dr¥

|eI neureHansSh Fritz Droste, D
Nachtragjuni 1984: Ride. ind. Brofessar Drg!Jm tga rf art

AIs Besatzun der STETTIN. hat sich seitdem eine groge  LAoks. Als Kessem IS er und Heizr tli
a ertzrerter Freiwilljger zulsamnae%ejf n eﬂ Usre glreltteer'r\I Mtarrtm [ Par%reert]g @rnegtgetsl%mtenprtg IauBSIeligF
as Sc\rjrmrteu erqrtzt ct% 2e5n Besuart]zungsr?ntre edem iebow, als Ober erzerderSchr [)etreuer a’ntred Mar un
U bem nnen waren 1983 Insgesamt 89 Frer I r g Owrnel erweise wird das Heizer-Personal du rerwr ﬂe
'et afas enOL% atig sind ung H b ge Schatti rungen et anzt Man findet Ber sherzegewe
|e c erez\r eitan B or tern mussen. A eer orﬁer urch mrs% rrr) ha kil enb tabs% izjeren der W rl ekml
?em nocﬂsmonen sn%d mit Pat ntf(nhabern besetzt. N Amateur-Eisenbahnern, aber auch mit ejnem Schuldirektor,

nicht 30jhrigen Stammkapitan Wemerfyen ﬁtﬂ einem Staatsanwalt, einem Pastorund einem Professor.

Patent AG, Zweflstudium der Rechiswisser Die auf der STETTIN tatsachlich praktizierte Klassenlose
e, g pepsgnleren Seeosen Kapian Wileim itk ssllchatt macht ke Ideolo enps raghlos. Auch unter
und Hans Hoffrogge abwechselnd d nDampfersbrecher fem Deckspersonal_findet man te vam ge ernten
Zur erwunderun des, von Hans Geor Prager eleiteten  Matrosen %rs zn m erka tan urﬁt Prt(an%j A
JFOr ervererns brecger dS % TIN konnte Im  Die Berutsscr} rt Ist es Lohes voll {ibe 4 I|-
" Absc nrt%Ma Ine urchaus robIematrsc eGene- nierte ut aufeinand er ern e nt) lelte Besatzung und die her-
ratron Wec se ereits im Sommer 1983 vollzogen werden: orra den A” e]anover er STETTIN. Es st
Nach %t“h erubr73Jahr IteA redS% oundlg under, le mrt Inrer_charakteristischen Rauch-
der En ecz er WF fram R %as an g elten wo eweréhrn ?rchtgare STETTIN als letzter deritscher
nenreu(e ay ?chﬁ %mrt Masc inenanlagen solcher Art  Konle-See améa r uberall an der Waterkant im Mittelpunkt
tbernommen und denEisbrecher wie-  des Interesses stent.

dié jeweilige Autsicht
Benutzte Literatur

B, Berer Die Stettiner Eistrecher 18891039, Stetin 1908 @ Zr‘p’e?'c tea%eena%qet?tﬁmé?’n”rdtgeé] Abﬁscm%%rausseeHEnlabur
B ere SE petin = Wertegang |p pr éﬁ'?heer treu” vonsthedt-  Fravemiinde, ‘heg Geitrt und lausirc von efrem Motor
Han fesptatzqdzer Ostsee 17}119—1 04 | t Q-r yachttiorsoundunzan t%en Schaulust Ogene tanﬁen Ihre

F%rqau Hsbrec tet& —e%Eatro es Ku ur entlich nHerm { Warsr  WISQEr eln es Stu
ohlers ottenka e der % egen (li er | £ diegrof ealt
a P rn ravemun e, sc %

A

nuber der e rwur 8

Passat” um S ateﬁgns IZU j s ngchsten Kieler-

E%rrtrerrgm?ena LTl i
a elgl}? art]ednu?rtn (ﬁ%latz S%ettrn iﬁgf(})be“ geHS CGhree Trav?ﬂ]an or

tettin als H ﬁ
e U re unver enn
am%lﬂrsram%e? + chiffsta ebuc grgt)ettrn melz £ zu setzen. | Inter legeplatz st
ko f etseh ndeser a rt’i —l98(3uxhaven 1981, tober IS 1 Ostern er Hansakal In Lu ec er er
trve au tettn—Datenz Ge- Untertrave ricke.

%chrchte er gtettrfner Mai? P X bt P ulcan. In: S und —_

en t |S rec er tet“n —_ em utur en m n fragt ganz sprachlos : Wird die STETTIN nun unter Roter Flagge dampfen ??
ollac e ommern, |e

Sl6f Oh, Freunde 1! Hért die Signale : — [NEYRRE!

DamptersbreﬁherSTETTIN alsfahrendesMuseum?fschrffberderloo -Jahr-Fe' |erderK|eIerW0?h rmJun|%982 Ein DrirbernmastmrtRadar odesd
und Schwerkraft-Davits mit modernen Kunststofirettungsbooten verandern das ursprungliche Aussenen der Vorkriegszelt. Schornstein un
Autbauten tragen den Anstrich deutscher Behordenfahrzeuge. 17



i 1NAaC ZU DFrieda<

Uwe Kr oncke "feil 1

Vorgeschichte, Erwerb und Restauration eines
Ewers in mehreren Folgen

Giekewer FR I EDA von Krempe



Als die "Anna von Otterndorf" ihrer Vollendung entgegenging,
sagte meine Frau Fete (nicht Fiete) zu mir: "So, jetzt hast
Du wohl Dein Lebenswerk vollbracht und ruhst Dich auf Deinen
Lorbeeren aus.““Ich antwortete: "Wer weif} ..."

Bei mir dachte ich: eigentlich schade, daB die in der Zwischen-
zeit angelernten Fahigkeiten jetzt wieder verdorren sollten.
Andererseits trat ja an Stelle der Arbeit das langersehnte
Segeln und fir Arbeit ist auf einem Ewer immer gesorgt - und
sei es nur die Instandhaltung.

Im Laufe der Zeit zeigte es sich, daB ein Schiff halt doch nur
einem gehdren sollte, und die bekannten Worte "Kumpanei ist
Lumpaneil gewannen fiir mich inner mehr an Bedeutung. Ein hal-
ber norddeutscher Sormer - wir hatten eine monatliche Teilung
vereinbart - ist eben trotzdem nur ein halber Soimer und da
summt sich so manches zusammen, was zwei voéllig verschiedene
Menschen eben unterschiedlich sehen.

In Gaffelkreisen hatte es sich herumgesprochen, daf ich mit der
gegebenen Situation nicht gerade zufrieden war. Fete und ich
wollten uns in Ruhe nach einem kleineren und einmastigen Schiff
umsehen, um nicht inner grofRe Besatzung fahren zu missen.

In der Zwischenzeit hoérte ich dann von einem sagenhaften Fang,
den der Museumshafen Oevelgdnne gemacht hatte. Die Arco-Raffinerie
verkaufte dem Museumshafen den ehemaligen Giek-Ewer "Frieda von

Krempe", zu der Zeit EO 12 von Hamburg, zum stolzen Preis von
DM 1,—.

Der Vorstand des Museumshafens wollte die EJ 12 an einen Interes-
senten fir DM 1,—_unter der Voraussetzung der originalen Restau-
rierung, Weiterverkaufen. 1Ilo von Weitershausen war ein Interes-
sent und von vornherein dabei.

Die EJ 12, inzwischen wieder umbenannt in "Frieda", lag dann
den lieben langen Sorrcner 1982 im Museumshafen. Das Hasser in
ihrem offenen Raum schwabberte mit dem Schwell des Hafens um
die Wette und es wurde nicht ein Handschlag an der "Frieda“

gemacht. Im Herbst "82 hiel es,

Ilo wollte die "Frieda™ nun

doch nicht mehr haben. Zu diesem Zeitpunkt bewarb ich mich,
nach eingehender Beratung mit meiner besseren Halfte (diese
stimmte erstaunlicherweise zu), um die "Frieda“®

Ilo wurde vom Vorstand des Museumshafens aufgefordert, sich
bis zum Ende der Bootsausstellung entweder fir oder gegen die
"Frieda" zu entscheiden. Ilo entschied sich fiur "Frieda".

Die "Frieda"™ wurde dann zu Sietas zum Verkiirzen gebracht. Als
die Verkirzung vollzogen war und man feststellte, daB noch
einige andere Stahlarbeiten am Rumpf zu geschehen hatten, rief
Ilo mich an und fragte mich, ob ich "Frieda"™ haben wollte. Ich
sagte zu.

Und so kam es, daB uns die "Frieda" an einem nafkalten Januar-
tag im Jahre 1983 im kleinen Kreis, in der Messe des Feuer-
schiffes Elbe 3, von den Bridern Tonnessen, als Vertretern des

Vorstands, ubergeben wurde.

Ja, und dann ging es los:

Bei der Sietas-Werft wurde zundchst die Hauptluke verkirzt und
das Sill auf die alte Hohe abgebrannt. Der nun offene Teil des
Decks wurde geschlossen und eine Kistluke installiert. Die An-
kerwinsch - ein Rostklumpen - und das Niedergangsluk des Vor-
logis  wurden entfernt. Ein ordentliches neues Luk wurde an
der Originalstelle aufgesetzt. Dieses war aufgrund der Schweif3-

naht zu erkennen.

Nach Besichtigung des Schiffes stellte sich dann heraus, daf
die gesamte Schanz sowie die Halfte der Stevenbeplattung, 8m

in der Kimm an beiden Seiten und ca. 12m" Boden erneuert werden
multen.

Der Sommer "83 war sehr warm und die Granatsplitter, die sich

Herr Sietas im Krieg zugezogen hatte, machten sich schmerzhaft

115/1905 BtEm .M nrtr
11511903 B it- *M*rg,Trthm
127/1906CKE*> +Adolfe
13811907 0QE . .£1(
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bemerkbar. So ging die Arbeit nicht recht voran. Mit Ausnahme
des Kuchenbudetberbordfestes gab es somit auch nichts zu
feiern. Dieses Ereignis wurde dann aber auch bei bestem Wet-
ter gebihrend begangen. Die Kuchenbude steht bei Nachbar
Wolfgang Nau im Garten und soll demndchst seiner Bestimmung

- als voll beheizbare Sherrytimebude - uUbergeben werden.

Zu dem Zeitpunkt hatte ich bereits die Schalkklampen ange-
nietet, und die Luke konnte kurze Zeit spater nach "Anna-
bewdhrter-Weise““halb aufnehmbar, halb fest geschlossen wer-
den.

Gott sei Dank kein Wasser mehr im Schiff und damit konnte man
sich an die Rostbekampfung begeben.

Hier half an den Seiten Wisura-Schiffsbodenél und am Boden
Altol-Diesel-Gemisch. Am 29.02.84 ging die "Frieda““erst ein-

mal zu Wasser, um fir den Lihesandanleger Platz zu machen.
Fall des Ruderhauses auf dem

Quarterdeck der Frieda; Als ich abends bei der Werft ankam, kam Herr Sietas mir schon
Auftakt zum grofen " Kuchenbudeiberbordfest "

ganz verstdrt entgegen. Die “Frieda"™ war fast abgesoffen; ein
Sommer 1983.

Seeventil war offen gewesen und das im Maschinenraum.

Gliuck im Unglick: das Wasser hatte nur 10cm unter dem Ansaug-
krimmer gestanden. Als ich das 6l abpumpte, war nur ganz wenig
Wasser sowohl in der Maschine als auch im Getriebe.

Einige Tage spater kam die "Frieda““Wieder auf Slip. Die See-
reling und die Ruderanlage wurden noch gefertigt. Bei letzterer
wéare Herr Sietas fast verzweifelt, da es einfach mit dem Drehen
des Ruders nicht so recht klappen wollte.

Endlich ging es dann wieder zu Wasser und in der Woche vor
Ostern brachten mich dankenswerterweise die Schleifs mit der
“Anna von der Lihe““bei herrlichem Wetter von der Sietas-Werft
bis zum Sperrwerk. Von dort wurde die “Frieda““mit Hilfe der
flotten 26 PS des Ewers “fiowe™ langsseits zum Kohlenschiffs-
hafen geschleppt.

Bernd, schonen Dank fir die schdne Tour!

A



schraffierte Flachen wurde* erneu&rbh:

Seitdem liegt die “Frieda““am Anleger von Niels Pahl. Jetzt
bekam ich sie so richtig in die Finger, doch davon vertel
ick dat né&chste Mol.

P.S. Oie Stahlarbeiten fiuhrte die Sietas-Werft qual
gut und preislich gesehen giinstig aus.

Nachdem Uue Kroncke bei der Restau-
rierung des Besaneuers "ANNA"™ schon
eine glickliche Hand und viel Ein-
fuhlungsvermégen gezeigt hatte, darf
man sich inzwischen auf sein neuestes
Objekt freuen. Seit geraumer Zeit ist
er namlich dabei, den letzten erhalt-
enen Giekeuer der Ounge-Uerft origi-
nalgetreu herzurichtan. DaO ihm dies
gelingt, uird angesichts der schdnen
"ANNA™ uohl kaum jemand bezueifeln.

Seine neue alte "FRIEDA™ kam vor nun-
mehr 75 Jahren in Ueuelsfleth als Bau-
nummer 149 zu Uasser. Oer Euer uar zu
28,2 BRT vermessen, er hatte Abmessung-
en von 17,0 x 4,1 x 1,4 m und konnte

51 Tonnen laden* Oer Preis fur den
Schiffskdrper betrug seinerzeit 7o000,-
I*iark, das Inventar kostete 2000,- Nark,
udhrend die Segel fir ganze 540,- [*lark
geliefert uurden! 1I/on solchen Preisen
kann man heute nur noch trdumen.

Die "FRIEDA" uar ihr ganzes Leben lang
auf der Unterelbe und im Hamburger
Hafen beschaftigt. Bis 192B als reiner
Segler, danach als Motorsegler und end-
lich als Clotorbinnenschiff. Funfzig
Jahre lang gehdrte sie der Familie
Barkmann aus Krempe, bis sie 1959 an
die Olhandlung Oung in Hamburg verkauft

-fatdwaymhteiHM*-
-1:50—

-fttot/jtaM -ilftt/wsdr<££Z-

wurde. 1982 ging "FRIEDA» an den Pluse-

umshafen Oevelgdnne und weiter an
Uue 1.

uns

"FRIEDA™ um 1950 im Brookhafen von
Itzehoe. Es ist die einzige bisher
aufgetauchte historische Aufnahme des
Schiffes, nit seiner verbeulten Schanz
und der rohen Bemalung machte der Euer
schon damals einen recht desolaten Ein-
druck. Damals ulirde ihm uohl niemand
eine Restaurierung zugetraut haben.

(Sammlung H.Karting)
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2951 Ditsum/Leer
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" Du konntest “mal einen Bericht Uber die Werft Die Galeasse "Marieje"™ aus Groningen hatte einen
in Ditzum machen",schrieb mir Dietmar Schmidt vonm Loskiel bekommen._Einige Meter Planken waren auch
"Piekfall".Er dachte wohl,0atfriesland liegt gleich erneuert,man kalfatert mit Werg.Im Wasser liegt
hinter Bremen.Mitnlchtenl Wilhelmshaven und Jever, ein Kutterrumpf,aoll eine englische Smack sein.

das ist Friesland.Brat,wenn man das Ammerland
hinter aiah hat,beginnt Ostfriesland,das sagen»

Die AuRenhaut ist geteert.Die obere Beplank»
umwobene.Bei Leer muQ man Uber die Emsbricke,und

ung.Decksbalken,Deck,Luken und SetzbordstUtzen

dann geht®s loaiBingum,Jemgum,Midlum,Hatzunm, - waren erneuert worden.Wenn der Eigner wieder

endlich Ditzum,das Ende der WeltlWer Jetzt noch
weiter fahrt,fallt in den Dollart.

flissig sein wirde,wlirde es weitergehen.
Noch ein Blick lhecudle Boote an den Stegen,dann

Vor dem Siel liegt der Hafen.rechterhand Sport» gehe ich durch die Halle,in der zwei sté&hlerne
bootanleger._.linkerhand 5-6 Kutter,Boote und Holz» Motorboote und einige Holzboote liegen,die den
schiffe an Stegen der Werft.Mit einem Blick erfasse Winterschlaf noch nicht beendet haben.lch ateige
ich einen hélzernen Motorsegler, im Kran hé&ngend, Uber eine lange.achtkantig zugerichtete Spiere.
einen alteren Schuppen,ein Slip mit einem andert* Sie kdénnte ein Mastrohling sein.
halbmastigen Schiff mit der niederldndischen Ich strebe der neuen,groBen Halle auf dem Deich
Flagge 1im Top,eine Halle mit Slip und oben auf zu,vor der Mast,Baum und Gaffel,alles nagelneu

Deichniveau eine neue.groQe Halle.Neben dieser samt der Beschlage,fir einen hollandischen Klip»
neuen Halle steht das Wohnhaus.Na,erst einmal rein
und "Guten Tag" gesagt oder Besser "Moin Morrn"1l

Mir ist etwas schwummerig zu Mute.Wie wirde ich

per bestimmt.liegen.Die Halle ist quergeteilt.

In die hintere Halfte,die ala Winterlager benutzt
wurde,werfe Ich nur einen kurzen Blick,denn was
ich vor mir sehe,fesselt michlDa liegt ein Scho-
ner im Bau.Uber IS Meter lang ist er.Der Kluver-
baum wird eine L&nge von 7 einhalb Metern haben.
Den RiB hat Hinnerk Bultjer nach dem Vorbild

aufgenommen werden?Von einem Tag zum anderen
hatte sich fUr mich die Schangs(das 1ist kein
Schreibfehler!) der Uitfahrt nach Ditzum ergeben.
Ich komme vollig unangemeldet.

Blaue Bix und Jumper,ein von Wind und Sonne
gebréauntes Gesicht,Taillenumfang etwa eine Kabel-

der amerikanischen Fischereischoner angefertigt.
Der Meister fertigt fast alle Risse selbst an.

linge,-das ist der Bootsbaumeister Hinferk Bultjer. Dieser Schoner ist schon der zweite seiner Art,

-Vorstellung,"Moin Morrn!",ein freundlicher Blick der bei Bultjer gebaut wird.Die Nummer eins

aus blauen Augen,ein fester H&ndedruck,ein Mann schwimmt im Mittelmeer.Das Modell,vom Eigner,

mit dem ich klar kommen wirde. einem Goldschmied»gebaut,steht im Wohnhaus des
"Ich habe hier noch eine halbe Stunde zu tun", Meisters.Aufgeplankt bis auf einige Stoppergénge

sagt er," Schauen Sie sich man schon um." Das hat der Neubau Uber Winter gestanden,denn die

laase ich mir nicht zweimal sagen! Halle war mit lagernden Yachten vollgestopft.
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Kiel.Steven,Spiegel.Beplankung.alles aus Eiche.

Nichts 1ist geleimt.Neben dem Schoner liegt ein

Kutter von der Themse,fast vollig neu verzimmert
wurde.Auf der anderen Seite der Halle liegt eine
Yacht zur Reparatur und ein weiterer Neubau,ein
Motorsegler mit Kutterlinien.Alles.was

ist aus Holz.

ich sehe

Inzwischen hat Hinnerk BUlItjer etwas Zeit fir
mich.Sein GrofRvater war Stellmacher in Ditzum
und baute mit seinen beiden Siuhnen zusammen auch
kleine FischerbooteA 929 grindeten die beiden
BrUder die Werft_Mit 21 Jahren schon durfte Hin=
nerk Bultjer die Meisterpriufung ablegen.weil es
in der ganzen Gegend nur noch einen Meister gab.
Als vor 10 Jahren der Onkel starb,kamen fir Hin»
nerk harte Arbeitsjahre.Heute wird er von seinem
Sohn unterstutzt,der auch Bootsbaumeister ist.
Vater und Sohn machen die Risse fir die Neubauten
selbst.Der besondere Stolz des Meisters 1ist seine
Yacht,von ihm selbst entworfen und naturlich auch
gebaut.Bis Jetzt ist sie,auf der Ems noch von

keinar Plastikvacht beschlagen worden.

MIImK

Die Werftbelegschaft besteht aus
Mann.Der Baas arbeitet mit.Was eich
spielt,Ist Familiensache.Die Rumpfe
aus Eiche,die er ausschlieflich aus
berger Land bezieht.Er kauft Stadmme ein,die er
dann nach seinem Bedarf einschneidet und 8 Jahre
lagert.Seinen Kunden berechnet er z.Z.1500 DM
fur den Kubikmeter.® Un wat kost dei StUnn?",
frage 35.-DM",sagt der Meister,"mehr kann
ick nich nehm*.lck heff ja noch dei Kutters,un dei
ként nich mehr betahlen."-lIch glaubis.denn die

15 bis 16
im BlUro ab=
baut Blltjer
dein Olden»

ich. "

Halfte seiner Kundscteft sind Niederlénder.und
die sind Geschaftsleute.-"Wenn so*n Hollander in
Emden een Schlp koft hett un fohrt dormit nah
Delzijl un kann dat dor for 100 Gulden mehr vers=
kdépen,denn deit hei dat,und denn hett hei "n
Geschaft makt",meint hinnerk Biltjer.

Unterschiede im Preis bei den Kunden? - Werden

nicht gemacht! - Ja,so sind die Ostfriesen.und

so habe 1ich sie auch

immer kennengelernt.ehrlich
und das Wort gilt_.lch glaube,man kdnnte mit Hin«

nerk Bultjer auch heute noch per Handschlag ab=
schlieBen .vorausgesetzt,man ist aus dem gleichen

Holz geschnitzt.

Wir kommen in*s Klénen.Fir 100 000 EM erbot sich

Bultjer den Papenburgern eine originale Spitzpunte
auB Eiche zu bauen.(Das 1ist doch geschenkt 1)Aber
Meyer haben die Stifte so ein Dings aus

gebaut.Die Beplankung soll

nein,bei
Stahl
sein.
Als fur die
spill

aufgemalt worden

"Gronland:" "altes" Anker=

benotigt wurde.lieferte Hinnerk BUltjer die
Unterlagen.Nur(wenn die Auftrage vergeben werden,
das Geld farlt mir
so macher Pfusch an Holzschiffen ein.den

und da bei

ein neues

soll "im Lande"™ bleiben.Dabei

ich hier
wegelang an der Weser gesehen habe.
"Wie sieht die Zukunft des Holzboots=und schiff*
baues aus?l frage ich.Der Meister hat steigendes
Interesse festgestellt.Die Menschen mdchten mehr
haben als nur einen schwimmenden Untersatz,
meint er,etwas,das lebt,das ist und das Uues=
fihl der Sicherheit und Geborgenheit gibt.

Hoffen wir,dalR es so bleibt und da mit auch
die Bootswerft von Hinrich BUItjer
der Ems.

fe3t

in Ditzum an

Ein Englénder,ein Franzose und ein Ostfrieae
wandern durch die Wiste und werden von einem LO=
wen verfolgt.Als der Lowe zum Sprung ansetzt,
bleibt der Englénder stehen,greift eine Hand voll
Sand und schmeifRt sie dem Lowen in die Augen.
Wahrend der Ldwen sich die Augen reibt .fllichten
die Drei.Bald
Da bleibt der

und wirft ihn

hat der Lowe sie wieder eingeholt.
Franzose stehen,greift sich Sand

dem Lowen ins Gesicht.AuBer Atem

erreichen die drei Wistenwanderer eine Oase,wo

der Englander und der Franzose auf eine Palme

klettern.Der Ostfrieae bleibt unten jtehen.

"Los,komml schnell rauf!",rufen ihm die beiden

zu,worauf der Ossi ganz seelenruhig sagt:

""{eff ick mit Sand schmdten oder. Ji?"

K. Friedrich Brunner
Lindrntlrafir 2»
Hl« Sollrum
femipr. «42U-9521
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Museumsewer
von Itzehoe

Herbart Karting, Oldendorf

Ein kleiner Riuckblick.

Seit genau funf Jahren steht er nun inmitten
Itzehoes und kindet von langst vergangenen

Zeiten: "HERMANNZ, der letzte holzerne Besanc S0 sah “Hermann™ im Mai 1977 aus, nachdem er

aus Holland gekauft worden war.
euer auf deutschen Boden -uobei Boden woértlich

zu nehnen ist. Unmittelbar neben einen stark
besuchten Uochenmarkt in unnittelbarer N&he
des Rathauses aufgestellt, ist "HERMANN"™ in=
zwischen jaden Einwohner ein Begriff geworden.
Aus den Stadtbild ist der Euer garnicht mehr
wegzudenken, und somit werden sich nittler»
weile auch die letzten Ratherren damit ange*
freundet haben, die das Geschenk seinerzeit

wenig begeistert als "Kuckuksei"™ bezeichneten.

Nach Auskunft aus den Rathaus werden fir den
Unterhalt des Schiffes jahrlich atua drei- bis
viertausend Hark aufgeuendet, wobei die Arbeits:
stunden der Stadtbediensteten nicht mitgerech»
net sind. So fegt z.B.der Hausmeister des Rats
hauses hin und wieder das deck von Laub und
Staub frei und entfernt die Bierdosen, die
durstige Jugendliche dort vergessen haben. "Hernann"™ in Pehrs® Halle zu Beginn der
Jedes Jahr im November wird "HERMANN"™ mit Restaurierung im Juli 1977.
einer auf MaB geschneiderten Persenning ab>
gedeckt, die erst im M&rz wieder weggenommen
wird. Diese MaRnahme hat sicher zum inner noch
guten Aussehen des Schiffes beigetragen. Man
muB sich uirklich wundern, daB der Ewer nach
diesen finf Jahren noch einen so vorziglichen
Eindruck macht. Ein Problem, wenn auch kein
besonders groRes, sind Kinder und Jugendliche,
die immer uieder nit Begeisterung auf dem
Schiff herumklettern und dort auch manchmal
Schaden anrichten. So hatten sie z.B. in die
Abdeckplane ca 20 "Luftldcher™ gebrannt, vom
Kajutsoberlicht die Schsiben eingeschlagen

und das Schiebeluk aufgebrochen. Das lose(!)

an Deck aufgestellte Uassarfall wird inzwischen

uohl 1irgendeinen Partykeller verschdonen. An*
sonsten jedoch halten sich die Beschadigungen

erstaunlicherueise in Grenzen. Mit guten Zu«

reden hat sich da eine ganze Menge machen las« Im November 1977 lag der Ewer mit neuen
Decks, Luken, Uerschanzung, Pollern, Kékern
sen. uieder im Uasser.
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Die jahrlich anfallenden Instandsetzungsarbeit»
en sind bisher stets von Giunther Pehrs ausge=

fuhrt worden, der ja seinerzeit das Schiff in
Glickstadt restauriert hatte. So wurde z.B.vor

zwei Dahren der Rumpf nachkalfatert, 2 Spunde

eingesetzt, das ganze Schiff geschliffen, grun=

diert und neu gemalt. 1982 brauchten dann nur
leichtere Uberholungsarbeiten zu erfolgen.

In diesem 3ahr nun wurden alle Naturholzteile
geschliffen und konserviert, die Reling gestrich=
er., das Deck mit Karbolineum gemalt,
(Schiebeluk, Skylight etc.)

Leider reichen die zur Verfligung stehenden Mit»

und Klein=
teile repariert.
tel nicht aus, um, wie urspringlich vorgesehen,
den Euer nach und nach voéllig fertigzustellen.

So fehlen

spill

immer noch Baume und Gaffeln, Anker=

und Ladeuinde, und im Schiffsinneren tat
sich noch garnichts: Kajlite und Logis fehlen

vollig.

Den Transport nach
bahn im September

Itzehoe besorgte die Bundes»
1978.

Hermann aus Wewelsfleth -
F%un(iﬂ %au KG
Geschichte der
Kre|se Steinburg®,
Hermann'
Odyssee im orlgen Jahre nac
des Rathauses S
Zeugen einer einst gewaltigen Frachter

Amsterdamer Hafen und “seiner
SVl i

Deutschlz?
gimisc en Sch

letzter holz

rner Frachtewer"
rschjenenen Te>%tf Hnd Bi ban gs,von Her

ert Karting, den unm Leser als exzellenten Kenner de
rt kennen. Erinnert sei an seine e,

die ebenfalls als Buch erschienen ist. Kartings

ewidmet der 19%5 auf der Wewelsflether Werft von

Itzehoe helmgeholt wurde wo er als Depkma

Ine vorldutige Aufstel F [g gefunden hat. In Wort und Bild

otfe “seines Baus, seiner Fahrzeit, seines Nie

dramatischen Heimhalun

ahrtwird hier lebendig. Das Buch ist durch den heimisthen Buchhandel zu beziehen und Kostet 29,80 DM.

Dennoch kann man mit dem Ergebnis zufrieden
"HERMANN"
zu restaurieren und aufzustellen.

sein. Es hat sich gelohnt, Zuricks

zuholen,

Da ist man in Itzehoe feiner raus als inm

danischen Struer, wo man sich mit dem Modell

des "HERMANN" begntigen muR3!

Nachdem "Hermann"™ anfangs einen provisorischen
Standplatz hatte, wurde er im April 1981 end=
gultig in einer Anlage beim Itzehoer Rathaus
aufgestellt. (Foto vom November 83).

ist der Titel des peuen, im Verla

erie S Reeder und Kapitane aus dem
s neues Buch ist dem [etzten holz rnen Storewer
laus Witt Peba t wurde und nach %enteuerllcher
der heimischen Schiffahrt in der Nahe

entwwf(ti Kartlng ein Bild dg es letzten
ergang semerEnt eckung Im

nach Itzehoe. Ein Stick “Geschichte der heimischen
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Der in Iltzehoe aufgestellte Museumseuer
"HERMANN" hat inzuischen einen kleinen
Bruder erhalten, der im hohen Norden D&ne»
marks zu besichtigen ist. Es handelt sich um
ein ModBIl des Schiffes im naBstab 1:25,
welches von Alfred Pedersen, einem ehemaligen
Seemann, in zueijédhriger Arbeit angefertigt
uurde. Pedersen, mit seinen 76 Oahren fast
ebenso alt uie das Originalschiff, ist ein
begeisterter und begabter Modellbauer. Den
"kleinen Hermann" baute er aus Material, das
beim Bau des Votiv/schi ffes "Elona™ Ubrigge=
blieben uar, welches er der Kirche in Struer
uermacht hatte. Das "Hermann"-Modell uUber»
reichte er nun dem Museum von Struer als Ge=
schenk.

Hier in Struer, einer hibschen kleinen Stadt
am Limfjord, uar "HERMANN" seit 1932 beheim»
atet. Seine Hauptbeschaftigung bestand darin,
fir die ortliche Ziegelei Mauersteine zu den
kleinen und groBen Ladepldtzen des Limfjord
zu transportieren. 25 Oahre lang uar das
Fahrzeug hier eingesetzt und somit langsam
eine allbekannte Erscheinung geuorden. So
ist es nicht verwunderlich, dal man sich in
Struer ganz besonders dariber freut, dafl
"HERMANN" als letztes Schiff seiner Art so
vorbildlich restauriert wurde. Und wir dirfen
uns freuen, diesen Schiffstyp als Modell in
einem kleinen Limfjord-Museum erhalten zu
sehen.
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Modellbauer Alfred Pedersen (rechts) bei der Ubergabe

dea Hermann-Modells an Benny Boysen,
Struer«Museuma.

den Leiter des



fernt Surr [HALARMNvmVIirkiVi Hb - H3gb [ 5t

1905

1914
1914

1933
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Lebenslauf des Besanewers ,,Hermann*

Stapellauf bei Claus Witt. Wewelsfleth.

Abmessungen: 16.10 X 4,30 X 1,40 Meter. 24.7 BRT, 56 t Tragfahigkeit
Eigner Joh. Jacob Bdge. Neuenkirchen/Stor

neuer Eigner: Otto Simon Witt. Neuenkirchen

neuer Eigner: Christian Marius Matzen. Ekensund

(1923 Einbau der ersten Hilfsmaschine von 18 PS)

neuer Eigner: Valdemar Jansen, Struer. spater Skive (Limfjord)

(1943 Einbau eines neuen Hilfsmotors von 35 PS. Besanmast entfernt)

e kasr

H*eu)>t* 4999

1959 neuer Eigner: Theodor Bertias Hansen, Bogo (bei Seeland)

1966 neuer Eigner: Henning Christensen. Nysted (Lolland)
(Umbau zum Steinfischerfahrzeug)

1974 neuer Eigner Jorn Lentz. Amsterdam
(Entfernung fast samtlicher Einrichtungen inkl der Maschine. Umbau zum ,Lustfahr-
zeug". jedoch vorzeitig abgebrochen)

1975/76 in Amsterdam aufgelegt

1977 Ankauf durch den Heimatverband des Kreises Stemburg, Uberlihrung nach Gliick-
stadt. hier Rekonstruktion

1976 Aufstellung in ltzehoe



RESTAURIERUNG DES JACHTSCHONERS .GUIaKM IS B

(Vortrag, gehalten am 9. Marz 1984 vor dem S.V.C.)

Als Erstes bleibt die Frage zu beantworten, warum
wir uns Uberhaupt mit der miuhevollen Aufgabe des

Wiederaufbaues gerade dieses Schiffes befalt
haben.

Der Hauptgrund war natirlich, daB es sich hier um
den letzten , in Hamburg gebauten
hélzernen Frachtsegler han-
delt. Ein weiterer Grund war selbstverstandlich

die sich Ende 1981 plotzlich ergebende Méglichkeit,
ein solches Schiff gewissermalen "frei Haus" ge-
liefert zu bekommen. Ganz abgesehen davon, daf
diese und ahnliche Schiffe um und nach der Jahr-
hundertwende die Kustenfahrt in der Nord- und
Ostsee betrieben haben und sténdige G&ste auch in
den Cuxhavener Hafen waren.

Nicht zuletzt aber haben auf diesen Kistenseglern
der Nord- und Ostsee die angehenden deutschen
Kapitédne und Schiffsoffiziere, welche nicht auf
den wenigen noch vorhandenen Rahseglern Unterkom-
men konnten, 1ihre Segelfahrzeit absolviert, die
friher fir den Erwerb der nautischen Patente vor-
geschrieben war.

Nun aber zum Lebenslauf unserer HERMINE.

Im Neubauregister der Werft von Joachim Behrens
in Finkenwerder - die Werft besteht seit 1840 und
existiert noch heute - steht unter der Baunummer
181 verzeichnet:

"Hinrich Bardenhagen Jacht ist abgelaufen den

3. September 1904 morgens 10 Uhr. 66 Full im Kiel,

8 FuR 9 Zoll tief. Erhalten bolzenfest 12 500 Markt
mit Tischler ohne Schmit und GuR."

Hinrich Bardenhagen aus Cranz behielt das Schiff
nur drei Jahre, bis 1907, dann scheint er die
Seefahrt aufgegeben zu haben. Er verkaufte HERMINE
an Hans Rénna aus Erfde bei Schleswig, und es er-
folgte gleichzeitig die Umbenennung in EMMA. R"6nna
fuhr damit ,bis zu seinem Tode im Jahre 1917, uber-
wiegend 1in der Ostsee. Seine Witwe lieR das Schiff
danach noch ein halbes Jahr mit einem Setzschiffer
fahren, verkaufte es dann aber fir 25 000 Mark an
Claus Jess, Rendsburg.

Die Inflationszeit erlebte das Schiff weniger als
reiner Frachtfahrer, als vielmehr auf der Schmug-
gelroute mit Alkohol und Zigaretten nach Skandi-
navien. Das brachte soviel ein, daB 1925 auch ein
50 PS Deutz-Hilfsmotor eingebaut werden konnte.

Ein Jahr spater stand das Schiff bereits wieder
zum Verkauf. Wilhelm Beckmann aus Kiel hiel der
nachste Eigner. Er hatte das Kapitanspatent auf
GroRer Fahrt und mag mit dem fir die GroRe Kisten-
fahrt zugelassenen Schiff wohl auch Reisen aufBer-
halb von Nord- und Ostsee vorgehabt haben. Doch

da gab es fur diese Schiffsgrolfe Ende der Zwan-
ziger Jahre schon nichts mehr zu verdienen. Es
blieb nur noch die Kustenfahrt in der Ostsee.

Doch auch hier wurden Anfang der dreifiger Jahre
die kleinen hdélzernen Schiffe von der zunehmenden
Konkurrenz der neuen stdhlernen Zwei- und Drel-
mastschoner (von Nobiskrug und Lihring an der
Weser) verdrangt. Diese Schiffe waren, mit starken
Motoren ausgeristet und bei einer Tragfahigkeit

von 200 bis 300 Ladetonnen, wesentlich wirtschaft-
licher zu betreiben als ein kleines Holzschiff.

So entschwand, mit so vielen anderen, auch unsere
EMMA, ex HERMINE, 1934 von der deutschen Kiste gen
Norden und wurde nach 30 Jahren aus dem Hamburger
Schiffsregister geldscht.

Smégen an der schwedischen Westkiste wurde der
ndchste Heimathafen,und auch eine Umbenennung war
wieder fallig. Nun stand WEGA - Smégen am Heck.
Anton Olsson, der neue Eigner, fand an den langen
und zerklifteten skandinavischen Kusten, beson-
ders an der Scharenkiuste Bohuslans, vorerst noch
genugend Ladung. Er fuhr die WEGA Uber den 2. Welt
krieg hinaus mit einem 1940 eingebauten stérkeren
Motor bis 1949.

Von 1949 bis 1957 noch im Besitz von Olssons
Tochter Gunhild, wechselte das inzwischen zum



Motorschiff mit Stummelmast und Ladebaum degra-
dierte Schiff bis 1965 In schneller Folge die
Besitzer, was erfahrungsgemdf auch hier der
Schiffssubstanz nicht gerade zum Vorteil gereichte.

1962 nach Sandvlk auf der Insel Oland verschlagen,
war schlieBlich Mitte der Siebziger Jahre End-
station auf einer Marina bei Stockholm, wo das
schone Schiff,als Wohn- und Werkstattschiff be-
nutzt, immer mehr verkam.

Joachim Kaiser aus Glickstadt, Fachmann fir die
Kastensegler und Mitglied des "Museumshafens
Oevelgdnne"”, entdeckte WEGA ex HERMINE 1981 auf
einer Skandinavienreise und stellte die ldentitat
fest.

Mit grofRem Enthusiasmus wurde sofort ein Rettungs-
versuch fiur das Schiff gestartet Der Museumshafen
stellte rund 20 000 DM fir Kauf und Uberfahrung zur
Verfigung.

M.S. HEINRICH KNUPPEL, ein Kistenmotorschiff von
rund 500 BRT der Reederei Hans-Heinr. Knippel
Hamburg, bot auf einer bevorstehenden Ballastreise
von Schweden nach Hamburg die Moéglichkeit, das
Schiff nach Hamburg zu bringen. So kam unsere
HERMINE am 25. Juni 1981 wieder an ihrem Geburts-
ort an.

Die sofortige Besichtigung auf dem Slip der
Behrens-Werft dampfte dann allerdings grindlich
allen Optimismus. Die Untersuchung ergab, daB das
Schiff von Grund auf neu aufgebaut werden miuRte,
falls es wieder in Fahrt gebracht werden sollte.
Da war im wahrsten Sinne des Wortes guter Rat
teuer. Wer sollte wohl in der Lage sein, das not-
wendige Kapital zu beschaffen ? Doch es machte
ein Ereignis alle weiteren Pléne Uberflissig

Uber die Weihnachtstage 1981 fiel der Strom fir
die an Bord installierten elektrischen Lenz-
pumpen aus und HERMINE setzte sich am Grunde des
Werfthafens zur Ruhe.

Um die Werft nicht zu blockieren, war nun eine
schnelle Beseitigung erforderlich. Da klingelte
zwischen Weihnachten und Neujahr bei Peter Baltes
(Wrackmuseum, Cuxhaven) das Telefon. Der Ber-
gungsinspektor der Firma Ulrich Harms am Apparat
mit der Alarmnachricht "Wir haben ein Schiff,
es ist zu verheizen oder zu verschenken I Wollt
Ihr es In Cuxhaven haben ?"

So rief nun P. Baltes bei mir um Hilfe, und wir be-
schlossen, nach ausfihrlicher Klarung der Sachlage
In Hamburg und Riuckfrage bei der Stadt Cuxhaven,
das Schiff nach hier zu holen. Spontan und ohne
grole Formalitdten stellte Hafenkapitdn Hans
Rautenberg eine Kaiflédche vor der Seeschleuse

zur Verfligung, um das Schiff erst einmal den
Bergern abzunehmen. So konnte HERMINE als kommen.



An einen grauen Januarmorgen des Jahres 1982 kam
unsere Neuerwerbung an Deck des Bergungspontons

In Cuxhaven an und wurde vor der Schleuse abge-

setzt .

Der von der Werft diagnostizierte Gesundheits-
zustand bestédtigte sich zwar bei néherer Unter-
suchung, jedoch nach der Entnahme verschiedener
Flanken stellte sich heraus, dal das Holz, soweit
nicht zerbrochen, 1im Kern durchaus gesund, war. Es
bedurfte also keiner langen Uberlegung bis zum
Entschlufl, erst einmal die Substanzerhaltung zu
versuchen und spéter das Schiff endgiltig an Land
aufzustellen.

Bis Ende 1982 wurden die dringlichsten Wiederher-
stellungsarbeiten an Rumpf und Deck vorgenommen
und zwischenzeitlich eifrig um Spenden geworben.
Rickblickend muB ich feststellen: Mit kaum erwar-
tetem Erfolg !

Es ist wohl an der Zeit und heute vielleicht eine
gute Gelegenheit, alle Spender zu nennen und noch
einmal fir die groRartige Hilfe zu danken !

Die Helfer waren:

Der Sparkassen- und Giroverband, die Fa. Lohmann,
der Lions-Club Cuxhaven, die Cuxhavener Lotsen-
schaft, der Nautische Verein Cuxhaven, die

Werbegemeinschaft "Centrum"™, Gustav Hebold, Cux-
haven, die Kurverwaltung der Stadt, der Forder-
verein Schiffahrtsgeschlchliche Sammlungen
Cuxhaven.
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Tatige Hilfe und Sachspenden leisteten:

Die Mitzelfeldt-Werft und die Fa. Machulez, und
natirlich das Niedersdchsische Hafenamt mit
seiner bei Jeder Verlegenheit bewiesenen promp-
ten und groRzugigen Hilfsbereitschaft.

Einer der wichtigsten Spender Ist noch bei der
Arbeit, namlich die "Nordsee" Deutsche Hochsee-
fischerei G.m.b_.H., mit der Takelung.

Alles zusammen genommen verspricht das Projekt
bis zu seinem AbschluB ein echtes Gemeinschafts-
werk der Stadt Cuxhaven und seiner Birger zu
werden !

Doch nun zurick zum Fortgang der Wiederherstel-
lungsarbeiten. Wir waren uns daruber klar, daR
das Schiff so schnell wie mdéglich von der Schleu-
se verschwinden mufRte. Der endgiltige Liegeplatz
war inzwischen am Schleusenpriel bestimmt und
das Fundament von der Stadt Cuxhaven beschafft,
doch wie dahinkommen ? Es blieb nach reiflicher
Oberlegung ausschlieBlich der Landweg. So

wurde die in Schwertransporten erfahrene Bremer-
havener Firma Kronschnabel mit der Umsetzung
beauftrag, die noch im Dezember unternommen wer-
den konnte. Obwohl alles hervorragend klappte,
atmeten doch alle Beteiligten erleichtert auf,
als HERMINE glucklich den endgultigen "Anker-
platz"” erreicht hatte.

Hier hat nun im vergangene Jahr die griundliche
Uberholung begénne wund im Dezember konnten die
von Heinr. Hatecke, Freiburg, gefertigten Masten

und Kliverbaum gesetzt werden. (Nach Takelriff von
J. Kaiser). Alle Einzelheiten der Restaurierung

zu erkléaren, wirde heute wohl zu weit fuhren. Wir
sind Jetzt Jedenfalls so weit, das Deck und das
Schiffsinnere mit Eintritt der wdrmeren Jahreszeit
grindlich konservieren zu kdénnen. HERMINE wird
bald wieder Kajute und Roof erhalten. Im Fruhjahr
wird die Takelung beendet sein.

Es Ist noch Arbeit genug vorhanden, und natirlich
werden auch noch weitere Spenden erforderlich
sein, um das Werk vollenden zu koénnen. Doch hoffen
wir, bis zum 80. Geburtstag der "alten Dame" im
September dieses Jahres ein ansehnliches Schiff
vorstellen zu kdénnen - Denkmal einer vergangenen
Schiffahrtsepoche.

K.B. Kihne
Rektor-Délle-Str. 4
219 Cuxhaven
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Takelungsarten vergangener Zeiten

Das Sprietsegel wifishe



Das Sprietsegel als Takelungsart Ist heute so
gut uie verschuunden, sehen uir von den Themse-
Barken ah, die in dem Museumshafen hinter Touer-

Bridge liegen und hin und uieder unter Segel gehen.

Dabei 1ist das Sprietsegel eine der &ltesten Segel-
formen Ulberhaupt, speziell der Niederlande.
Wahrscheinlich ist nur das Rahsegel &lter.

Hinzu kommt noch, daQ das Sprietsegel als so

durch und durch niederladndisch angesehen uurde,
daQ man lange Zeit glaubte, die Niederlander

seien auch die Erfinder dieses Segels.

Doch nachdem man auf dem Deckel eines steineonen
Sarkophags eine Abbildung eines Schiffes mit
Sprietsegel gefunden hatte und eine ueitere
Abbildung dieses Segels auf einer italienischen
Miniatur aus dem Beginn des 15. Jahrhunderts,
uurde diese Erfindung den ROmern zugeschrieben.
Eine Kopie dieser Miniatur befindet sich im
Reichskupferstichkabinett in Amsterdam.

Das Original, uelches leider verloren ging,
gehdérte zu einer Sammlung von Miniaturen 1in

der nationalen Bibliothek in Turin.

Das Sprietsegel erhielt seinen Namen nach dem
schréagstehenden Sprietbaum, an dessen Nock das
Segel befestigt uar.

Es uurde im 16. und 17. Jahrhundert auch als
"Smacksegel™ bezeichnet. 1In vielen Unterlagen
dieser Zeit uerden Schiffe mit LSmacksegeln™
genannt und beschrieben.

Als im 17. Jahrhundert das Sprietsegel bei den
Kistenfahrern verschwand und statt dessen die
feste Gaffel in Mode kam, behielt man die Be-
zeichnung "Smacksegel™ bei. Die Form des Segels
hatte sich namlich dadurch kaum veréandert.

Der Grund, ueshalb der schuere Sprietbaum durch
die feste Gaffel ersetzt uurde, lag uohl darin,
daQ ersterer sich auf dem offenen Meer bei stir-
mischen Uetter und hohem Wellengang doch als

unhandlich und geféahrlich eruiesen hatte.

Bei den Binnenfahrzeugen dagegen und auch bei
mehreren kleineren Fischeroifahrzeugen

hat sich das Sprietsegel zum Teil bis ins 20.
Jahrhundert gehalten und somit jahrhunderte-
lang das Bild speziell der niederlandischen
Binnengeudsser beherrscht.

Der Sprietbaum fihrte vom FuQ des Mastes, meist
von der Backbordseite aus, schrag nach achtern,
uo er mit seiner Nock das Segel ausspreizte.

In der Mitte uurde der Baum durch die Spriet-
talje gehalten. Diese bestand aus einem einfachen
unteren Block, uelcherin ein Auge auf dem Spriet-
baum eingehakt oder mit kraftigen Sé&ndseln
zuischen mehreren Klampen am Baum eingebunden
uurde.

Oer obere Block oar ein Uiolinblock, uelcher in
einem Stropp eingebunden uar. Das Ende uar als
Auge gespleiBt und lag oberhlb des Hommer um
den Mast oder uurde mit einem Haken in eines
der Augen gehakt, die auf einem eisernen Band
an dieser Stelle des Mastes befestigt uaren.
Der Hommer oder Hummer uar eine Verdickung am
Ende des Mastes, uelche als Auflage fur die
Wanten, Backstagen und Takel diente.

Der Laufer ging vom untersten Block aus uobei
die holende Part zum Deck fuhrte und auf dem
Knecht hinter dem Mast belegt uurde.

Hommer einer Tjalk mit

mit Spriettakelung

1 Fockstag
2 Reep (Standaard)
3 Wanten

1. Kasttopp 13. Wanten 21. Halstalje

2. Yastwurzel 14. Ladetalje 22. Standaard

3. Stander 15. @reelband und Taljereep 27. "eihleine

4. KlUver 16.Gerden 24. Toppsegel

5. KlUverfall 17. Geitaue 25. Toppsegelfall
6. Fock 18. Rack 26. Toppsegelschot
7. Fockfall 19. ~roBRsegelfall 27. Toppsegelhals
8. Stag 20. GroBsegelschot 28. Toppsegelgeitaue
9. Backstag

10. Sprietbaum

11. Spriettalje

12. Hommer

12a . eisernes Band mit geschmiedeten Augen zum Binhaken

der Wanten, Stage, Fallbldcke usw.



Beurtschip. Naar
gen ets van G. Groene-
WEgen, ca. 18oo.

Unten uurde der Sprietbaum durch ein Taljereep
gestutzt, uelches zwischen Spriet und "Greelband"
geschoren uar.

Das Greelband uar ein eisernes Band, uelches

locker und mit soviel Spielraum um den Plast gelegt

uurde, dalR es jeder Bewegung des Sprietbaumes
folgen konnte. An der einen Seite des Bandes
uar innen ein Holzstiuck mit drei Gattchen -
dhnlich einer halben Juffer - angebracht,
durch uelches das Reep lief.

Greelband

Das Greelband, man konnte auch sagen: das Rack,
ruhte auf einem festen eisernen Ring, welcher
darunter um den Plast gelegt uar.

Bei kleineren Fahrzeugen bestan dAes Greelband
oder Rack auch aus Tauucrk, einem sogenannten
Grummetstropp, uobei dio grofe Kausch um den Mast
gelegt ist. In der kleinen Kausch, dem Auge,
ruht der FuO des Baumes.

Bei den gréBeren Schiffen fihrte von hier aus
ein eisernes "Reep" zum Hommor. Dieses "Reep",
die Niederldnder nennen es "Standaard" besteht
aus einer Anzahl von ca. 15 ungleichméRBig

grofer Haken, die ineinander gehakt nach unten
zu immer groRer wurden und zum SchluB 1in einem
Haken von groBer Abmessung und schuerem Platerial
endeten. Dieser Haken uurde in einem Augbolzen

an der Steuerbordseite des Sprietbaumes eingehakt.

Oben endete diese "Kette"™ 1in einem s - formigen
kleinen Haken, uelchar in ein Auge des Homnier-
bandes einhakte.

Eiserner Schéakel der "Standaard" und
Haken am unteren Ende derselben

Dann gab es noch das FuBreep, uelches mit einem
gespleifRten Auge um den Full des Sprietbaumes ge-
legt uurde und dazu diente, das Segel zu strei-
chen, 1in dem man den FuB des Baumes aus dem
Greelband léste und diesen solange fierte, bis
die Nock an Deck herunter hing.

Das Fullreep uurde immer Uber das achtern am

Roof oder der Ulike befindliche Spill gefihrt,
mit dessen Hilfe der schuere Baum auch uieder
gehift uurde.

PJL



Dieses Spill uar Tir Schiffe mit einem Spriet-
baum unentbehrlich. Heute kann man auf Grund
dieses Spills bei alten Modellen oder auch
Abbildungen von Schiffen ohne Takelage davon
ausgehen, daQ ein Sprietsegel zu dem besagten
Modell oder Abbildung gehodrt.

Bei alteren Schiffen uar auBerdem die Nock des
Sprietbaumes durch eine Talje mit dem Masttop
verbunden. Oie feste Part hiervon uar am Mast-
top befestigt. Der Laufer fuhr durch einen Block
an der Sprietnock zurick zu einem Block am Mast
unterhalb der festen Part und von dort an Deck.
Diese Talje mu3 spéater aus der Mode gekommen

sein, denn auf Abbildungen und Modellen des
1B. und 19. Jahrhunderts ist sie nicht mehr

anzutreffen.

Die Takelung der Spriet

A Spriettalje

B Greelband mit Taljereep

C Eisernes "Reep”” (Standaard)

D Sprietnocktalje

E Geerden (Gaarden)

F  FuBlreep
Um die Sprietnock gelegt - eder entsprechend
an einem kraftigen Augbolzcn gehakt - befanden

sich an jeder Seite die Geerden.

Fiit ihnen konnte der Baum beuegt oder auch
abcestitzt uerden. Diese Taljen waren ahnlich
der Spriettalje und bestanden aus einem einfachen
Unterblock und einem Violinblock.

Der Schohkel des unteren Blockes war eingehakt
in einen Augbolzen, welcher auQenbords in eine
Aufklotzungdes Bordes eingeschlagen war.

Die holende Part des L&ufers fiuhrte von aufen
durch ein Gatt binnenbords und uurde an einer
dariber befestigten Klampe belegt.

Zuyi SchluB gehdrte zur Spriettakelung noch

eine Talje, die zum Laden und Ldéschen diente.
Der oberste Block war mit einem Stropp an der
Sprietnock befestigt. Die holende Part fihrte an
den Knecht.

Talje zum Laden und Ldschen

Qf

1 und 1 und 1 AugspleiBe
Mitunter sall an dieser Stelle

N

ein Haken.

3 Der Haken wird in einem eisernen
Ring am Block eingepikt
Einscheibiger Block
Violinblock

C und E werden auf dem Knecht
(beim Mast) belegt

ID

La
ullkolut

hud uji(c

Uenn das Segel gesetzt war, uurde der Baum in
erster Linie vom Segel gehalten. Das Oberliek
wurde deshalb besonders kréaftig gearbeitet.

Um den Mast, 1in Hohe des Hommess, befand sich
das Rack aus starkem Tauwerk, woran das Segel
befestigt uar. Auch das Segelfell uar im Rack
eingehakt und fihrte von hier durch den Mast
Uber eine Scheibe im Hommer an das Spill neben
dem Mast.
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11.

12
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. Masttopp

Yastvurzel
Stander
Kliver
KlUberfall
Fock
Fockfall
Stag
Backstag
Spriethaun
Spriettalje
Hemmer

13. Wanten
14. Ladetalje
15. Greelband und Taljereep
16 ,&erden
17. Geitaue
18. Rack
19. “ro/3segelfall
20. GroBsfigelBchot
inhaken

12a. eisernes Eand mit geschmiedeten Augen zun

der Wanten,

Stage,

Fallhlocke usw.

2.

Halstalje

22 . Standaard

27,
24.
25.
26.
27.
23.

Neihleine
Toppsegel
Toppsegelfall
Toppsegelschot
Toppsegelhals
Toppsegelgeitaue



Das Segel selbst war mit Reihleinen am Mast
angeschlagen. Mastringe wurden auf derartigen
Schiffen uie Uberhaupt auf niederl&ndischen
Binnenschiffen nicht gefihrt.

Die Halstalje wird mit einem Haken am Unter-
block 1in einen Ringbolzen gehakt, uelcher sich
in der Mitte des
be findet.

Die Schot l&auft uUber einen hdlzernen Leituagen.

Betingb&lkens vom Knecht

Der Dberblock uar doppelt und der untere ein
sogenannter "Hakblock™, uelcher an einem Ring
am Leituagen befestigt uar und an dem die Schot
belegt uerden konnte.

Lag man im Hafen oder auf der Reede vor Anker,
so uurde das Segel nicht abgenommen, sondern nur

au fgegei t.

Die Geitaue uaren em Uorliek angeknipft, liefen
durch Bldcke am Oberliek)

durch eine Kausch am Achterliek um das Segel

von dort (zum Teil
herum uicdEr zum Uorliek, uo sie Uber Bldcke
an Deck neben den Mast uber ein kleines 5pill,
der sog. Geirolle gefihrt uurden.

Statt sechs waren es somit nur drei Geitaue, die
bedient werden muf3ten.

Tur de3 unterste und grifRte Geitau hat man zur
Fiuhrung ein oder zuei Zeisinge durch das Segel
gesteckt und an dessen Enden Augen eingespleiflt.
Am Vorliek waren fur dieses Geitau keine Bldcke
zur Flihrung vorgesehen, statt dessen aber zuei,
in einer Bprute eingebundene. "Kauschen.

Um die Segelfldche bei Bedarf zu verkleinern,
bediente man sich in erster Linie nicht des
Ublichen Reffs. Das Segel bestand aus zuei Teilen
unten uar das Bonnet befestigt.

gefahr ein Viertel

Dies nahm un-
der Segelfldche ein und uar
mit einem Kettenstek verbunden.

Keﬁhgﬁeek ( am Bonnet )

Sollte das Bonnet entfernt uerden, ldéste man nur

das letzte Béndsel. Es fiel dann von allein ab.
Das Anschldgen dagegen erforderte uesentlich

mehr Arbeit.

Aus mehreren Quellen geht hervor, dal viele
Schiffet im Herbst das Bonnet abnahmen, um im
Uinter mit dem kleineren Segel zu fahren,und

es im Friuhjahr uieder anschlugen.

Aber auch bei Fahrzeugen die eine grofRe Decklast
Torf, Stroh,
das Bonnet abgenommen,

der Ladung bedient uerden konnte.

fuhren, z.B. Heu oder Schilf uurde

damit das Segel frei uber

Die Takelung des Mastes

Wanten
Fockstag
Backstagen

O O m >

Klapplaufer fir

das Auftoppen des
Kluverbaums

E Hommer

F  Flogel

G Mastwortei ( "-wurzel"™ ),

ToppVerzierung

H Juffern
I Stagblock

3



Eine Variation des Sprietsegels mit der hohen Nock
ist das Terriesegel, bei dem der Sprietbaum kir-
zer und das Segel nahezu rechteckig ist.

Hier fehlte in der Mitte des Baumes die Spriet-
talje. Diese uar oberhalb des Segels an der Kocfc

befestigt. Das Segel selbst uar dort nicht uie
beim Hochnocksprietsegel mit einem Haken ange-
schlagen, sondern uurde mit Bldcken und Fallen
darauf ausgeholt, so daG es muhelos gestrichen
uerden konnte, ohne daB der Baum gefiert werden

muBte. Das Sprietsegel wird gestrichen

Uenn das Segel aufgegeit uerden sollte, uurde Zeichnung nach einem Olbild , 18. Jh.

dieser Aufholer gefiert, udhrend die Geitaue
das Segel an den Plast zogen.

Das Fall des Segels lief lUber die Scheibe im
Hommer. Halstalje und Schot uaren uie beinm
Sprietsegel.

Der Vorteil des Ferriesegels gegeniber dem
Sprietsegel uar folgender:

) i B B Backstagstalje
Da der Baum in der Mitte keine Talje hat, konnte
das Segel beim Lavieren stets ohne Mihe auf die I
) 1 Violinblock (gestroppt)
Leeseite des Baumes gezogen uerden. ; L
_ . ] ) Lo 2 einscheibiger (gestroppter) Block
Beim alten Sprietsegel uar dies nicht méglich. .
. | 3 holende Part des L&aufers
Irgenduann stand immer der Baum im Segel, uas
4 Backstag

sich nachteilig auf die Segeleigenschaft ausuirkt.
Vermutlich verdankt das Ferriesegel dieser
Tatsache seine Entstehung.

Entstanden ist es erst im 18.0ahrhundert. Es

ist also uesentlich jlingeren Datums als das
Spriet”~-segel.

Tjalk mit einem Bonnet unter dem Sprietsegel



Segelplan eines sprietgetakelten Arnemuider Hoogaars
(mit Sprietsegel , Toppsegel , Besahn , Fock und Kliver)
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3**.n«th 6t*r " iStil- fr "I evu.

notig. — 31,y5)if<h fir bas AuSfehen bes CttoerS finb
ferner ble Allifenbadfen, ftarfe&Eldeenglatten runb
um bte Anferflafen, bie sur ®erftdrfung bes Sdorber-
ftebenS bienen, stt>eifellos aus einer seit ftammenb, in
ber man in ber ®ebanblung bes <Eifens beim ©d)iffe»
bau nodg toenig erfahren” war. ilber bem Flanen
Opiegel befinben fidf) hie Flamenbretter, ebenfalls aus
(Eiche “ergeftellt, mit bem elngefdf]nlmen Flamen.

_ $eimatsberechtigt ift ber (Ever nur im ©ebiet her
«Jtieberelbe getoefen.” §in unb toieber taucht er atoar
in anberen Hafenorten auf, insbefonbere an ber Oft*
fee. *AB Auriofum mag ertodhnt »erben, ba]‘!3 auch
Grlechenlanb feinen (Etfer ?ehabt bat: Ruife, 1862 in
Jinfentbdrber gebaut, b e ihren Heimathafen in
et)ra. Aud) bie 3>dnen haben nach unferen SHuftern
aut ££ano eine Serie hon (Etoern gebaut. Aber fein
“Jltutterlanb toar bie Jlieberelbe. (Er toar has O<f)iff,
bas bem Otrome fein ©eprdge gab; er toar in ben
»erftoffenen sabrhunberten einfach has O<hiff ber
(Elbe. <ltan famt fico feine Abbtlbung be& uffeS
unb Hamburger H<*fens benfen, auf ber er fehlt. 3n
einer 3«**. in ber niemanb an Stamf)fer badete, toar
ber (Etoer auf ber (Elbe 22tbcflen fiir alleg. 511850 ft-
unb s at)reu>er »ermittelte er ben fperfonenberfebr,
ale Klild)», Obft-, ©emife-, ©troh- unb
Heuetoer forgte er fir bie leibliche “otburft bon
Ktenfch unb $ier. (es gab $orf«, Otein« unb
sementetber, ferner Cotfenewer. 5118 gifch»
etoer fyjt er Jlahrhunberte lang ben %Hlarft mit
frif<f>en Rangen berforgt.

Anfange baute man bie (Etoer ohne Kiffe nad}
JMtalien® (©E]amenf0rmen aus Abfallhols) au
©runb minblicher Upereinfunft — .na ©nut unb
Mul*.  gebe QOerft batte ihre (Eigenarten.

<Skilead<teKr ,,9fana (Satborina““bon Blanf<n<f<

Baumaterial toar ftets <Sict)en|%ols_, bas
urfpringlicf) ,harpeuft* (bon Harpeus, SHifdjung
aug Ceingl, Hars unb “ech) tourbe. SIUt ihren leuch-
tenb bunfelgelben Rimpfen unb bem fauberen Uber-
beefanftrieb, boten bie ©d™iffe einen farbenfrohen An»
blief. 3>ie ‘thllfter_marfd%» unb einige £ihe»
eroer fiihrten am ©piegel oft gefdjnifyte unb bunt be*
malte $ecf fen'fter. 3er ftimmige © aleasetoer
(bon ©aleaffe), ber groBere Oeereifen unternahm, in
ber 3 *1*ber ?rudfma rer oft nach bem Sllttelmeer. ift
ldngft ausgeftorben. ©leid) ihm fonnten bie ©ee-
fif cfjetoer (®ord) gotf: ©eefabrt ift not  H- g
125) "einen tichtigen "©turm braufjen obne Slot ab»
toettern. Bon ibnen finb ée"t nodf fieben gab*euge
borhanben. ©eegebenber ? toer ,Hofidnna“ bon BU»
fum ift eilten dlonat, nacrbem ich i geseicf)net, im
Bud)tlod) neben Jteutoerf berbrannt.

Bon gabr au $abr fcf)rumpft bie 3a” ber und)
fatrenben (Etoer weiter ein; bas 1)ot feine
aeit eben gehabt. Sknn aueb einige fich auf SfHotor-
betrieb uipgeftellt h*ben, fo ift bo<b ijre srift nur
nod" firs. «ZDenig me”r ale 60 (Ejemplare (auer ben
glfebetberft) fénnen nur nodf) borbanben fein. 3n An-
etracht “er fultur- unb bolfsfunblid)ett ©ebeutung
biefer alten fd[)onen ga”euge hAt ber Hanfif<be ©e-
ffi<ftsbet>ein “bie HRWuSgabe einer umfaffenben
Quellenarbeit ermdglicht. .

Manche Joaffenfportler toerben noch “hdtog bon
Gtoern h”ben, bie heute nicht mehr finb. Hon toelcher
*333ichtigfeit todre es fiir ben <Ehrouiften, fie ausbeuten
3U birfen! An alle biefe ‘Cefifcer richtet ber Unter-
ichnete bie Bitte, ihm ihre ‘Jlegatibe leihtbeife sU
likerlaffen. (Ehnifttan Sabenfelbt



Linienrisse und kunstlerische Wiedergabe eines rah -
getakelten Frachtewers der Niederelbe . Der SeitenriB

dieses Fahrzeugs ist von Szymanski in seinen Werken wiedergegeben .
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Zum "Tag des offenen Decks" (Zeitungs-
zitat) hatten Birgit und Joachim Kaiser
am 14.Juli in den Gluckstédter Binnen-
hafen eingeladen. Bei Oldtimejazz, Bier
und Erbsensuppe uurde das Ende einer
v/ierjéahrigen Ulhlerei gefeiert. Dis Fer-
tigstellung ihrer "UNDINE"™ und der un-
mittelbar bevorstehende Antritt ihrer
ersten Reise uaren Anlass genug, ein
kleines 1/olksfest aufzuziehen.
Herzlichen Glickwunsch, Birgit und
Joachim, Eure UNDINE ist so geuorden,
wie wir"s alle erwartet hatten!

"So fahrt denn glucklich Eure Reisen!"

Zum traditionellen Gruppenfoto in

zinftiger Kluft mit typischem Handwerks-

gerdt hat sich die Helfergang um das
Eignerpaar aufgebaut.



"HELENE"™ als H.F.351 in der AuQenelbe

(Gemalde von Johs.Holst v.1940 im Besitz der Tarn.Becker)

DIE FISCHERZIEGE

Auf der Werft von Hinrich Behrens an der
Suderelbe 1in Lineburgisch-Finkenwérder
kamen kurz vor dem ersten Weltkrieg zwei
Spitzgatfahrzeuge fir die Garnfischerei
zu Uasser, die bei den Fischern unter
dem Begriff "Zeeg" = Ziege bekannt wur-
den. Woher dieser fir ein Schiff selt-
sam anmutende Name kam, 1ist unbekannt.
Timmermann meint, er ware holl&ndischen
Ursprungs und wirde ein Fahrzeug mit
ausgepragtem Sprung bezeichnen, denn
Sprung heift niederléndisch "Zeeg".
Angesichts der vorliegenden Abbildun-
gen, die ein recht flaches Fahrzeug
zeigen, Uberkommen einen jedoch Zwei-
fel an der Richtigkeit dieser Version.
Nun kennt man aber auch an der mecklen-
burgischen Kiste diesen Ausdruck: in
der Wismarbucht nennt man ein kleines
Fischerboot mit flachem Boden "Zaag".
Vielleicht kommt also der Name von

dort ?

Die Behrens®sche Fischerzeeg &ahnelte
in ihrem Aussehen der Buttjolle, aus
deren Formen sie wohl auch entwickelt
wurde. (Uber die "Buttjolle" siehe
PIEKFALL Nr. 20, Seiten 2-14;
"Aaljolle™ Nr. 22, S. 1 - 2).

Beide Typen waren spitzgat, hatten ein
gedecktes Vorschiff und besafllen eine
Binn, auch waren beide einmastig.

Die Zeeg jedoch hatte statt der geknick-
ten Spanten solche von runder Form er-
halten, deren "U"-Form sich zu den En-
den hin zum "V" &nderte, und statt des
schrdgen Ewerstevens einen senkrecht
auf dem Kiel sitzenden Kuttersteven.
Ein Schiff solcher Bauart versprach
besser zu segeln und weniger Abdrift
zu haben als die bisherigen Jollen.
Durch ihre schdon glatte Karweelbe-
plankung "wérn de Zeegen veel ele-
ganter as de kantigen Jilln", wie ein
alter Finkenwerder Fahrensmann noch

A



Da die Zeeg vorn ziemlich véllig ge-
baut war und hinten etwas scharfer
zulief, wies sie auch einige Ahnlich-
keit mit einem weiteren Jollentyp,
der Luhejolle auf.

Ob die Zeegen Mittel- oder Seiten-
schwerter besafen, 1ist nicht lber-
liefert. Falls nicht, wird zumindest
der Kiel hdher gewesen sein, als auf
der Zeichnung angegeben. Getakelt
waren sie, wie Joachim Behrens meint,
urspringlich mit einem hohen Lugger-
segel. Spater (bei der Motorisierung?)
hat man sich dann aber fiur ein Gaffel-
rigg entschieden, bestehend aus GroR-
segel, Fock und Kliver.

Lt. Original-Zeichnung betrugen die Ab-
messungen:
Lange uber Alles 32710" (9,74 m)
Breite 0. Spanten 11" 9" (3,36 m)
Tief v. Oberkante

Kiel bis
Oberk. Schandeckel 3"10" (1,10 m)
Bel den MaBen handelt es sich um
hamburger FuR (= 0,2856 m) und
Zoll (= 0,0238 m).

Von diesen vor Ulber siebzig Jahren

in nur zwei Exemplaren gezimmerten
Fahrzeugen ist, man mag es kaum glau-
ben, eins bis heute noch in Fahrt.

Und zwar nicht als gehegtes und ver-
hadtscheltes Lustfahrzeug, sondern
immer noch als Arbeitsschiff in der
Fischerei ! Da hat der olle Behrens
seinerzeit gewill gute Arbeit gelei-
stet.

Gebaut wurde das Schiff im Jahre 1911
fir den Altenwarder Elbfischer Fried-
rich Becker, der darauf nur noch
"Zeegen-Becker" hiel. Das auf den Na-
men "HELEN E" getaufte Fahrzeug
wurde im Seeschiffsregister Harburg
unter der Nummer 1841 registriert.

Die erste Fischereinummer, eine "LL"-
Nummer, 1ist nicht Uberliefert. Im
Fischereialmanach von 1926 ist die
"HELENE””als "ALT.233" verzeichnet.

Zu dieser Zeit besal das Schiff be-
reis einen Gluhkopfmotor von 18 PS.

AnlaBlich des Motoreinbaus hatte die

"HELENE™ ein durchgehendes festes Deck
erhalten, und als besondere Errungen-
schaft ein wegnehmbares Ruderhaus, das

%
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"HELENE" um 1952 in Afctenuerder euT Strand
(H.H.Becker)

"HELENE" um 1952 auf dem Koéhlbrand vor Anker.
Im Vordergrund im Boot sitz der Sohn des Eigners
Han3 Heinrich Becker

(Toto: H.H.Becker)

nur im Winter gebraucht wurde. Aus
dieser Zeit sind auch die amtlichen
Vermessungsergebnisse uUberliefert:
bei 9,7B x 3,54 x 1,10 m betrug der
Rauminhalt 6,54 BRT (18,5 cbm), bzw.
0,82 NRT (2,3 cbm).

Friedrich Becker benutzte sein Schiff
hauptséchlich auf der Unterelbe zum
Fischfang auf Aal, Stint, Sprott und
Butt. Als vor dem Krieg in den dreis-
siger Jahren der Fisch auf der Elbe
knapper wurde, wich er auf die Krab-
benfischerei in der Elbmindung aus.
Ab 1937 fuhrte die "HELENE" die Fin-
kenwerder Fischereinummer "HF.351".

Im Januar 1940 dbernahm mit dem Sohn
Hans Becker die ndchste Generation
das Schiff. Als dieser bald darauf
einen groBeren Kutter gunstig char-
tern konnte (HF.363, "Seeadler"),
verpachtete er sein altes Schiff an
einen Finkenwerder Kollegen. 1943 er-
hielt "HELENE" bei Hans von Colln
eine neue und ndhere Verschanzung,
sowie ein neues, diesmal festes,
Ruderhaus. Und um 1950 wurde endlich
der alte Gliuhkopf gegen einen Jastram-
Diesel von 25 PS ausgetauscht.

Die Fischerzeeg "HELENE"™ eis "ALT.233"™ um 1935 beinm
Krabbenfang in der Elbmindung

(Toto: H.H.Becker)
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HE L E NE "™ in Brunsbittel, 1982/83 (Fotos: J.Kaiser)

"HELENE™ im dar* 1983 in Kesenort "HEICNE?"™ in Brunsbutt«l, 1982/83

(Totos: H.Karting) (Totos: 0.Kaiser)



Als Hans Becker nach dem Kriege seinen
"Seeadler”™ durch eine gefischte Mine,
die beim Hieven im Netz explodierte,
verloren hatte, war er froh, auf die
alte "HELENE"™ zurickgreifen zu konnen.
Aber 1958 schaffte er sich wieder ein
groBeres Schiff an (HF.348, "Erna
Becker””ex "Elisabeth"™), und somit
wurde unsere Zeeg erneut aufgelegt.
Sie wurde zwar hin und wieder zum
Fischfang benutzt, doch eine lohnende
Beschaftigung wurde daraus nicht mehr.

So wurde "HELENE"™ im Jahre 1961 an den
Fischer Paul Zech aus Geversdorf an

der Oste verkauft. Hier sollte sie noch

zwanzig lange Jahre gute Dienste lei-
sten. Fischer Zech war mit seiner Zeeg

(welch Zzufall in der Namensadhnlichkeit!)

sehr zufrieden. Vor allem "lag sie gut
im Hamen".

1982 verkaufte Paul Zech"s Sohn Walter
das inzwischen Uber siebzig Jahre alte
Fahrzeug an Ernst Arndt aus Wilster.
FOr stolze 8.000,— DM wechselten die
Besitzer. Unter der Nummer "KAS.12 N"
(KAS = Kasenort) Ist die "HELENE"™ auch
heute noch in der Fischerei auf Stor
und Elbe beschaftigt. Hoffen wir, daB
sie es noch viele Jahre lang tun kann

Herbert Karting .Oldendorf

aliel ME* 1
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am  Kutterewer

den die Fischer " platten Kutter™ nannten

und der von Eh lert Kiah'l aus Blankenese 1878
erstmalig entwickelt worden ist

Kutterewers

Eine besondere Rolle in der Entwicklung der Segelhochseefischereifahr-
zeuge spielte der Schiffbauer Ehlert Kihl. Daher soll noch etwas naher
auf ihn eingegangen werden. Kiihl war am 11. Dezember 1821 geboren
und hatte zusammen mit Tieinann eine Boots- und Yachtwerft in Blanke-
nese am Strandweg. Soweit feststellbar, hatte er keine besondere Berufs-
schulaushildung, sondern war Autodidakt. Er war ein geistig reger Kopf
und hatte geschickte Finger, die sich gern mit allerlei kleinen Basteleien,
Modellbauten usw. beschaftigten. Hiervon zeugen Modelle im Altonaer
Museum, wie z. B. ein Rettungsboot, véllig eingedeckt und mit einem Hand-
motor mit Schraube und Sprietsegel versehen. .Ein weiterer Beweis seiner
Geschicklichkeit sind sog. ,Eingerichte”, eine Garnhaspel und ein Kruzifix
in einer Flasche, die sich ebenfalls im Altonaer Museum befinden. AuRer
fur die eigene Werft fertigte Kihl auch Schiffsrisse fur Carsten Wriede,
fir Julius Carsten Wriede in Finkenwerder, fir Johann und Gustav Junge
in Wewelsfleth und fiir Sietas in Cranz-Neuenfelde an. AuRerdem wurde
er vielfach als Sachverstandiger in Schiffsvermessun%sfragen herangezogen.
Er war, wie gesagt, ein heller Kopf und hatte allerlei treffliche, wertvolle
Ideen, und es ist schade, daR dieser Mann nicht die ndtigen Verbindungen
fand, diese ldeen in die Tat umzusetzen.

Sein besonderes Interesse galt dem Bau von Fischereifahrzeugen. Aber
er war kein tiichtiger Geschaftsmann und hat manches lediglich aus Freude
an der Arbeit hergestellt. Er starb am 23. Mai 1903 und liegt auf dem
Friedhof zu Nienstedten begraben. (Personliche Mitteilungen des Herrn
C. Liesegang, Bergwerkdirektor i. R., Hamburg-Rissen.)



Die Ablehnung der englischen Form durch die Finkenwerder und Blan-
keneser Fischer veranlaRte Kihl 1878, einen KompromiR zu schlieRen
und die Vorzige der Sraack, den steilen Vorsteven und den Uberhang,
auf die alte Kielewer-Form zu dbertragen. So entstand ein sog. Kutter-
ewer, von den Fischern einfach als ,platter Kutter* bezeichnet. Auch
diese Fahrzeuge waren zur Verringerung der Abtrift mit einem eisernen
Mittelschwert verseheu. Das Schwert glitt in einem Schacht auf und
nieder und wurde mit einer Kette und der Winde hinter dem Mast auf-
und niedergelassen. Der von Kiihl
gezeichnete RiB wurde auf der J. Jungeschen Werft in Wewelsfleth fir
Peter Lange in Blankenese und Johann Meisterknecht gebaut.” Gustav
Junge gibt folgende Hauptabmessungen an: Lénge 0. A. 22,0 m, gr. Breite
5.86 m und Seitenhghe 2 m.

1879 gab es schon 4 Kutterewer, die wahrscheinlich alle von Junges
Werft stammten,

In der Folgezeit haben dann auch andere Werften diese Kutterewer
gebaut, z. B. J. C. Wriede, Thorméhlen Behrens.

Fischkutter von E. Kihl in Blankenese.

(PLATTER KUTTER)

Sehr geehrter Herr von Glare>ig>j>!

Anliegende Zeichnung ist 1878 entworfen und in Bau genommen
und 1879 fertiggestellt und noch in der Fischerei tbiitig gewesen.
Da nun die guten Eigenschaften besonders den friheren Ever (ber-
trafen, so hat man denselben modellirt und 1880 nach der Berliner
Fi%(;hlcreiausstellung eingeschickt, wo selbiger die goldene Medaille
erhielt.

Seit der Zeit werden nur diese Kutter gebaut. Aufder Elbe fahren
jetzt 25 dieser Bauten, ein Beweis, dass die verbesserte Konstruktion
gelungen ist. Die Kutter segeln schnell und kommen deshalb friiher
an den Markt. In See bewegen sich diese Kutter sehr ruhig und konnen
bei starkem Winde recht Ian?e audhalten.

Die Dimensionen sind folgende: Die oberste Lange 70 Fuss, Kiel
60 Fuss, grosste Breite 20 Fuss, Tiefe auf Vorder-Schweft 7 Fuss
4 Zoll. Hamburger Maass.

Ich hoffe, dass Sie aus diesen Zeilen das NGthige herausfinden

werden. _ e. komi.
Blankenese, den 18. April 1884

Diese Zuschrift erhielt ich nebst anIiegEender Zeichnung auf meine Bitte
von dem Konstrukteur des Kutters, Herrn E. Kihl, Theilhaber der Bootswerft
Tiemann & Kihl in Blankenese, der in seiner einfachen, bescheidenen Weise
es vermeidet, die grossen Verdienste hervorzuheben, die er sich um die Her-
stellu_ng eines vorziglichen, schnellse[qelnde_u Fischkutters erworben hat. —
Es sind ndmlich diese Kutter thatséchlich die hesten Segler unter allen See-
fischereifahrzeugen der Unterelbe. ~ Sie haben sich bei Sturm und Seegang vor-
ziiglich bewdhrt und behaupten die Nordsee noch lange, wenn andere Fahr-
zeuge Alterer Konstruktion langst im Hafen liegen. Die anliegende vorziiglich
genaue Zeichnung der Konstruktionslinien macht eine weitere Erklarung der-
selben Giberflssig. G. von Glattnapp.



Platter Kutter ( Kutterewer

auf Finkenwerder

Ein giekgetakelter Kuttereuer V.

Herbert Karting

Die hier zum ersten Nal gezeigte Kon-
struktionszeichnung eines kleinen ein-
mastigen "platten Kutters" hat unser
nimmermuder*Dietmar Schmidt kirzlich

aus der Behrens *sehen Schatztruhe ge-
fischt. Es handelt sich um die einzige
im Uerftarchiv noch vorhandene Zeichnung
eines solchen Fahrzeugs. Sie ist ein
ueiterer Beueis fur die Experimentier-
freudigkeit und Vielseitigkeit des da-
maligen Uerftherrn. Auf seinem ReifRbrett
sind so unterschiedliche Schiffe ent-
standen uie die "HERMINE" (Oachtschoner
von 1904)("Piekfall Nr.19 S.27 ff) oder
die in diesem Heft beschriebene "Fischer-
Zeeg". Darlberhinaus konstruierte er
Fischeuer und -Kutter, Aal- und Buttjol-
len, Boote und Kéhne, kurz alles, uas
man an der Kiste so brauchte.

»Hast Du "ne Ahnung ! ( Der Druckar )

) der Werft Joachim Behrens

1B92.

"Jockob™ Schuldts Kutter ist am 17.August
1892 vom Stapel gelaufen. Es uar der 1lo4.
Neubau der Behrens-Uerft und hatte seinen
Auftraggeber "ohne Schmit"™ die stolze
Summe von 4.300 Plark gekostet. Schmiede-,
Mast-, Block- und Segelmacherarbeiten so-
wie die Endausristung des Schiffes mdgen
noch einmal die gleiche Summe ausgemacht
haben. Dazu kam dann noch das Fischerei-
geschirr: das uar ein Betrag, der zu
damaliger Zeit recht stattlich uar.

Das Fahrzeug uar iber der Uasserlinie

ein reiner Kutter, d.h. (fast) lotrechter
Vorsteven und Uberhd&ngendes Spiegelheck
mit im Koker laufendem Ruder sind seine
Hauptmerkmale. Unter Uasser hingegen ist
in der Kimm noch der Knick des alten Euers
erkennbar. Die Kahnplanke, also die steil
auf dem Boden sitzende unterste Planke
jedoch ist bei diesem Schiff nicht mehr
vorhanden. Es handelt sich hier um eine

Variation des Kuttereuers, die bereits ESES



stark zum sog. "scharfen Kutter" ten-
dierte. Joachim Behrens liebte anschei-
nend solche Fiischformen. In seinem Nach-
lass findet sich z.B. auch ein Fahrzeug,
dem er das Vorschiff einer Buttjolle

und das Hinterschiff eines Kutters gege-
ben hatte, und von ihm als "Kutter-Jolle"
bezeichnet uurde.

Oer fur Jakob Schuldt gebaute Kutter,
dessen Nummer und Name bisher nicht be-
kannt ist, hatte eine L&nge Uber alles
von 52 FuQ hamburgisch(14,9 m), L&nge im
Kiel von 42* (12,0 m), Breite uber Deck
von 16* (4,6 m) und eine Tiefe von 6*
(1,7 m). Das Schiff uar vollig gedeckt
mit einer Kajute im Vorschiff. Die
groBe Luke gab Zutritt zum Bunndeck
gleichzeitig uar sie Uber den Binn-
schornstein Fulléffnung fur die Binn.

Der Rudergénger stand in einem Steuergang
zuischen den Decksbalken. Das auf Kiel
gebaute (Kiel in der Zeichnung fortge-
lassen)Fahrzeug uird sicher auch ein
Plittelschuert besessen haben. Die Be-

segelung entsprach den Ulblichen Elb-
kuttern mit GaffelgroB- und Toppsegel,
Stagfock und Kliver. Der beigeflgte
Segelriss von J.Junge aus der gleichen
Zeit ist dafir ein anschauliches Beispiel.



Diese zwei Linienrisse zeigen die Vielfalt der Fahrzeugtypen,
welche seit lUber loo Jahren von der Werft Behrens auf Finkenwerder
gebaut werden.

Oben: "Kutterjolle" (Vorschiff einer Buttjoll*, Heck eines Kutters)

Unten: Nordischer Kahn, Knickspant, Finkenwerder Bauart

of



Am Freitag, den 1.Juni 1984 wurde auf der kleinen Werft von
Paul Stbhlker in Hamburg-Cranz die Taufe des nordischen Kahns
von Uwe Litgen gefeiert. (Eine Einladung war im letzten "PIEK-
FALL" abgedruckt. Ober den Kahn und die Werft hat das "PIEK-
FALL" schon recht ausfihrlich berichtet. (Siehe Heft Nr.21/No-
vember 1980 und Heft Nr.25/Juli 1983.)

Lieber Uwe, liebe Familie Stohlker, liebe Stapel-
lau fgastal

Vor 5 Minuten muBte ich noch nicht, daB ich hier
die Stapellaufrede halten soll, aber Uuwe hat mich
ausgeguckt und nun los!

Als wir vor etwa 1 1/2 Jahren hier schon einmal
standen und Uuie®s Beiboot fir die "Greta" gegossen,
dachte keiner daran, daR uwir hier so bald wieder
stehen wirden, um Stapellauf zu feiern.

Uw/e hatte das groRe Glick, auf der Werft v. Colln
in Finkeniuerder Spanten und Spiegel eines Nord"
sehen Kahns zu finden, die dort ca. 30 Jahre auf
dem Boden lagen.

Hier bei Paul Stohlker auf der Werft ist nun aus
diesen Teilen ein Schiff entstanden, das seines-
gleichen sucht. Wenn man sich die Arbeit einmal in
aller Ruhe ansieht, dann erkennt man, mit wieviel
Liebe, Sorgfalt und Kdnnen dieses Schiff gebaut
wurde. Ich finde, es ist einfach zu schade, es ins
Wasser zu lassen; man sollte es ins Museum bringen,
um zu zeigen, wie ein Boot aussehen kann, wenn es
mit Liebe und Sorgfalt gebaut wird.

Es ist so gut und solide aufgezimmert, daB es uns
alle, die wir hier stehen, (Ulberleben wird - viel-

leicht mit Ausnahme des kleinen Torge Thdnnessen,
der mit seinen 3 Monaten auf der Kante sitzt und
seinen ersten Stapellauf mitfeiert. Er wird viel-
leicht im Alter von 90 Jahren dis Reste dieses
Schiffes in seinen Kajltofen stecken und seinen
Enkeln erzéhlen: Beim Stapellauf war ich dabei.

DaB das Schiff heute nun nicht ins Wasser kommt,
ist nicht schlimm, denn es bekommt dadurch die
Chance, doch noch ins Museum zu kommen.

In einem Gedicht von Ringelnatz steht - ganz frei
wiedergegeben: wenn man Holz in seine schonsten
Formen bringt, dann wird daraus ein Schiff.

Wir wollen nun nicht langer warten, denn Bier und
Schinken stehen bereit. Laft uns nun taufen.

Puppii "lch taufe dich auf den Namen

"PAUL STOHLKER"

und winsch® dir allzeit gute Fahrt und immer
eine Handbreit Wasser unter dem Kiel."

Nachdem das Schiff getauft ist, mdchte ich zum

Namen etwas sagen. Mit dem Namen "Paul Stdhlker™

soll einmal dem Bootshaumeister Paul Stohlker fir
die schone Arbeit gedankt werden. Zum anderen soll
die Bootswerft Paul Stohlker mit ihrer langen Boots-
bautradition an der Este den Menschen hier an Este
und Elbe in Erinnerung bleiben.

Prost!

Ewald Martens
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“ DIE FREUNDSCHAFT ", der letzte Stérprahm. Aufnahme aus dem Jahre
1909. Das Schiff liegt oberhalb der EisenbahnbrUcke am rechten Storufer.
Die Heckpartie zeigt eine verbliffende Ahnlichkeit mit der des Prahms
auf der Vollmerzeichnung des Jahres 1828. Das Schiff war zum Zeitfiunkt
der Aufnahme als Besanewer getakelt. Der tief im Schlick eingesunkene
Schiffskdrper, die fehlenden Segel, sowie ein gewisser Zustand der Ver-
wahrlosung deuten darauf hin, dal der Prahm damals bereits aus der

Fahrt genommen worden war. " DIE FREUNDSCHAFT " wurde zwei Jah-

re spater abgewrackt. Foto: Altonaer Museum

Storprahm bei Niedrigwasser am Ufer liegend . Solche Wartezeiten
wurden gern fUr kleinere Reparaturarbeiten am Schiffskérper benutzt
Auf der kleinen Skizze in der rechten oberen Bildhalfte ist z.B. der
Schiffer beim Nachkalfatern der Bordwand festgehalten.(Bleistift -

Zeichnung von Adolf Vollmer, dat.16.Mai 1828, HH-erKunsthalle)
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Grabstein von Hartwig Lohmann und seiner Frau

Catharina mit Prahm . Friedhof GlUckstadt 1760

Modell des Storprahms L DIE FREUNDSCHAFT “von 1818. Das Modell
wurde nach den im Jahre 1908 ermittelten Abmessungen auf dem Origi-
nalfahrzeug fUr die Sammlung des Altonaer Museums hergestellt.

Foto : Altonaer Museum



ZEESENBOOTE

Bodstedt 1983
Vorne: Fischkutter und Angelheuet
Hintergrund: Zeeshoote, umgebaut

Im vergangenen Jahr wollte Ich einen Urlaub In
Rostock benutzen, um einmal die Kiste nach tradi-
tionellen Booten abzuklappern und In Museen zu
stobern. Wegen der enormen Hitze kam es aber nur
zu einer Stlpvislte am Bodden. Sowohl In Wustrow
auf dem Fischland als auch in Bodstedt lagen
mehrere Zeesenboote.
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Zeeskahn mit festen
Luggersegeln vom Oderhalf

Zeesenboot des DarBer Boddens mit Gaffel- und
festem Luggersegel



In Bodstedt hatte ich Gelegenheit, mich mit ei-
nem Fachmann zu unterhalten. Er war kurz vor
der Fertigstellung eines Zeesbhootmastes fir ein
paar Jungkerls, die ein Boot wieder auffixten.
Seiner Aussage nach ist die Zeesenfischerei
vollig eingestellt worden. Der Fisch fehlt.
Manche Zeesboote sahen wie geleckt aus. Das
waren die, die man neu aufgeplankt hatte. §9
war im (lhrigen alles zu sehen, von dem im ur-
sprunglichen Zustand belassenen Boot Uber die
"Zeesyacht” mit Bugkorb und Heckreling und
allem Pipapo, bis zum GFK-"verschdnerten"
Untersatz.

Bugsprietlaser

eines Zeesbootes

Weiter galt mein Interesse den Heuern.
Nur zwei Stick bekam ich zu sehen, und das
waren recht kleine Boote. Von den alten, nur
mit drei Gangen aufgeplankten Heuern, die
wegen ihrer Schlankheit immer den Eindruck
erweckten, als wirden sie jeden Moment
kentern, - nichts !

Sicherlich passen die Zeesener zu uns, nur
sind die bange, ihren Ausweis loszuwerden,
mit dem sie nach See zu dirfen. Westkontakte
ist etwa so, als wenn einer vor der Kasbah in
Mekka Bier trinkt !

Friedrich Brunner

Wustrow 1983
Steuerstand eines Zeesbootes
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DIE LUtIEAOBLE b Gz liahiAR:

( tlachcrucc eines Artikels OMS der uJo-ckf-* vph 193*7)

Die Luhejolle ,,Medusa" aus dem ,Alten Lande" wurde zum Sportfahrzeug
umgebaut. Aus dem friheren Laderaum ist eine geraumige Kajute entstanden.

Fot. (2) Timmermann.
6 It



Das Geheimnis
der Clhejolle

Von G. Cimmermann, Hamburg
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Der TakelriB der Lohejolle ,,Medusa". Das GroRsegel hat 41,35 m!, das Vorsegel 17,85. Die Gesamtsegelflache
betragt 59,20 m2.

Unten: Nach dem Umbau der ,,Medusa" zum Sportfahrzeug. Wie die Einrichtungs-Skizze zeigt, ist in diesem
altgedienten Bauernschiff sehr viel Platz vorhanden.



Der Spantenri der ,Medusa". Aufgenommen auf der Werft
von D. J. Sietas, Grinendeich, durch G. Timmermann und
G. Paape. MaBstab 1:15.

rrcrr“pfrfrrejrer%ﬁzrare e 40,0

n die Spantform oder g

ung ea}dr rrlr]mmde %rser? F(etteauf
u er tenr% 0lz un zerc et S0 an.

% aut ere wer nach alten

hewa Iretenu a_nrun swerten esteqlt und
am eng %%u gl a_rauf nﬁewresen ein, &aUF
? B chiffslan S athaél essungd; F

ol e
%g;eefw%cnj Eerrn;ne“ede'erﬁra ubarrfnrr -

fiei ?;g a%fl@%%(ﬁ)r staDIe Egag IIank neg b@% E%&e :182 \r}% r ;\;ﬁ

dem ist fr rnoe em uver vor nengn
[ ocf

| oeh fol
o er: dekmi messung escr](gngrnae S gr an eq(aende
0&(1 E_ 25 c[n Masthohe = 12m Mastdicke am
U roB aum

|5er 21?1 rst om Vorstevenu 210 m nach
ac{gern ern c anz erdverst rkun a\ﬁorpes cht%‘ %en um

180.m nac Steven w r
schnijten, Quers hnitt entsg £s Kre
ants anten( rnd agegen an Bord angenommen zw mrt ent

a
me er auf einer Luhe olle .ist fogende:
?T befrnrpet c kF qgh rn eén meg

c un zer n ‘%aum at keine 6he un
u an ere erse swenr uemer Au entha tsraum zu
uke vn

en

nen .s . em a f urc ern
Cglfen er erne L |tez rﬁeﬂglzt gurr% ergte ri)rcﬁ r\ﬁrnen sg
eekaste u order gueern r% @Jr nrgolt rner
r autg aUWerer um un nsc I|§ed ein

urz, er aSrege or]e an ero
C IerIu e aus, die zyhac st in ern versendﬂe aum éxp
e ?IEB rcht iente, von dieser aus gelangt man dann welter In
D aderaym ist durch eipe Kistluke von 50X50 ¢m vor dem
n dde a(lélroﬁ ?9 (%] hH]a d

t u uke von m bege Dies
uer |e endeVLukendecrlﬁel mrt g H rsgrts giner auf-

|geB alkerste or ang%p 0 ver f
wit b L e
etzt Ka ft r?er r% M

nraum mrt er dk%rne ersgrne aBZfe

chmuck und Zier waren, wie das pei einem ?olchen Baluern

schif nrc t anders zu er&rv arte |st selbstverstand hCh uperall, wo
es an rac t war, % ner N welt-
s er at nt Hrrcht er |t un der farben-
aérern uBst dﬁi ten ,1_an £s 0 men wenn. der

fun ﬁc K. gesc raﬁt un mrt Irius gEstr ichen

ware weng de oRfﬂut eihem plymen ten “Fullhorn
ezrer wurde und au shacken farbige umenornamente

ra

EVE e 0 ot

weise fir Kirsche e ber bei gen er Hinse en ennr

an deutlich ge Issene but |ner edusa’
. srfc |s ern nscS

aentsmse%r ﬂa epeegrgrqg UFT? Nnaere o

Halpterzeu 1_ en ur ere ran +
? eer égn n. un uneewer eau erc Ornea n?pgu

gister Sre sre el
|e sbac en ausgestochen atten ohne dabel |rekt an |rschen
|e Med s wrrd ine, er Ietzt Lihejollen gewesen sein,
dree wurrlrJ aua KS 88 Jl?r é eite. ebensg
}e ASt |m esr uns/&male rrtte u
é Indet sich Im. srtzE eines ﬁ [ a % er
ru } yom ensertr en lhufer nac wree et eordg
er szrrn_mne erste orweh aus LHh rzahlt
B e#% energneﬁ] wahren eIt rieges ’ nac
%rne ega It ihrén Fahrzeugen zum enfang’ Uberzu-
Ein_wejterer Teil der .Altenldnder Jolle frnde sein weni
ruhmyol Ed% |n er §te|nz n erer In der Ostsee. éo Versc wrng
et ein rze Pe ﬁ
ecs n n Sicl zertw an der Liihe mré dem Bau
von LUh eo en un ern beschaft Letztere wrrb en trotz
des patte B ens a lese be Art zeichnet und gne eute
ISI% (f Ben nuL % Ie ernﬁv Ietas
Elrse e Crre8 auch diese beschaftigt sich mehr mrt em

er “Werft von Fredrrch Vorwerk in Liihe _ist
%vchts mehr u sehen J au[1 der@erec dLen U eufer

ter Stf%ma Igv%“ I’daﬂ S aUCﬁrse b eErrsenVY ES e(ft

e ren, nicnt rage

und als

n% hund er eer stromau War | en Wrr
epentalls, in zwelt ?I ﬂ<
aoer auch von dreser |st nrcht mehr s ern Hellingbalken

N seAen er_linken Stroms indet d dan in der
emargun? Gnlrne deren é?ere\/&ferg ternrn[:r nS]rets dere
a errr]em ernre 8reBW ne o o%wergr Sas0 \/%r\rNa
rurrTr]erréH aert Vsonn OSIr]r(nehrez sehe[noﬁr@ ann c%r
rﬁt ?] Wer*ten llsa}lwns und ﬂopers in |tte|nk|r

unf rometersro
u§ eser Ir<ztn Luheollen ,\neht
Ierrglerhwr er eh tt eutsc ver or)en

%'r g el GITIe) feben e“%’rer e a“# Sogciuten,
en Jollen uber einen smoto verfilg

. ange Sie aber Dbeste rden sre eugnis van
eeragr] onen niederdeutschen chr szrmmermanns nst ab-

Spantenri vom Vorschiff einer Lihejolle nach dem alten Zeichr.ungs-
verfahren: Zirkelschlag und Dreiedc. Nach Angaben von D. J. Sietas,
Grunendeich an aer Luhe, gezeichnet von G. Timmermann.
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/00 Jahre
FLENSBURGER SCHIFFAHRT

In den vergangenen Jahrhunderten hat
die Schiffahrt in Flensburg immer eine
Hauptrolle gespielt. Alternativen zum
Verkehrs- und Transporttrager Schiff
gibt es erst seit rund 150 Jahren, als
namlich die Eisenbahn erfunden wurde.
Mit Pferd oder Ochsen und Wagen konn-
te man bestenfalls den Nahverkehr in und
um die Ortschaften herum bewerkstelli-
gen. Postkutschen befdrderten zwar in
meist abenteuerlichen Fahrten Packchen.
Briefe und manchmal einige Fahrgéste
Uber grofere Distanzen, nennenswerte
Transrortle!stungen aber blieben dem
(Seae -)Schiff Vorbehalten. Abseits der
gro en Meere gab es groRe Seen und
lisse oder Wasserldufe, die schiffbar
ﬁemacht wurden. Die die Durchfahrtsho-
e begrenzenden Bricken kamen in der
Regel erst, als sich die Ejsenbahn an-
schickte. die Landkarten mit einem dich-
ten Schienennetz zu tberziehen.

Die Griindung Flensburgs erfolgte der
Sage nach durch den in Schleswig residie-
renden Knud Laward. Eine Kaufmanns-
stadt im damaligen Sinne wurde wohl erst
spater durch den Enkel Knud Lawards.

onig Knud V1.. angelegt. Die ginstige
Laﬂe an der geschitzten Innenforde hat
sicher zur weiteren Entwicklung Flens-
burgs als Kaufmanns- und Schiffahrts-
stadt positiv beigetragen. Bei ErIangung
des St*dtrechtes im Jahre 1284 war diese
Verleihung nur noch eine Formsache.
Flensburg war schon >stadtisch<.

Zu jener Zeit gehorten die meisten
Flensburger Kaufleute der in Schleswig
ansassigen  St. Knuds-Gilde an. einer
Schwurgilde, in der sich die im Kanig-
reich Ddnemark ansassigen Kaufleute
zusammen?eschlosse_n hatten, die mit ih-
ren Handelswaren reisten und meist auch
Seeleute waren.

In der Friihzeit Flensburger Schiff-
fahrtsgieschlchte dominierte

ren: Honig. Butter. Getreide. Talg. He-
ring, Dorsch. Stockfisch, Bier. Tuch,
Haute. Eisen und Kupfer wurden von
hiesigen Kaufleuten angekauft und wie-
der verdufert.

1581 wird erstmals eine selbstandige
Schiffergilde erwéhnt. Das heyte noch
bestehende >Flensburger Schiffergelag<
sieht seinen Ursg_rung In der Wiederauf-
richtung des Schiffergelags vom 25. Fe-
bruar 1654. _

Dem Schiffergelag gelangen wesentli-
che Impulse zum Ausbau von Flensburgs
Hafen und damit dem Handel.

hichte e der Ostsee-
handel. Vielféltig waren die Handelswa-

von

GERT UWE DETLEFSEN

Nordlich der Norderschiffbricke, also
auf dem Gelande etwa in der Hohe des
Flensburger Schiffahrtsmuseums bis hin
zur friheren Alten Werft, befanden sich
die Flensburger Schiffszimmerplétze.
(Von Werften sprach man erst spater.)

In der ersten Hélfte des 16.Jahrhun-
derts war Flenshurg eine bedeutende
Handelsstadt der danischen Krone, die
rund 200 groRe Segler vorwiegend auf
Ostseefahrt schickte. Kopenhagen dage-
gen besal damals nur 98 Schiffe.

Eine groBe Rolle hat friher auch der
Walfang, auch Gronland-Fahrt ?_enannt,
giesplel_t. Uber 144 Jahre, namlich von

719 bis 1863, |&Rt sich von Flensburg aus
betriebener Walfang nachweisen.

Die Galiot ar.r junge marein Drachte
z. B. von seiner Anfang Juni 1843 been-
deten Fangfahrt 2682 Robben, zwei Ein-
hornfische und zwei Eisbaren mit.

In der zweiten Halfte des vorigen Jahr-
hunderts nahm die Bedeutung des Wal-
und Robbenfanges rapide ab. Raubbau
der vorhergegangenen Jahre hatten den
Bestand vornehmlich an Robben dra-

QOie Flensburger Fregatte .. .. wurde 1826 io
Stettin fir die Westindienfahrt gebaut. Auftrag-
geber war der Flenshurger Kapitan Asmus Bro-
ersen, der das Schiff auch zwanzig Jahre Ianﬁ
3efuhrt hatte. Zundchst 84 CL groR, erhohte sic
ie Vermessung wahrend der Jahre durch ver-

stisch reduziert, die Industrie fand viele
andere Rohstoffe, die leichter und billi-
ger zu bekommen waren, und der zuneh-
mende Welthandel machte die Fracht-
fahrt viel attraktiver.

Bis zum Beginn des 19.Jahrhunderts
verzeichnete die Flenshurger Schiffahrt
einen gewaltigen Aufschwung, an der je-
doch mehrdie Reederei als der Hafenum-
schlag partizipierte. Immerhin haben
1806, dem Hohepunkt dieser Entwick-
lung, 1720 Schiffe mit zusammen 24993
Kommerzlasten den Flenshurger Hafen
an(ielaufen, davon_kamen 289 Schiffe in
Ballast. Ab etwa 1760 hatte der Schiffbau
in Flenshurg wieder grofere Bedeutung.
Zeitweilig vier verschiedene Schiffbau-
meister erstellten Se%Ier mittlerer und
grofer Klassen fir hollandische, nor-
wegische und Flensburger Rechnung.

Nun war nicht mehr die
vor der Haustir gelegene Ostsee Haupt-
betat;\%ungsfeld, sondern die Norwegen-
und Mittelmeerfahrt. 1755 konnte dann
auch die Fahrt zu den Jungferninseln
St. Croix. St.Jan und St. Thomas aufge-
nommen werden. Alle drei Inseln waren

schiedene Umbauten auf zuletzt 1125 CL. Diet-
rich, Ha® aus_Flensburg hat den Lebenslauf des
Schiffes und ihrer Kapiténe in seinem 1981 her-

ausgegebenen Buch »Die Fregatte Urania< fegtge,
halfen. 9



damals dénische Kolonien und hegehrte
Rohzuckerquellen.  Die  Flensburger
Schiffe _versorgten Uberww_gend Zucker-
raffinerien und Tabakfabriken und bald
noch mehr die Branntweindestillerien.

Auf die Produkte dieser Destillen grin-

det sich Flensburgs heutiger Ruhm als
Rumstadt.

Fast ein Jahrhundert lang war der
Westindienhandel und die Seefahrt dort-
hin fir das Flensburger Wirtschaftsleben
von grofer Bedeutung. Die zu den Jung-
ferninseln gehdrenden Eilande St. Croix,
St. Thomas und St. Jan wurden 1733 von
Frankreich an Danemark verkauft.

Bald fuhren Flensburger Handelsschif-
fe - unter dem Danebrog - dorthin, um
insbesondere Rohzucker zu holen. Spe-
ziell der Zucker von St. Croix war von
besonderer Giite, er wurde in Flensbur-

ger Raffinerien zu WeiBzucker verarbei-
tet. 1755 wurde in Flensburg die Han-

delsgesellschaft von St. Croix<'gegriindet.

Ausgehend wurde Salzfleisch in Ton-

nen, Speck, Butter, Mehl, Weine und

raffinierter Zucker nach Westindien gela-

den, dazu Ausristungsgegenstande fir
die Plantagen. _

_Aber auch Mauersteine wurden dort
hingebracht, und etliche der dortigen

Verwaltungsgebéude entstanden aus Zie-

gelsteinen von der Flenshurger Forde.
1767 wurde erstmals unverschnittener

Rum eingefiihrt, mit ihm entstand Flens-

burgs Rumindustrie.

_Die Blutezeit des Flensburger Westin-
dienhandels dauerte bis 1307, mit dem
Uberfall Englands auf Kopenhagen wur-
de Seefahrt unter dem Danebrog schwie-
rig. Schiffe unter dénischer Flagge wur-
den von Engldndern gekapert, wo immer
sic auftauchten. o

Spater wurde der Westindienhandel
von Flensburg wieder aufgenommen,
doch es dauerte Ia_n%e, bis man alte Posi-
tionen wieder erreichte. 1840 gingen etwa
zwanu% Segler nach Westindien, alle
(ber 100 Kommerzlasten groB (1 KL -
2600kg). Der Rum hatte IanFstden Roh-
zucker Gberfligelt, jedenfalls aus Flens-
burger Sicht. _

itdervon Nordamerika aus%ehenden

Weltwirtschaftskrise im Jahre 1857 kam
auch der Flensburger Westindienhandel
zum Erliegen, _

Die Rumfirmen muBten nun ihren
Rum (ber Hambur% oder Kopenhagen
beziehen. Dem Erfolg tat dies allerdings

7’6n Abbruch.

Der Raddampfer koéniginn caroline amalie

wurde 1841 fiir 5475 £ von der englischen Werft J.

North in Hull durch J.J. Danielsen und einige
Partner angekauft. Das mit 54,5 CL vermessene
Schiff konrite 50 Tonnen tragen und war auf den
Linien Flensburg-Kopenhagen, Aarhus-Kopen-

Im 18. Jahrhundert arbeiteten in ver-
schiedenen Landern helle Kopfe unab-
hangig voneinander daran, eine Mecha-
nik zu finden, die Schiffe und Wagen
unabhangig von Wind oder Menschen-
und Tiereskraft fortbewegen konnten.
_Die Chronisten sind sich heute noch
nicht dariber einig, wem das Verdienst
ebihrt, die erste funktionstichtige
ampfmaschine konstruiert zu haben.
Ohne Zweifel hat der Brite James W att
wesentlich zum praktischen Erfol% der
Dampfmaschine beigetragen. Er baute
1784 die erste leistungsfahige Maschine,
die Robert Fulton dann spater in weiter-

entwickelter Form flr Seine ciermon:
verwendete, das erste Dampfschiff mi
kommerziellem Erfolg. Die cicvnon .

|eitete mit ihrer Prohefahrt am 4. Septem-
ber 1807 eine neue Ara ein, nur war diese
bedeutende Tatsache unseren Vorfahren
damals nicht bewuft.

Den >Qualmewern< und ihren >ver-
riickten Betreibern< sagte man ein ebenso
schnelles wie dramatisches Ende voraus.
Eine Konkurrenz fir das Segelschiff, das
sich im Laufe der Jahrhunderte vom anti-
quierten, holzernen Transportgefdl zum
majestatischen  Segelschiffsgebilde des
19. Jahrhunderts entwickelt hatte, sah
man zu diesem Zeitpunkt ebensowenig
wie spéter, als die Dampfmaschine die
ersten Kinderkrankheiten bereits hinter
sich hatte.

Die Flensburger machten ihre Be-
kanntschaft mit dem ersten Dampfer auf
der Férde im Mai 1829, als der Kopenha-
gener Dampfer «.... in Flensburg fest-
machte.

Wie alle Vertreter der ersten Dampfer-
generatlon war_auch die «.... ein Rad-
am?fer. Der Osterreicher Johann Res-
sel ( 812? hatte die Schiffsschraube zwar
schon erfunden, sie aber noch nicht ge-
brauchsreif entwickelt.

hagen, Nyborg-Kopenhagen und anderen einge-
setzt. 1856 wurde das SChifT, es wurde 184850
auch als VersorgungsschifT fiir die D&nische Mari-
ne eingesetzt, verkauft. Um 1900 wurde der zu-
letzt zum Leichter >degradierte< Raddampfer ab-
gebrochen.

Das etablierte Schiffervolk hatte sehr
wenig Verstandnis fir diese fauchenden
und die Umwelt verpestenden Ungeti-
me. Da sich diese »ntimodschen Smeuk-
ewer< ihrer Meinung nach ohnehin nicht
lange halten wiirden, brauchte man ihnen
auch keine Aufmerksamkeit zu widmen.
Die historische Entwicklung gab ihnen
dann auch recht, allerdings nur kurzfristig
gesehen. Die grofen Tiefwassersegler er-
reichten den Zenit ihrer Entwicklung erst
in der zweiten Halfte des 19.Jahrhun-
derts und technische Reife sogar erst um
die Jahrhundertwende. Die Kleinschiff-
fahrt unter S_ePeIn mit ihrer hundertfa-
chen Tyﬁenwe falt hatte als Verteiler ih-
ren Hohepunkt vor der Jahrhundert-
wende. _

In den ersten Jahrzehnten des vorigen
Jahrhunderts hatten die Ingenieure noch
genug daran zu tun, die Kinderkrankhei-
ten der Dampfmaschinen auszukurieren.

Dann kam ihnen eine weitere techni-
sche Revolution zur Hilfe. Eisen und
Stahl waren in ihrer Glte so weit entwik-
kelt, daB sie als Schiffbaumaterial
brauchbar waren. Die Schiffsschraube
war jetzt fur Préf&ere Schiffe geeignet. Sie
konnte die [angst Gberféllige Ablosung
des Radantriebes, der inshesondere fir
gréRere Seeschiffe ungeeignet war, vor-
nehmen. o N

Damit waren die Weichen fiir die wei-
tere Entwicklung des Dampfers gestellt,
wenngleich es damals von den wenigsten
unserer Ahnen bemerkt worden ist.

1837 eroffnete der danische Raddamp-
fer 1oven eine neue Linie zwischen Kiel
und Flensburg. Das war ein Ereignis!
Schneller und bequemer waren die Rei-
senden bisher noch nicht zwischen den
beiden Fordestddten befGrdert worden.
Mihselige Kutschfahrten und Wande-
run(fen auf staubigen und nicht enden-
wollenden Wegen Angelns und Schwan-
sens hatten ein Ende.



Die aufgezdhlten Dampfer soIIendje-
doch nicht dariber hinwegtauschen, daf
Flenshurgs Flotte hauptséchlich aus Seg-
lern bestand. Die groRe Zeit vergangener
Tage war zwar voriber, aber verglichen
mit der dbrigen Wirtschaft war die Schiff-
fahrt doch noch beachtenswert. Die gro-
Reren Segler waren in weltweiter Fahrt
beschéftigt. Die damals gréRte Flensbur-
%er Se?elschﬁfsreederel, Joh. Hansen r.,
atte tast alle ihre Segler in der China-
fahrt beschéftigt.

1865 machte der Flensburger Kaufmann
Friedrich Mommse Bruhn eine Ge-
schaftsreise nach Hamburg, von der wir
zwar nicht wissen, wie erfolgreich sie fir
F. M. Bruhn war, von der aber sehr wohl
bekannt ist, daf sie sich als bedeutsam fir
Flensburg erwiesen hat. Auf Hamburgs
Alster sah Bruhn kleine Passagierdamp-
fer, die ein recht umfangreiches Linien-
netz bedienten. Warum sollten solche
kleinen, flinken und nicht aufwen_dlgen
Dampfer nicht auch Flensburg mit den
zahlreichen Orten an der Forde bedienen
kénnen? An die binnenlandische Welt
hatte Flensburg bereits 1854 mit der er-
sten Eisenbahnlinie nach Tonning Gber
Husum AnschluB erhalten. Tdnning hat-
te damals als Aus%angspunkt des Eider-
kanals eine grofe Bedeutung als >Tor zur
Nordsee«. Nun galt es, den Nahverkehr
zumodernisieren. Der Eisengiefer H. M.
Jepsen und der Haus- und Gitermakler
W.C. Frohne waren Bruhns %Ielch e-
sinnte Partner. Am 11. September 1865
schlof er mit ihnen den bedeutsamen
Vertrag >behufs Befahrung der flensbur-
ger Fohrde«.

Mit der Indienststellung des ersten Fér-
dedampfers seensve am 22. April 1866
waren erste Probleme geldst, der Erfolg
war aber lange noch nicht erreicht. Im-
merhin leitete gewissermafen die seens-
ve €ine neue Flensburger Epoche ein. Sie
verdeutlichte den Wagemut Flensburger
Wirtschaft damaliger Zeit, zudem war sie
Flensburgs erstes  Dampfschiff — mit
Schraubenantrieb.

Der Beginn der eiﬁentl_ichen Flenshur-
ger Reedereigeschichte fiel in eine poli-
tisch unruhige und dementsprechend
wirtschaftlich depressive Zeit. Iens_b_urg
war bis dato wirtschaftlich und politisc
stark danisch orientiert. S

0
war auch Handel und Wandel in Flens-
burg gewissermafen skandinavisch aus-
gerichtet.

Inden Jahren seit der politischen Erhe-
bung 1848-1851 war Flensburgs Rolle in
der Schiffahrt erheblich gesghrumﬁft. Die
Zeiten ausgedehnten Westindienhandels
waren vorbei. Kopenhagen hatte in der
Schiffahrt dominiert und Flensburgs Rol-
le auf ein Mittelzentrum fir das Umland
beschrankt. Nach dem Anschluf an Preu-
fen und den Norddeutschen Bund sah
sich die Schiffahrt einer (berméchtigen
Konkurrenz der Hamburger und Bremer
gegeniber.

In der Schiffahrt zeichneten
sich vollig neue Perspektiven ab. Nicht
mehr der Handel sollte Flensburgs Schiff-
fahrt bestimmen, wie dies jahrhunderte-
lang der Fall war, als Flensburgs Segler
die Lebensader des Handels darstellten,
sondern das Angebo_t der Dienstleistun-
gen einer Reederei. Die betriebliche

Trennung zwischen Handel und Schiff-

fahrt setzte sich nun auch an der Forde
durch.

Flenshurgs erster >richtiger< Frachtdampfer hatte
nattrlich die Nummer L., .. . (lat: ¢, nannte ihn
seine Reederei, die Flensburger Dampfschiff-
fahrt-Gesellschaft von 1869. Cebaut worden war
das mit 576 BRT vermessene Schiff ebenso natir-

Man ahnt kaum mehr, welch ungeheu-
rer Mut die Initiatoren der neuen Flens-
burger Flotte befligelte, denn sie began-
nen nicht mit den epochelang erprobten
Seglern, sondern mit den >neuen< Damp-
fern. Die Dampfschiffe hatten sich zwar
einen bemerkenswerten, wenn auch noch
nicht bestimmenden Anteil im Seever-
kehr gesichert.

Man muf schlieRlich bedenken, daf
nicht nur der Antrieb auf den Dampfern
vollig >neu< war. mit ihnen war auch eine
véllig neue Besatzu_ngskate%pr!e Zur See-
fahrt gekommen, die Maschinisten. Hei-
zer und Kohlentrimmer. Nun gab es nicht
mehr nur eine Zweiteilung 1n Kapitén
und Besatzung, nun gab es Kapitén.
>Deckhands< und >Heizervolk<. Zwischen
beiden Besatzlun(];.stellen. entwickelte sich
eine ewige Rivalitat, die mal mehr und
mal weniger freundschaftlich war.

lich noch in Fngland, es gab auRerhalb des Briti-
schen  Kdnigreiches noch keine nennenswerte
Schiffbauindustrie. Wie blich, wurde noch eine
Schoner-Hilfs-Besegelung  getakelt. Das Bild

zeigt die prima in Antwerpen.



Flensburgs
erste Reederei
wird gegriindet.

Am 6. April 1869 wurde die Reederei
gegriindet, fir die das Grindungsjahr
gewws_ermaf&en zum Markenzeichen wur-
e: Die Flensburger Dampfschiffahrt-
Gesellschaft von 1869, kurz die >69iger<.
Von 70 Aktien je 1000 Taler hatte sogar
die Stadt eine >Anstandsaktie< gezeich-
net, war sie iber den Optimismus der
angehenden Reeder doch sehr erfreut.

Die Grindung der >69iger< hatte Si-
%nalwwkun fir Flensburgs Schiffahrt.

ie Dampfer verschafften sich langsam,
aber sichereine gewisse Achtung auch bel
den noch so kritischen Segler-Freunden.
Mehrere Jahrzehnte lang gab es ein fried-
liches Nebeneinander beider Gattungen.
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Der FIensburger Dampfschiffahrt-Ge-
sellschaft von 1869 verdankte Flensburg
nicht nur wesentliche neue Impulse fir
die Schiffahrt, ihr kam auch ein zweites,
sehr bedeutendes Verdienst zu. Sie
hrachte ndmlich den Eisenschiffhau in die
Fordestadt.

Das herausragende Ereignis des Jahres
1872 war jedoch nicht die Grﬂndung
der Flenshurger Schiffshau-Gesellschatt
(FSG). In den Chroniken jenes Jahres
stand die bislang schwerste Hochwasser-
katastrophe fir Flensburg an erster Stel-
le. 1872 wurde die Ostsee von einer
Sturmflut heimgesucht, die Ausmafe
hatte, wie sie vorher und nachher nicht
mehr zu verzeichnen waren. Extreme
Wetterlagen fihrten zu einem Orkan, der
seinen  Hghepunkt in Flensbur(i am
13. November 1872 um 17 Uhr erlebte.
Der sehr starke Nord-Ost-Sturm driickte
Unmengen von Wasser in die Innenfor-
de. Selbst in der Stadt wurden W indstér-
ken von 12 nach der Beaufort-Skala ge-
messen.

Das Hafengebiet stand unter Wasser,
alle zum Hafen fihrenden Gassen waren
2.T. bis zur Hélfte Gberflutet. Im Hafen
selbst herrschte ein heilloses Durcheinan-
der. Schiffe rissen sich von ihren Veran-
kerungen los und wurden ganz oder teil-
weise auf Land getrieben. Die Ballast-
briicke (eine hélzerne Pier zum Beladen
von Schiffen mit Sand zum Beballasten in
Hohe des heutl%;en Rotermund-Schup-
pens auf der Hafenostseite) wurde etwa
100 Meter weiter auf eine Wiese ge-
schleudert. Die bei der Weedermann-
Werftinder Ausristung befindliche Bark
straBourg WUrde auf das westliche Ha-
fenbollwerk geworfen. Ein Kopenhage-
ner SchlepEer z0g die Bark zusammen
mit dem Flensburger Dampfer PAMWA
nach dem Sturm ins Wasser.

Erster FSG-Neubau
war ein Segler.

DaR die FSG Segler und nicht etwa
Damee( >auf Verdacht< baute, mag auch
der Bericht der Flensbur%er Handels-
kammer von 1874 bewirkt haben. Darin
heiRt 0s: >Es wird vermerkt, daf die an-
fangliche Beliebtheit der Dampfschiffe
zugunsten eiserner Segelschiffe abge-
nommen habe, da diese weniger Unter-
haltskosten verlangen und langere Zeit in
Klasse bleiben.<

Flensburgs groRtes und bekanntestes Se-
gelschiff ist das Vollschiff scnirrswerse,
1877 auf der Flenshurger Schiffswerft fiir
eigene Rechnung gebaut und dann von
einem Konsortium Flenshurger Kaufleu-
te dbernommen. Korrespondentreeder
war H. P. Jost. 1897 erlitt der Segler mit
dem kuriosen Namen eine Havarie und
wurde anschlieBend verkauftDas Wrack
wurde nach Italien verkauft, dort wieder
aufgeriggt und als v.q 1 Wieder in Fahrt
gesetzt. Am 7. September 1916 wurde die

Bark vor Korsika vom deutschen U-Boot
u versenkt,

Mit der Havarie der scnirrswerre VEI-
lor Flensburg seinen letzten GroRsegler,
von denen ohnehin nur wenige hier be-
heimatet waren. Erst nach dem 1 Welt-
krieg, als Tonnage knaﬁp war, kamen
noch einmal einige mehr oder wenige
betagte Se%Ier unter Flensburger Flagge.
Sie verschwanden allerdings schnell
wieder.

Durch ein Modell, das der Verein zur
Forderung des Flensburger Schiffahrts-
museums e. V. bauen lieR, wurde die
Erinnerung an die scniresweree 1981 2U
neuem Leben erweckt. Das Windjam-
mer-Modell ist durch den Verkauf von
500 Parten & DM 100,- finanziert worden
und soll dem neuen Flensburger Schiff-
fahrtsmuseum zum Geschenk gemacht
werden.

Segelschiffe
Jahr Anzahl NRT Bes.
1875 34 3798 217
1880 26 3713 161
1883 18 3364 125
1890 il 2367 73
1895 8 1775 55
1898 7 496 16

Dampfschiffe
Jahr Anzahl NRT Bes.
1875 13 3893 150
1880 18 8525 213
1883 26 15158 420
1890 4 26602 720
1895 55 34461 854
1898 65 40261 1026

Wesentlich hdufiger als heute waren Flensburger
Schiffe auch im IensburFer Hafen, meistens um
zu ldschen, selten um zu aden.‘AuIdleser in den
Jahren vor dem 1. Weltkrieg entstandenen Post-
karte loscht der 1476 BRT groRe Dampfer Liciis\

derei Holm & Mol/en Kohlen aus Eng-

Diese Tabelle zeigt sehr deutlich die stetige Abnahme
der Segelschiffe und die gleichzeitige Zunahme der
Dampfer im letzten Viertel des vorigen Jahrhunderts.

land fiir die eigene Kohlenhan_dlunE. Mit Kdrben
werden direkt von Bord zahlreiche Kleine Ksten-
segler beladen, die vermutlich die eigenen Nieder-
lassungen oder Ziegeleibetriebe am Nibelnoor
versorgen. , _

Interessant sind auch die Besatzungszahlen.



Dampfer DECIW

- Baujahr J?7g

- 7k, 7 x 10,1 x 5,6 m

Die Meterzahlen bedeuten Lange zwischen den Loten x Breite

auf Spanten x Seitenhdhe

Bis zur Jahrhundertwende waren die
Dampfer meist als Schoner getakelt, so
ganz wollte oder wagte man nicht auf das
alterprobte Segel zu verzichten. Masten
und Schornsteine waren des schnittigeren
Aussehens wegen schrag gestellt. Die
gréBeren Dampfer fiihrten zusatzlich
noch Rahsegel. Gegen Ende des vorigen
Jahrhunderts wurde die Hilfshesegelung
immer weniger. Nur einige Jahre spater
war sie dann ganz verschwunden. Die
Masten wurden gerade gestellt, die
Schrége war fir die Arbeit mit dem Lade-
geschirr doch hinderlich. Bei élteren,
schon lange in Fahrt befindlichen Damp-
fern wurden Masten und meist auch der
Schornstein nachtraglich gerade gestellt.
Die Rimpfe vieler Flensburger Dampfer
waren schwarz. Die Schiffe von Jost und
Sandberg und auch die ersten der >6%r<
hatten in den ersten Jahren griine Riimp-
fe, womit sie sich prompt den Beinamen
>Laubfrbsche< einhandelten. _

Wie bei Seglern dblich, wurden bis
etwa 1890 auch bei Dampfern kunstvolle,
meist vergoldete Bug- und Heckverzie-
rungen angebracht. Das waren manchmal
richtige Kunstwerke.

Die vorstehenden Texte wurden mit freundlicher
Genehmigung des Christians & Reim Verlages,
2 Hamburg 36, dem Buch:

FLENSBURGER SCHIFFAHRT
Vom Raddampfer zum Kihlschiff
von Gert Uwe Oetlefsen

entnommen. Wer sich fir das ganze Buch interessiert,

es kostet OM 49,80, hat 160 Seiten und ist im Buch-
handel zu haben.
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Museumshafen Flensburg eV

Der Museumshafen Flensburg hat seinen neuen Vorstand
gewahlt und damit wieder Aufwind bekommeni

Rainer Pruf (HELLIS) Vorsitzender

Rainer Ullrich (FRIEDA v. HADERSLEBEH) Stellver-
tretender Vorsitzender

Glinter Wulf (GRETA) Geschéaftsfihrer

Wolf-Rudiger Kuhnke Schatzmeister

AnlaBlich des 700j&hrigen Jubildums der Stadt Flensburg
hat der Museumshafen Flensburg gemeinsam mit der Stadt,
der STA (Sail Training Associaton) und dem KEY (Kongslig
Dansk Yachtclub)das Sail Flensburg 84 und die 5» Rum-
Regatta organisiert. Die teilnehmenden Gaste wie auch
die Presse haben den groRen Erfolg bestatigt« Ein
gliuckliches Ereignis fiur alle, denn mit der Rum-Regatta

am 5> Juli fing der Sommer an.

Die Teilnehmerzahlen sprechen fir sich*
Das Rekord-Meldeergebnis von 540 Schiffen
beinhaltet allein 180 Gaffelschiffe. Trotz einiger
Bedenken verliefen die Starts der 340 Schiffe bis auf
Die eine

insgesamt

zwei hier bekannte Karambolagen reibungslos.
regelte der Verein Clipper unter sich (AMPHITRITE und
ALBATROS war die Startlinie von fast 3 Meilen zu knapp).
Die Flensburger DORA aegelte dem Gast JANK12A in

den eisernen Bugspriet.

Auch diesmal gab es trotz der groBen Teilnehmerzahl
eine Flasche Rum fur jedes Schiff und auch die Prei-
se, nautische Raritaten und die beliebten 5-Litor-
Flaschen wurden auf der Hauptbihne vor dem gerade
neuerdffneten Schiffahrtsmuseum verliehen#

Der Oberbirgermeister Olaf.Cord Bielewiez krénte das Preis-
verleihungs-Komitee. An dieser Stelle sei nochmals der
Stadt Flensburg fir die zahlreichen Organisationshilfen

gedankt!
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Mittlerweile ist das Bohlwerk-
@ statt”Bollwerk;die alte Schreibweise ) zu einem Drittel
fertiggestellt. Die Laufbohlen-Aktion ist fast abgeschlossen.
Es sind aber noch 150 Stick zu haben. Fir DM 28,— . Hier
sei den Kapiténen und Schiffseignern ein Tip gegeben.
Kauft eine Bohle fir 28,--DM, oder mehrere und Ihr habt
die einzigartige Moglichkeit,
"Grund und Boden" festzumachen.

in Flensburg mal an eigenem

Das Bohlwerk ist aber nicht Alles im Museumshafen Flensburg.
Mitte September, wenn das ICMM vorbei ist, die Schiffe
wieder zurick sind, wird sich der Verein zusammensetzen

und erstmal den eigenen Mitgliedern und Helfern fir die
enorme Hilfestellung wahrend des groRen Hafenfestes danken
und die neuen gemeinsamen Ziele festlegen. Die néachsten
Veranstaltungen und Treffen stehen schon fest*

20.0ktober 84 Apfelfahrt (kleine Regatta mit anschl.
Apfelverkauf im Mus.hafen)

(kleine Regatta fur den"harten
Kern - mit anschl.Grog usw.
——— in einer warmen Kneipe)

26. Dezember 84 Grogtorn

17-Mai - 19. Mai Rum-Regatta 85

~grofe Regatta wie immer im Mai”®

Museumshafen Flensburg eV.

B ohlwerk'Aktion!

Der Verein Museuroshafen hat sich zur Aufgabe gemacht, da3 alte
"Flensburger Bohlwerk" gegeniiber dem Schiffahrtsmuseum als Liege-
platz fUr die Traditionssegler zu erhalten. Wir wollen dariber-
hinaus vor diesem Bohlwerk einen hdolzernen Spazierweg zwischen
Blinken und grUnen Ruheinseln errichten. Zu diesem Zweck haben wir
mit eigenen Mitteln bereits tber 70 dicke Pfahle gerammt und da-
mit das Fundament gelegt fUr den 5,50 m breiten 6ffentlichen

Spazierweg von Uber 180 m Lange!

DafUr bendtigen wir noch ca. 700 massive hélzerne Laufbohlen
von 5,50 m L&nge, 20 cm Breite, 5 cm Dicke.

Sie konnen eine - oder mehrere - dieser Laufbohlen fir das

"Flonuburgor Oohlwork" oporidoii.
Diese Bohlen werden dann weithin sichtbar die Anfangsbuchstaben
Ihres Namens tragen. Und mit lhrer Hilfe wird so ein wichtiges

TeilstUck des alten Flensburger Hafenufers erhalten bleiben.

Ihre Spende von DM 28,.— fir eine Bohle konnen Sie wahrend der
Bohlwerk-Aktion auf dem Holm direkt am Aktionsstand einzahlen.
Wahrend der Ubrigen Zeiten hat die Stadt3parkasse Flensburg,
Zweigstelle Holm 10, fur diese Aktion "Flensburger Bohlwerk"
ein Sonderkonto eingerichtet: Konto-Nr. 17 00 12 77.

Ihre Einzahlung bzw. Uberweisung erfolgt gebiihrenfrei und Sie

erhalten ein Schmuck-Zertifikat Uber lhre Spende!

B« mm

SAijphrft-'Motcum



o 1 b (Raffers; "ad6otiatton

Die 36 FuB groRe Leigh Bawley Hellen t>Vlolet

wurde 1906 von Cann in Harwich (die bfste
Leichter- und Bawleywerft) gebaut. 1080

Diese Vereinigung wurde 1im September 1963 von

den Teilnehmern der East Coast 0ld Gaffers Race
und der Old Gaffers Race gegrindet, die bereits
seit 1958 im privaten Kreis auf dem Solent ge-

segelt wurde.

1958 hatten dort zundchst drei Eigner von Gaffel-
schiffen gegeneinander gesegelt. Nach finf Jahren
war daraus eine jahrliche Veranstaltung mit etwa
20 Teilnehmern geworden.

Als 1963 auch an der Ostkiste zu einer solchen
Regatta eingeladen wurde, kamen statt der erwarte-
ten 12 Fahrzeuge etwa 30, um die Strecke von Osea
Island in River Blackwater nach Harwich zu segeln.
Die Regatta wurde zwar wegen unginstiger Windver-
haltnisse kein grofer Erfolg, aber alle Teilnehmer
waren sich einig, daB 0ld Gaffers Races eine gute
Sache seien,und sie grindeten eine Vereinigung.
Ende 1963 hatten sich bereits 60 Mitglieder ein-

getragen .

16

wurde sie erneut fir die Segelfahrt
aufgetakelt, nachdem sie seit den 30er
Jahren als Motorfischereischiff eingesetzt
worden war.

Die Mitgliederzahl ist Inzwischen auf Uber 800
gewachsen, und das Register von traditionellen
Fahrzeugen, die sich im Besitz der Mitglieder
befinden oder waren, umfaBt jetzt Uber 1200 Ein-
heiten, wie uns der Vorsitzende, Mr. Robert N.
Simper im Frihjahr dieses Jahres schrieb. Aus
den urspringlich zwei jahrlichen Regatten sind
inzwischen sieben Veranstaltungen pro Jahr ge-
worden:

Clyde, River Blackwater, River Stour, Brighton,
Cowes, Dartmouth und Falmouth.

Etwa 250 Fahrzeuge nehmen inzwischen an diesen
Treffen teil. Die Typenvielfalt ist bekanntlich
grof:

Smacks, Logger, Schoner, Brixham Trawlers,
Lotsenkutter, offene Boote von den Shetland
Inseln und viele andere. Zu den Regatten werden
nur gaffeigeriggte Fahrzeuge traditioneller Bau-

weise zugelassen.



Erstankoémmlinge bei der Ipswich Traditional
Sail & Steam Rally. Essex SnuAck priscilla
ADC & Oracie
leichter VIC 56.

Hintergrund Dampffracht-

Die Mitgliedschaft bei den 0ld Gaffers ist nicht
nur Eignern gaffelgeriggter Boote Vorbehalten.
Mitglied kann vielmehr Jeder werden, der sich fir
Fahrzeuge mit Gaffelrigg interessiert. Die Mit-
gliedschaft beschrankt sich auch nicht auf das

Vereinigte Konigreich. Eine Gruppe segelt Catbhoote
an der Ostkiuste der USA. Andere Mitglieder gibt es
in Australien, Californien, Canada, Fiji, Florida,

Frankreich, Holland, Malta, Deutschland und

anderen Landern.

Alle Mitglieder erhalten viermal jahrlich das
Mitteilungsblatt NEWSLETTER. Es wird ein tech-
nisches Register der Mitgliedsfahrzeuge gefihrt
Rat fir Restaurierungsarbeiten und Reparaturen
wird erteilt, und gewdhnlich kdénnen Mitglieder
zusammengebracht werden, die ahnliche Fahrzeuge
haben und einander bei der Losung von Problemen
helfen koénnen.

Und hier noch eine sehr interessante Information:
Der Vereinigung ist es gelungen, mit einer Ver-
sicherungsgesellschaft ein Rahmenabkommen fir
die Mitglieder der 0.G.A. zu treffen. Dies ist
von besonderer Bedeutung, denn auBerhalb dieses
Abkommens 1ist es fast unméglich, neue Versiche-
rungsvertrage fir Fahrzeuge abzuschlieBen, die
Uber 20 Jahre alt sind. Eine der Sonderbedin-
gungen dieser Versicherung ist es, daB die
Fahrzeuge alle 4 Jahre einer Inspektion unter-
zogen werden missen.

Schleppnetzfischerei mit vollen
Segeln im Suffolk — Strandboot,

Pet. gebaut 1902, erneuert 1981,
Jonathan (Sohn) und Robert Simper
(Vater) - Vorsitzender der Old Gatters
Association.

Die Vereinigung hat kein Clublokal oder Biro.

Der Jahresbeitrag kann dadurch niedrig gehalten
werden (z. Zt. 3). Treffen werden gewdhnlich

in den Raumen befreundeter Yacht-Clubs abgehalten.
Die Jahreshauptversammlung findet jahrlich in
London statt.

Der Wimpel der 0.G.A. ist blau mit einer
weillen Heugabel.

(Welche Bewandtnis es mit dieser Heugabel hat,
habe ich bis zum RedaktionsschluB allerdings
nicht mehr herausbekommen. Vielleicht weiR
einer der geneigten Leser, was es damit auf
sich hat).

Segolbarge, Ende des 19.Jh.
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M'lrniaQmt «ob ?*farke» »nb ’Smhenu

9limmt man au* cintnt Eeidjter ~ferbe (ber, fo mufi man beim Cin-
fdjnircn unb Cinftroppen bcrfelben &uacrft DOrfidjtiQ (ein; benu fobalb fid)
ein ftatifdje* $ferb mit ben Seinen frei oom Soben fif)lt, fangt e* an, t)cftig
um fid) ju jdjlageu. Oft bn* $ferb nun uie’t gehérig im Stropp befeftigt,
fo fann e« burd) fein Sdumen unb <£d)lagcn au« bem Stropp lo«toutmen,
infolge befien ljcruuterprjen unb [eljr roaljrfdjeinlid) ein Seilt brcdjru. Um
bie« ju ecttyinbern, foO mitgeteilt »erben, wie man einen fidjcrn "jerbegurt
Derftetlt, au* bem fid) felbft bie roiberfpenftigften ~ferbe uidjt rootjt ljerau«—
(hampeln fénnen.

Huf Segeljdjificn fyift man gewdljnlid) eine flaitc lalje an bie ©rofjralj
fo »eit “inau«, bafi fie etroa einen gaben frei »on ber Sd)ijf«feite jeigt,
roobei bie fflal) mit ben Srajfen etroa«x na$ uorue geholt unb gelitti)t wirb.
SUitteip einer hoppelten Xatje, bie an einem Boui Siorftengen- unb ©rojj-
fiengentop au« fatjrenben Spann befeftigt ijl, fiert man bann ba« $fcrb in

~at, bafj feine Seine gut frei non ber Siegelung finb.

auf Dampfern luftet man.bie ~Jferbe mit bem Sabcbaum unb ber ein-
fa$en SCiubelette Gber unb brauet bat)er fein StagtafelL

Set|r »ertDotlc ~ferbe, wie prei«gefronte 3iennpferbe, »erben gemdljnlid)
in fdjmalen $ferbetaften langafeit be« Skiffe« gefanbt. Qn biefem gafle ift e«
am einfachften, ba« $ferb in bem Saften geljSrig ju beftftigen, ben Stropp fidjer
um ben Saflen tjerumjune”men unb ba« fferb (amt bem Saften tberju”eiften.

Sftinber »on ?leufeetanb »erben geroatjnlid) Ubergenommen, inbem man
um bie SBurjel ber £>6rner einen mit Sdjmattung belegten gméfjnlidjcn
Xauftropp fdilingt, in biefen eine Xalje fjaft, bie man mittelft jroeier an ben
£5ufer gefpannten $ferbe fdjntH auflaufen ISfjt.

S« giebt aber aud) Sfrten von SRinbern, bie nid)t auf biefe ©eife gc-
ljeijjt »erben biurfen. Dann mujj man eben einen ©urt ober einen Stropp
oerfertigen, bei bem jebod) bie Sug- unb H”terbSnber »egbleiben birfen, ba
feine ©efal)r »orliegt, bafj fid) ba« SRinb au« ber ©djlinge fjerausftrampelt.

Um eine jrocdentfpred)enbe <Pferbefd)linge anjufertigen, »erfahre fotgenber*
mafjen: nimm bei einem groflen ~Sferbe 2J?afj um bie STOtte feine« SSrper,
($neibe ton ber flarfften Stummer Segeltui$ einen fo langen Streifen ab,
ba§ er, »enn man il)n boppelt gelegt t)at, etwa ju brei Siertel um ben Seib
be« Ziere« ljerumreidjt. Sing« ber Baume biefe« Xudje« leiere man (in
gute«, breljéflige« 2eid)tau redjt feft an, unb j»ar berart, bafj an jebem ttnbe
be« boppeltgelegten Xud)ftreifen« eine Sudjt oon etroa */« 2Jleter Singe ent-
fiel)!; fpleifie bann bie Cnben be« laue« jufammen. Um eine biefer Suiten
fpleifie man eine etroa einen gaben lange ©ebeleine A, bie baju bient, bit
beiben Sudeten jufammenjuférfSren. Sn ba« feid)tau »erben nun jmei etroa
I&Centimeter breite ©treijen oon boppeltem ©egeltud) genéht, in beren anberem
Cnbe ein groge« Stuge eingenii“t »irb. Diefe Streifen, 61 unb Bs, miijfen
(o lang fein, bafj fie um bie Sruft, bejra. ba« §inttrteil be« "Sferbe« fjerum*
reifen. Sie »erben bur(® Sinbfel mit ben fidgeln Ci unb Ct jufammen-
gefd)nirt unb foOen »trfjinbent, bag fi<* ba« $ferb au« ber Schlinge befreit.

9n einer beliebigen Seite be« Stroppe« ift in (einer OTitte ein anberec,
15 Zentimeter breite«, boppelt jufammengelegte« Sanb D angenSl|t unb ein>
geleimt Dtefe« fieit*tau mufj eine Sui~t bilben, bie fo lang ift, baj; fie tber
ben Sopj unb ben $tal« be« “ferbe« geftreift »erben fann. Diefer $al«gurt
D tertinbert, ba| ba« "3ferb ben ffopf in bie §Bf)e »irft unb bafj fid) ber
ganje Stropp au« feiner ri*tigen Sage »erfdjiebt.

Seim einftroppen be* $ferbe« »erfahrt man »ie folgt: man fliehe ben
8al«gurt D unter bem Sleibe be* ~ferbe« jiuifc*en feinen Sorberbeinen 7in-
burd) unb fireife it)n Gber feinen Sopf, bann nimmt mau ben Saud)gurt um
ben Saud) ()erum unb 6ringt bie beiben Suiten uber bem Suden jufammen,
»0 man fie mit ber SSebeleine A feft jufammenfdjnurt. (ierauf nimmt man
ba« Sanb Bi um bie Srufi be« 'Bferbe« ljerum unb oerbinbet e* burd) ben
laljereep mit bem Sigel Ci. Cbenfo «erfahrt man mit Bt unb Ci, roeldje
man nrn ba« $interteii be« SPferbe* nimmt. Um bie $atfter be« $ferbe*
befeflige man ebcnfatU ein lau, mit bem man ben Sopf ftetig ~tlt Sd)liefjlid)

»erben bie Augen oerbunben, bie lalje eingefjatt unb ba« fferb rafd) auf*
genunben.

Die 3cit unb ®i~e, bie man auf bie Serftellung eine« folgen $ferbe-
gurt* Ber»enbet, mac”t fid) reidjlid) bejaht, befonber* roenn mehrere $ferbe
Uberjune™men finb. Sior »ieleu 3af)ren tjatte bet Serfaffer auf einem Oft-
inbienfa®rer in Singapur ein luertooKea ?5ferb mit einem unjmednialigtn
Stropp fiberjune®men. Da* Her »urbe feljr unruhig unb al« e« naljeju

genug »ar, gelang e« itjm, au« bem Stroppe ju ruljdjcn, infolge beffen

e« auf ben DoDborb be« Sridjter« fiel unb beibe Sorberbeine brad). Da«
$ferb multe erfthoffen »erben unb ba« Sd)iff natte feinem SigentimeT
120 L jn bejahen.

ffiertooDe Tiere foQten »Stjrenb ber (Reife querfdjifij« fielen unb j»ar
in Saften, bie an ben Seiten unb Cnben gepolflert ftnb. Die SRferbe muffen
in @urten fielen, bie fo angebracht »erben, bafi fie fi<b. roenn ba« $ferb
ftetjt, etroa ljanbbreit unter feinem Saui”e befinben. Sé&ngt ba« ©t7iff an,
neftig ju fdjtingem, fo finbet ba« Xier balb bie ©oljltljat eine« fotdpen ®urt*
~eraufl; e* lagt fid) bann barin nieber unb fdjlingert mit bem Skiffe.

Aus: Albrecht Mihleisen, Handbuch der

Seemannschaft, Bremen 1893



Lieber Klaus Prasse !

HEGELER & EHLERS

Nr. 25 vom Juli 1983: Instrumentenbau fiir Schiffe.

Ich habe die "Jankea" unter der Eichbezeichnung

WBn 2222 D am 26. November 1962 in Farge geeicht. Sehr geehrte Damena und Herrena!
Die Eichdaten waren 16,63 x 3,80 m, Tiefgang

leer 45,6 cm, grolRter Tiefgang, also zuldssige Sie beklagen das Schicksal des Herrn aus Déanemark,
Abladung, 120 cm, dabei 39,854 t Tragféahigkeit. der sein Piano nicht unter Deck kriegen konnte und
BSR Bremerhaven Nr. 55. Eigner war damals bringen dazu eine Anzeige von uns.
K. Ellinghausen aus Weserdeich, der fir den Bauhof
Farge hauptsdachlich Busch fuhr. 1976 wurde das Es ist doch eine unverzeihliche Bildungsliicke,
Schiff als abgewrackt gemeldet und die Akte aus nicht zu wissen, dal man das KUingodrucfete lesen
dem Verkehr gezogen. Ich werde das Schiff nie muB ! In unserer Anzeige bieten wir doch ein in
vergessen ! Es trug eine Schnapszahl. Elling- einer viertel Stunde zerlegbares Schiffspiano an.
hausen, der das Schiff zur Eichung vorgelegt Dieses Schiffspiano haben wir Inzwischen mit einer
hatte und mein Mitarbeiter Walter Kruse, der kardanischen Aufhéngung versehen: Mit vier Tampen
die Eichzeichen einschlug, stritten sich, wer wird das Piano an den Decksbalken aufgehangt. Der
denn nun einen ausgeben miRte. Jeder wollte ! Pianist sitzt davor im Bootsmannstuhl.
Aulerdem trank Ellinghausen Mampe Halb und Halb
und mein Walter Bier, und gegessen mufte ja auch Wird mit Damen gefeiert, setzt man die Tampen auf
werden. Also rief der eine: "Herr Wirt ! Drei einen Slipstek. Die zarten Gemuter konnen durch
Krakauer und drei Bier !" und der andere: "Herr 2iehen am Slip ohne Diskussion mit dem Pianisten
Wirt ! Und drei Mampe !" Beim ndchsten Mal hiel die Musikwogen beruhigen.
es dann: "Drei Krakauer und drei Mampe, - und
drei Bier I"

Ergebenst
Lieber Klaus Prasse ! Verrate niemandem, daB Dein
Schiff eine Schnapszahl tragt, aber wenn es dann HhE
sein muB ('), Krakauer mit Mampe, das ist grausam !
Glaub®™ es mir ! Ich habe es erlitten. 1.A. (Fr. Brunner)

- - ir hmers RelonnOulel [ojii +uX (meUlm DeckeQ.
K. Friedrich Brunner

HEGELER & EHLERS o o e o 5t v
Instrumentenbau fur SChlffe druckt PIEKFALL noch einmal auszugsweise das "Klein-

gedruckte””der sensationellen Anzeige von H & E. und
zwar diesmal sogar etwas vergroRert! ( Fur den Leser

W ahrend in den friiheren Jahren der Schiffbau fir die Pianoinduatrie wenig nur eine jener zahllosen Wohltaten, fur welche
Interesae zeigte, da der Bedarf darin ein sehr geringer war, ial et heut«
bei dem dankenawerten der Schiffahr ihren - - .

Kassagieren jede denkbare Unterhaltung zu bieten, gewiaa nicht zu verwundern, unser 1i1llustres Vereinsblatt an allen Kisten zurecht

wenn es kaum noch ein Schiff, Kleine Frachtdampfer ausgenommen, gibt, welches
nicht ein oder mehrere der popularsten Musikinstrumente, das Pianoforte, den

Passagieren zur Verfigung stellt. bekannt ist. )

,2™ 0'="TV,r'Uck- Grf**fc,r**illch OU.Bbmrglsch. Hoflieferanten, Oldenburg i. Cr. richtete

treltfst Lzt h d_Flicd D» diese Abl h
fmstreltiste (B LZINKG gller_tur das SchiHfapialieforts Iﬁrgﬁ% Kbmenter Moment?” eierter RA- el HEP RS
nicht aus und wird dié Firma daher auch germ von den grossen Wi " Rheedereicr

Spezialitat baut die Firma ein leicht zerlegbares Piano. Dies i hat den grossen Vorzug, dass <

j Instrument lasst sich innerhalb einer viertel Stunde auseinandernehmen. Man kann dann, ohne es von der Wand-
Miihelwieder“zusarnmens*ellen ‘nn*r*n °hn* Mihe *rb*i.en und n,ch Fertigstellung daa Instrument ebenso schnell ohne

Im weiteren baut die Firma seit einem Jahre einen kleinen, tonlich vorziiglichen Fligel. Bei diesem Instrument, welches
unter dem Namen Keformfliigel in den Handel kommt und auch gern fir Familiengebrauch gekauft wird, sind alle in den Jahren
beim Schlffsklavlerbaudgesammel[en Erfahrungen bei der Konstruktion herangezogen, sodass es seinen Zweck als Schiffsinstrument
in erster Lime voll und ganz dient.

Na also.

80



Dieser unser Einheitsfligel

(Absage zum Appell, Im "Plekfall”™ wieder fir Humor
zu sorgen; oder wenigstens ernsthaft der aktuel-
len Frage nach dem Schiffspiano auf den Grund zu
gehen.)

Hallo Dietmar 1! Also,

macher an alle, die Schiet im Kopp haben.

echt stark Dein offener An-
Ehrlich,
tangiert mich echt. - Aber, dieser Ton von mir,
ist doch reichlich albern. Bin

weder Kind meiner Zeit, noch Opa meiner Zeit.

einem 70-jahrlgen,

Hin ist auch die Zelt der schonen, seetiichtigen
Klavierschooner, die noch meine GroBmutter in
Handarbeit erstellte. Kein See- oder Sahmann, der
sich nicht mit Freuden auf soeinem erging. Ach,
hat heute keiner mehr Organ fir.

Aber Dein "Klar-wir !"-Kommando Ist dennoch Spitze.
Endlich gibt einer mal Ton an. Nur kann ich das
alte Hammer-Klavier, das Du da anheuern willst,
nicht mehr an Bord hieven: Jene Firma ist langst
schiffswurmzernagt und dann abgewrackt von der
"Fligel-AG-KG-GmbH-Incorporation™. Dieses alt-
deutsche Flugelwort hat eben bei der "Wende" da3
internationale "Piano" abgelost, verdrangt wie so

manches.

Selbstredend (und selbstspielend) wird dieser
Klappfligel mit erigierter Gaffel geliefert, welche
auch von Seglern mit gesund-schizophrenem Menschen-
verstand zu abartigen T&tigkeiten gebraucht werden
kann, etwa als demokratische Meinungsunterstatzung
oder als exhibitionistlscher Halsschmuck, ganz im
Sinne “Ho It yourself””.

Die Pseudotastatur soll keineswegs die hohe Kul-
turmission des 2. Programms des NDR von Bord ver-
dradngen, sondern entfacht einen Seeh-Computer mit
Killer-Vorschlagen fir die lieben Kleinen, die, an
sonst doch nur Watte-

kugelchen in den Benzintank werfen oder versteckte

Bord zu Tode gelangweilt,

Locher Ins Laminat des traditionsschwangeren
Flcklngerschlffes bohren, um bei Sturm die Panik

ihres genervten Erzeugers zu geniefen.

Fried Hammer

Krfrtr. » Fkwr, I—»r. A—rtel

Dieser unser wundesdeutscher Einheitsfligel in

grobrostiger Verstimmung wird, ganz nach Wunsch,
sandgestrahlt geliefert, mit bildschdnen Verrot-
tungseffekten oder mit punkvioletter Hahnenkamm-
biirste am Oberliek, in Oko-Herbizidgrin, in
Gesinnungsrot, in Popperweill oder in Nato-frommem
Friedensblau, dies allerdings mit kleinem tauben-

Augenaufschlag.

Bitte, Kater-log anfordern mit garantiert or-
gastisch reizenden Bildchen in raffinierten Stel-
lungen, mit Dufteffekt nach Slel-llcon-Couchjuck
oder men®s lotion fir die Dame.

Aber,
Dieses Fliugeln, Flegeln ?
Nicht zum Fliegen,

Dietmar, was soll"s

nicht zum Segeln.

Piek, das ist jetzt Euer Fall.

Macht was draus, solange Eure Gehirne noch nicht
videotivl, oder sonst-vieh gesteuert und ver-
steuert sind. Wie war"s mit einem 1. Preis:

1 Woche Rostklopfen im untersten Schiffsbauch bei
Bilgewasser und trockenem Elbeaal ?

Ich sage Tschiss, und SchlufR und aus.

Fried



Der alte Hafen Stade, eingerahmt von den KaistraBen Wasser West und Wasser
Ost, reicht vom Holzkran an der Hudebriicke bis zum Schwedenspeicher und dem
Baumhaus. Er gehoért zu den &altesten H&fen Nordeuropas und wird als schonster
Hansehafen zwischen Briigge und Nowgorod bezeichnet, rein erhalten und voll
funktionsfahig bis in die sechziger Jahre unseres Jahrhunderts. Dann aller-
dings wurde sein Hafenbecken abgeschnirt, eine feste Betonbriicke vor seiner
Einfahrt errichtet, ein Wehr gebaut, das den freien Strom von Ebbe und Flut
unterband. Der Tidehafen mit tausendjahriger Geschichte wurde zum regulier-
ten, kanaldhnlichen Wasserlauf.

Freunde der Stadt, die diese Fehlentwicklung rickgdngig machen wollen, haben
die Vereinigung "ALTER HAFEN STADE E. V." gegrindet. Sie setzt sich ein fir:

- Beseitigung der festen Bricke vor dem alten Hafen

- Bau einer beweglichen Bricke, die in gedffnetem Zustand die Durchfahrt von
Schiffen mit stehenden Masten ermdéglicht

- Wiederherstellung des freien Stroms von Ebbe und Flut

- Rickkehr von Elbewern und anderen Segelschiffen in den alten Hafen

- Erhaltung und Pflege dieses Hafens auf Dauer

- Forderung der Schiffahrt mit Traditionsseglern

Machen Sie mit! Sie sind uns herzlich willkommen! Der Jahresbeitrag (Mindest-
beitrag) betragt nur 12,— DM. Jede weitere Mitgliedschaft verbreitert die
Basis fur die Verwirklichung der Ziele des Vereins.

Ein formeller Aufnahmeantrag h&ngt unten an. Es genugt aber auch, wenn Sie
eine Postkarte oder ein Blatt Briefpapier in entsprechender Weise ausfillen
und entweder an Alter Hafen Stade c/o F. Schroder, Horststr. 11, 2160 Stade
oder an Alter Hafen Stade e. V. c/o G. Trippier, Fischmarkt 13, 2160 Stade
senden. Das Vereinskonto hat die Nummer 43 000 bei der Stadtsparkasse Stade
(BLZ 241 510 05).

Ich méchte Mitglied in der Vereinigung ALTER HAFEN STADE E. V. werden.

Name/Vorname Beruf (Eintr. freigestellt)

PLZ/Ort Strafle/Hausnr.
Bitte moglichst in Druckbuchstaben ausfiillen. Danke!

Datum/Unterschrift (bei Minderjahrigen gesetzl. Vertreter)

%



QIBSr MUWRs “c)VEHM CH IR,

Schwimmweste HH-Navigare CL Wi r bitten

Helly Hansen Schwimmweste

Navigare CL, Gr. 4, fiur Korper- unsere verehrlichen Leser, bei
gewicht 30-40 kg, neuwertig, Bedarf an Artikeln jeder Art
zu verkaufen. YB: DM 60,- .. ]
Info: Peter Gold, Tel. 39 36 23 die in unserem Blatte verzeich-
neten Firmen mit ihren Auf-
tragen beehren zu wollen und
0STSEEKUTTER bei dieser Gelegenheitauf unsere
Zeitschrift ,,PIEKFALL4 Bezug
Ostseekutter, 11,41x4,10x1,9 m; zu nehmen.

S-Spant »Eichenspanten/Larche Kkar-
weel geplankt, Bau;). 38

VB: DM 2000, -

SKL-Motor, 3 ZzZyl., 50PS, luftstart
VB: DM 950,-

Wendegetriebe, 2000 Umdr., 120 PS,
2,4:1; VB: DM 1600,-
Verstellpropeller, 0 1,10m

VB: DM 1300, -

Einbaudiesel Volvo, 2 zZyl., 10 PS,
VB: DM 700, -

Info: Manfred Preik, Kreueler Weg
4a, 2160 Stade-Butzfleth
Tel: 0431/529946

TOPLICIITGmbH

b oneTe Sepbith M A il

NEUAUFLAGE DES WIMPELS DER FREUNDE DES GAFFELR1G6S
(ENTWURF: FIETE GOTTERT)

GROSSE 1 30 % 120 e pro stack DM 30,00
GROSSE 2 60 x 240 <x pro stack DM 40,00

MATERIAL: WEIBES POLYESTER-FLAGGENTUCH MIT IN SCHWARZ AUFGE-
DRUCKTER GAFFEL, MIT LIEKBAND, AUGE UND BANDSEL. PREISE INCL,
MEHRWERTSTEUER, PORTO UND VERPACKUNG!

AUSLIEFERUNG DURCH:
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R, HGTtE, Oevelgonnie Bei-

Kleine Dampf-Boote ansHolz, E|
Die Torzfiglichen sogen. Hamburger

abrik
amburyg.

sen und Stahl,event. galvanisirt.
Dampfjollen 0 Meter lang i 1 H.

mit patentirtem Maschinensystem (D. R-P. No. 21023).

Dampl'kutter von. 3000 M.
Dampfyachten von grosser Schnelligke
200 mm Tiefgang an. Segelyachten un

an init und ohne Kajite.
it bis 20 Knoten. Rider-Dampfboote von
d -Boote mit kleiner (Auxiliar-) Dampf-

maschine, ohne Beeintrachtigung der Segeleigenschaften.

Jede Garantie. — Billige Pre

Berthon Portable, Boats and

Canoes,

for Yacht and Steam Launoh Dlinghys,
flshing and Bhootlng Punts.
A large variety at the new London Show
Boom,

50, Holborn Viaduct. E.C.

7ft. Fishing Boat in use.
12 Prize Medals awarded, including 2
Gold Medals and Special Prize for best
Portable Boat at the InternationalFisheries

Exhibition, 1883.
Be OnkSB at Co. Limited.

omsey. Hants.

ise. — Glnstige Bedingungen.

W Holz-Poren-Hiller

Patent Thomas G. Hojer, Kew-York, A,

fur helle, rothe und braune Holzarten er-

zeugt eine harte, glatte, dauerhafte Ober-

flache, lasst dem Holz seine natirliche
Farbe und hebt das E ader dessﬁ%ri
Erspamiss aT( Oﬁl und AIDeIte-
ra
Preis ab Berlin gegen Nachnahme
per Kilo 3 Mk.

Probesortiment vier Sorten 4 MKk. post-
frei na<?h Deutschland und Oesterreioh

gegen Nachnahme.
Wiederverkaufe» Rabatt.
Tuohtige Agenten fiir grossere Bezirke
gesucht.
General-Depot: K ro 11 S8CO.
Berlin SW, Bergmannstr. 15
Fabrikanten von Lack-Fimiss, Bleiweisa,

Broncefarben, Spirituslacken u. Polituren.

Gebruder Holzschuher
Metallw arenfabrik

""" “FbUeF7elige.

Bomer Fata-FaM n Bom a B

Wasserechte Fahnen, Flaggen, Wim-
pel, von eohtem Marine-Schmsflaggen-
tuch. — Lampions, Ballons® Feuerwerk,
unglaublich billig, grossartiger Vorrath.
Reichhaltige Preis -Verzeichnisse gratis
und franco.

| Dampfer fur alle Zwecke baut L. Fréhlich

Masehinen-Fabrik, Kesse
JE 47. Sohénhauser Allee

Camper and Nicholson
lacht Builders, Gosport,

beg to inform |ntend|ng purchasers and
hirers that they have a number of Yachts,
sailing and steam, for Sale or Charter,
several of high dass, and will be pleasea
to forward particulars on application.

Lt. Friederic

BERLIN.

Ischmiede und Bootswerft.

Sohonhauser Allee 47.

Alfred H. Brown, A. . N. A,

i, Waterloo-Place, Pall Mall, London.

Designer of some the most celebrated
Yachts afloat. Detailed drawings, modeln,
and prices for building yachts submittea
for approval free of Charge. Yaohts of
all sizes always for sale or charter.

iLsen & Co.

and- und Seekartenhandlung
geographische urllldA nautische Ver a%s und Sortiments- -Buchhandlung

MBURG, Admir

Agenten fir den Vertrieb der engll
Verlag der Publikationen der

Verlag der im Reiohsamt des Innern herausgegebenen

alitat-Strasse 3-4.

eu SC

qgo aH u karbém n|d Segel-Anweinam.
Kaariic

g
?sc%eldffﬁg'é'na rHer "Sseamter

tdes Deutschen Reichs.

RelChhaltI%eS Lager amerikanlscher dénischer, (f_eut
etc

hollandischer, norwegischer, sch edischer

isth HomenTbﬁerpder gl

Photogr aEI
Werke, Jogr. o
Ein Wort an Allg,

die Franzosisch, Englisch, Italienisch, Spa-
nisch oder Russisch wirklich

rechen lernen wollen.
atIS d f?%nco zu beziehen durch.die
EOrRalrSEhE v cHagerero: n LB,

Colt’s Revolvers

Colt’8
New Double*
Action

Government Army Revolver, as

Supplied to H. M. War Depart-

ment, takes the Service Am-
munition.

autischer

%I%Qens?mn)ﬁ %E Inne nqlengmsef?an(!gucher }Je&}

q U SHRKEFEER EogFapiscer
?8 ?en el Reing Yacs,
en ar en
er| ee

Balmain’s leuchtende Oelfarbe

zum Anstrich von Schnabel und Hinter-
theil von Fahrzeugen, Strebefeilem Ge-
landern, Bojen, Kajlten, eto. empfiehlt k

PBE s W Aaltstr. S, Georg Polack.

Neu: Seglermutzen

in verschiedenen Mustern, ausserst prak-
tisch. Berlin, AItePSac.:ﬂ(‘ianl.(n)serstr. 28.

pen.

Bruno Lincke

Schlossermeister
Berlin SO, Eisenbahn-Strasse 12

fertigt etimmtliohe Beschlage fur Luxus-,
Segel- und Ruderboote, Pat. Keffer, Kloben,
sowie alle Werkzeuge fur

Riemgabeln,
Schiffbauer.
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Hunting Hats,

Fishing and Shooting Hats,
g ~gs~f Every
tl and Greatest Variety

T 3rge

The Very Best Silk Hat that can be made,

Desorijptiion.

in London.

in any and everv, shape, One Guinea.

The unrivalled Sixteen Shilling Hunting

Hats, in Silk. Feit, or Cloth.

All Hats fitted to tne head by the Patent

Conformative Machine.
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HF 170 Catharina Mari« Besanewer Hz1ns Clau Mart.er]s
Julius. Michael Fielt
Joachim Hinr. Johs. Mewes






