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Das Titelbild wurde von der Malerin Maren Warncke-Schaffner by
gemalt und heiBt " Vollschiff " . X
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PIEKFALL Das Mitteilungsblatt der Freunde des Gaffelriges
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Nr. 15, 6. Jahrgang

Redaktion : VWolfram Stumpf, Dammducht 17, 2211 Wewelsfleth
Tel, 04829 / 279

und ¢ Michael Boldt, Schulstr. 44, 2209 Borsfleth
Tel, 0482y / 547

Das PI EKF AL L erhilt, wer Mitglied der "Freunde des Gaffelriggs"
ist und seinen Beitrag von 10 DM bezahlt hat.

Der Beltrag ist zu {iberweisen an :

PIEKFALL | Kontonr. 4262945, A D C A ,Bremen

Termin fiir das diesjihrige Herbsttreffen : Gliickstadt, 4. November

Der Termin liegt diesmal so spdt, weil der Gliickstddter Binnenhafen
wegen Bauarbelten erst ab Mitte Oktober zu benutzen ist und danach
in Hemburg die Bootsausstellung, an der einige Mitglieder aktiv
tellnehmen,

Hinweis : 1In der " Yacht " , Nr 18 steht el nlinteressanter Artikel
iiber den Pfahlewwer, den sich Werner Ehmke bauen 1l&At

und  In der " Yacht " Nr. 20 ist ein ausfiihrlicher Beitrag
von Joachim Kaiser Uber die " OP SAIL 1978 "

Liebe Freunde des Gaffelriggs !

Eigentlich sollte schon im Sommer ein P 1 E K F AL L erscheinen,
doch widrige Umstinde verhinderten das. Einen Teil der Beitrige,

die dafiir schon vorlagen, werden wir in diese Ausgabe ilibernehmen,

Es kann daher sein, daf Elniges nicht mehr ganz aktuell ist.

Dafiir wird diese Nummer umfangreicher, zumal fiir unsere Gaffelflotte
ein ereipnisreiches Jahr war und es viel zu berichten gibt,

Leider wurden uns wieder sehr wenige Beltridge zugesandt, aus denen
wir etwas iliber die Segeltaten der Gaffelfreunde und iiber den Stand
von Neu- und Umbauten erfahren koénnten.
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‘LR\A‘M UNG DES MISEUHGIAY L.“ol
Im Frithjahr fand die Gemiiseregatte von Gliickstadt nach Ovelgonne zur
Eroffnung des Museumshafens 8tatt, Nach harten Kimpfen an der Kreuz
erwlesen sich unsere dinischen Gdste als besonders schnelle Segler,
Die herangesegelten Waren: Obst, Gemiise, Fisch und Storkringel
fanden reifenden Absatz, trotz Regenwetters und der knappen Zeit, die
nach der Ankunft der Schiffe noch blieb, Die " Johanna " wurde der
Offentlichkeit vorgestellt und " Anna-Lisa von Wilster " konnte man
zum erstenmal unter vollen Segeln sehen,
Die abschlieRende Segelparade ging diesmal an den Landungsbriicken
vorbel, da gleichzeitig Hafenfest war. Fiir ein gemeinsames Programm
aufler der Regatta und der Parade fehlte wohl die Zelit.Vielleicht wurde
dadurch der Anschein erweckt, es handele sich mehr um die Selbstdar -
stellung einer Grﬁppe innerhalb der Vereinigung als um dle Begegnung
der Freunde des Gaffelrigss.
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Eine beachtliche Anzahl von unseren Schiffen folgte der Einladung des
Colin - Archer- Clubs nach Norwegen zur OP SAIL. Die grofReren segeltem

von Goteburg an "aufen heruw'", wir kleineren folgten unseren norwegischen
Freunden "innen" durch das herrliche Schirenrevier unter der flirsorglichen
Obhut des legendiren " Colin Archer " und einiger seiner Verwandten

( ehemalige Rettungsketschen, Lotsenbooten u. a. )Es war ein erregender
Vieg durch die Schidrenlandschaft, den die Leute Vom " SEILSKOYTECLUBBEN
COLIN ARCHER " uns filhrten .Geruhsam von einem Naturhafen zum anderen
segeln, gemiitlich in Riesenpickchen ankern, kltnen mit Dénen, Schwedem
Norwegern und Deutschen, Veteranen begucken von innen und aufBen und alles
bei schonstem Wetter viele Tage lang; wer wiinscht sich das nicht?

Die Norweger, allesamt liebemswerte Leute, gaben sich grofe Mihe mit

uns und wir wurden beinahe unmerklich in die Kniffe des Segelns im
Felsenrevier eingeweiht, So war auch fiir uns der Hohepunkt des Treffems
nicht die Parade im Oslofjord, sondern das deftige Fest am letzten Tag

in Hovedgya im Clubhaus, wo unsere Schiffe reich mit Preisen
versehen worden sind, z.B. die kleine " Baalje " aus Berlin

wurde zum " most charming ship " gekiirt, " Fortuna " erreichte

Platz 5 in der Wertung der bestrestaurierten Schiffe und die

" Catarina " Platz 1,und sle erhkelt dafiir die begehrte Trophée,
das " Harpunlog ",

Wir danken den Norwegern recht herzlich fiir ihre Gastfreundschaft
und dle viele Mihe, die sie sich mit diesem Treffen gegeben haben.
Vir hoffen, daB die neugekniipften Kontakte auch in Zukunft nicht
abbrechen mogen,
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Rede von Svein Molaug, Direktor des 'Norsk 5jofartsmuseum' in Oslo,

anldfllich der Preisverleihung auf dem Veteranenschifftreffen

"Wir leben im Jahre 1978 und befinden uns in einem Abschnitt der
Geschichte, der von technischem Fortschritt beherrscht wird.
Elektrizitat, Kernenergie, neue Maschinen, Autos, Flugzeuge,

das Fernsehen und Millionen von Gebrauchsartikeln haben unsere
menschliche Existenz verandert. Die einzige Sache, die sich bis
heute nicht verandert hat, ist der menschliche Verstand. Die
technische Entwicklung ist so enorm, dall sie die menschliche
Existenz zu beherrschen und zu bestimmen droht. Der Einzelne

ladt die Gefahr auf sich, in einer Einformigkeit zu ertrinken,

die von der Technik gesteuert wird.

Es ist notwendig, den Freiraum fiur jeden einzelnen zu verteidigen
und der Uniformitat entgegenzuwirken. Um von dem Strudel des
'ZeitgemdBen' nicht ergriffen und fortgerissen zu werden,

mussen wir xmr= eine feste Basis zu finden vérsuchen, und

sogar in d®r vergangenen Epochen missen wir nachsuchen, um

Waffen ,y finden, mit denen sich unsere seelische Freiheit
verteidigen laBt. . Wie ein Sportler, der einen Weitsprung machen
mochte und dafiir eine bestimmte Strecke bendtigt, um Anlauf zu
nehmen, mussen wir Eimenx®BIxek unseren Blick auf die Vergangenheit
richten, um einen Weg in die Zukunft zu finden.-

Es ist elin Abenteuer gewesen, all die verschiedenen Boote hier
versammelt liegen zu sehen. Jedes unter ihnen stellt einen Protest
gegen die Uniformitat dar. Jedes unter ihnen zeugt von dem Willen
zur Individualitat. Wer sich um Boote wie diese kummert, beweist
damit, daB er nicht mit dem Strom schwimmt; er steuert sich und sein
Leben selbst. Diese Boote sind wichtig, weil man an ihnen ablesen
kann, wie erganzungsbedirftig die moderne Technik ist angesichts
der langen Erfahrungen unserer Vorfahren. Mit Nostalgie hat das
sehr wenig zu tun. Es geht hier darum, unsere Lebensweise wieder
zu bereichern und zu uns selbst zurickzufinden auf unserem Weg

in die Zukunft."

(Aus dem Englischen teilweise etwas frei libersetzt von Joachim K.)




GAFFT ' LTRACHTIGER KUSTEMKLATSCH

einsamen Initiativ-Tragern im Belseln einer I'lasche
Bittern, die aber nur bis T wie Thule durchhielt...

ARVON, der kleine hdlzerne englische Kutter, liegt
immer noch in Allermbhe auf dem Trocknen. Seit meh-
reren Jahren kommt Eigner Henning Bergmann bei scho-
nem Wetter raus und klopft noch ein paar alte Teile
der Inneneinrichtung oder des morschen Achterstevens
in Sticke. Seit Gaffelfreund Holger Lange Miteigner
ist, sind zum ersten Mal seit Jahren auch Teile neu
eingebaut worden: Der neue Motor steht jedenfalls
schon mal im Schiff. Nach vorsichtigen Schitzungen
wird der Kutter zum Herbsttreffen 1987 fertig sein...

ACTIV heillt das groRenwahnsinnigste Projekt, das zur
Zeit in Gaffelkreisen angepackt wird. Es handelt sich
hier um ein hdlzernes Frachtschiff von uUber 35 m
ILange, das Ring-Andersen in Svendborg 1952 gebaut hat.
Volkwin Marg kaufte den fantastisch erhaltenen Riesen-
Rumpf fiir vergleichsweise wenig Geld und hat Michael
Kiersgaard und seiner Werft in Troense griunes Licht
gegebekn zum Baubeginn. Zielvorstellung: Ein Dreimast-
toppsegelschoner...Siehe auch MARIE.

ANNA von Otterndorf, ehemals Beidenfleth. Der schone
Ewer, 1970 bei Junge in Wewelsfleth gebaut und 1976
von Gaffelfreund Uwe Kroncke angekauft und wieder

verkirzt, macht gewaltige Fortschritte. Kiirzlich
wurden zum ersten Mal die Masten gestellt. Auch

die Schwerter sind fertig’und der Innenausbau. Die
ANNA so0ll Flachs-Segel bekommen; mit dem Segeln aber
wird es dieses Jahr wohl nichts mehr.

ANNA LIESA von Wilster sieht einem neuen Heimathafen
entgegen: Eigner Jurgen Klette wird versetzt nach

Flensburg. So wird ein Elbewer zum Ostsee-Ewer...
In diesem Friilhjahr erhielt die ANNA LIESA fir teures
Geld einen Satz neuer Dacron-Segel von Hinsch in

Gluckstadt. ANNA LIESA nimmt teil am Windjammertreffen
in Oslo.




ALVEKONGEN, der Colin Archer-Neubau won Horst und
Renate Richter, hat seir "Einjidhriges" gemacht
(bis jetzt 1 Jahr Bauzeit). Einige Planken sind
schon fest, das Deck ist begehbar und Meister

Bieritz setzt zum Finale an.

DELPHIN, die letzte holzerne Torfmutte aus Ostfries-
land, steht demndchst auch zum Verkauf. Iigner
Wolfgang Friederichsen hat in der CATARINA eine
neue, teure Freundin gefunden, neben deren Schon-
heit der biedere, liebenswerte DELPHIN etwas ver-
blaBt. Vielleicht sollte man mit Verkaufsgespra-
chen so lange warten, bis W.F. sich von Jochen
Behrens' Werft-Rechnungen erholt hat und gerade
nicht so dringend Geld braucht...

Telefon Friederichsen: 33 97 91 (o4o0).

EDEN, Jan Rohdes Besan-Ewer (Baujahr 1898 auf der
kﬁrzlich pleite gegangenen Kremer-Werft), hat

nun auch schon die Masten oben. Jan hat das Schiff
hinter seinem HZuschen in Hammerbrook liegen und
steckt seit Jahren seine gesamte Freizeit in das
Schiff. Bis zur ersten Fahrt wird wohl noch einige
Zeit vergehen.

EMANUEL von Borsfleth heiBt der neue Elbkutter
von Werner Kokemiiller. Der 7,4 m lange holzerne

Rumpf wurde vor zwei Jahren bei Ebsen in Bruns-
buttel gebaut. Werner ist der zweite Eigner und
hat den hiuschen, zwei Drittel offenen Kutter
kirzlich in Allermohe mit Mast,umd Spieren und
Beschldgen versehen. EMANUEL erhalt eine Lugger—v
takelung, wie sie fur Elbfischerboote dieser
GroBRe uUblich gewesen ist. Die Segel werden gerade
bei Hinsch in Glickstadt aus Flachs genght.Die
TIMPE TE, Werners voriges Schiff, ist in Gaffel-
kreisen geblieben: Werner v. Ribbek ist der
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glickliche neue Eigner.

ELFRIEDE war einmal einer der wenigen erhaltenen
stahlernen Giek-Ewer zwischen vielen Besan-Ewern.
Doch ihr Eigner Max Horst Wunder aus Haseldorf
war unzufrieden mit der Einmastigkeit seines
Schiffes. Aullerdem hatte er viele Segel und Spie-

ren geschenkt bekommen, die er alle verwenden
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wollte. Drum entschloBl er sich zu der Wahnsinns-

tat, einen der letzten wiverlangerten Lwer zu I
verldngern, was Jonny Iinmers auf seinem wilsten
Wischhafener Werftplatz auch promt ausfiihrte.

Wat den Eenen sien Uhl, dat is den Annern sien

Nachtigall... '\k
FORELIE, Gaffelkutter von der Stdr, scheint auf \ ,“yi
haufigen Besitzerwechsel programmiert zu sein.

In unsere Kreise kam sie unter Jirgen Klette, ging
dann an Ulla und Wolfram Stumpf und blieb einige

Jahre beil Schiffszimmermann Henry Steckmeister.
Was ihr in letzterem Falle zweifellos gutgetan

hat, denn Henry tat wirklich etwas an ihrem nicht
mehr ganz jungen Rumpf. Nun wird die FORELLE fur
Sage und Schreibe 50 000 Mark weiterverkauft...

Henry kauft sich eine kleine Tjalk neueren Baudatums.

FRIEDA ist der Name eines Kutters mit dunkler Vergan-
genhait und abenteuerlichen Vorgangen in der Gegen-
wawt. Vom Typ her ist sie ein danischer Fischkutter
vom Typ Hai, wahrscheinlich in den 20er Jahren gebaut
irgendwo am Kattegat. Zuletzt soll sie in Hadersleben
beheimatet gewesen sein. Dann lag sie lange an der
Werft Sack in Beidenfleth. Sack ging Pleite und FRIEDA
lag nach einer Sturmflut mit 90° Schlagseite im Priel.
Irgendjemand hatte dann nochmal Mut, machte sie flott,
verlor den Mut und verkaufte. Nachster und jetziger
Eigner ist Rainer Ullrich aus Hamburg, der vor zwei
Jahren ganz unbedarft zu basteln anfing an dem an-
gegangenen Schiff. Dann kam die Uberzeugung, daB

nur von Grund auf etwas gemacht werden kann, und

Ulli kam zu Muche nach Allermohe. Dort wurde der Kutter
erstmal grindlich auseinandergenommen, wie das so
Werftgewohnheit ist. Als die neuen Spanten und Decks-
balken drin waren, kam das Malheuer: Muche lief der
Schiffszimmermann weg und die Arbeit kam zum Erliegen.
Ulli machte sich wieder auf die Werften—-Suche und fand
bei Ebsen in Brunsbiuttel ein offenes Ohr. Es begann
ein ungewohnliches Abenteuer: Ebsen kam mit drei Leu-
ten nach Allermche, beschmierte den offenen Rumpf mit
Teermasse, nagelte die fehlenden Planken mit Sperr-
‘holz zu und bespannte den gesamten Schiffskdrper mit
einen dicken Plastkkplane. Darauf wurden dann wieder
jede Menge Latten genagelt und der so 'lberzogene'
Kutter zu Wasser gebracht - er war fast dicht. Das




ganse sah aus wie ein Objekt des schripen Kinst-—
lers, der immer alle moglichen Sachen in Plastik-
planen einwickelt...Mit der Barkasse MARTHA von
Borsfleth, Eigner die Gaffelfreunde Harms und Boldt,
wurde die FRIEDA klurzlich abgeschleppt und kam tat-
sdchlich heil bei Ebsen an, wo sie jetzt auf Slip
liegt. Das 14 Meter lange, ganz aus Eiche gebaute
einmastige Schiff verspricht ein besonders schones
Gaffelschiff zu werden...

GERDIE war der letzte Name einer schonen kleinen
Tjalk, die wahrend der letzten Jahre im Hamburger
Hafen als rostige Schute diente. Nun konnte Mi-
chael Thonessen den leeren Rumpf fir 500 Mark
kaufen - kein Grund zum Jubeln, denn bis der wrack-
dhnliche Schiffskorper FORTUNA-Zhnlich (oder wahr-
scheinlich schéner) ist, werden zigtausende hin-
einflieflen miissen. Baudaten sind bisher nicht be-
kannt. Vom Typ her handelt cs sich wahrscheinlich
um eine Boltjalk; sie hat einen Kiel, hatte trotz- 4
dem Seitenschwerter und ist aus Thomas-Eisen o0.d.
gebaut. Liegeplatz:Museumshafen Oevelgonne (wenn };
die FORTUNA nicht darieben liegt, kdnnte man meinen,“"
der Rumpf sei fir die Abwrackwerft bestimmt).

"}
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HETMKEHR von Cuxhaven, der stahlerne Besanewer von
1908 (siehe PIEKFALL Nr.12), steht immer noch zum
Verkauf. Eigner Mews will etwa 16 ooo Mark haben

und hat sich aufs Warten verlegt. Die HEIMKEHR ex

SIRENE ist etwas problematisch verlangert, hat
achtern eine Beule im Boden, ist duBerlich sehr

verrostet, jedoch gesund in der AuBenhaut. Gute
Maschine etc. Trotz Preis und Zustand kein unin-
teressantes Schiff. Originalmall: 19,3 x 5,03 m.

LETHE von Wewelsfleth, neu erbauter Elbkutter
(Hatecke in Freiburg), segelt dieses Jahr eben-
falls nach Norden. Ulla und Wolfram wollen bei
gutem Wetter, nach Goteborg und Oslo #w kommen,
haben sich darauf aber nicht festgelegt.




MARGARETHA, altbekanrtes Schiff in Gaffelkreisen,
macht ein trauriges Cesicht. Unter Gaffelfreund

Helmut Lancker fuhr der Kutter mit der Zahnliicke
BB vorn in der Schanz noch munter auf der TElbe
umher. Seit Helmut das Schiff gepen die AUGUSTE
(stdhlerner Giek-Ewer mit Holzboden) eintauschte,
liegt die MARGARETHA auf in der Doven Elbe bei
Allermdhe. Eigner Karl Heinz Bolter hat seine Um-
bauvorhaben aﬁfgegeben und den Kutter mehrfach
vergeblich fur 8ooo Mark annonciert. Was das
Schiff brauchte ware ein betuchter ILiebhaber

mit echten Restaurierungs-Ambitionen. Wie schon
dieser alte Elbfischkutter wieder werden konnte,
sieht man an den Modellen der Fischerei-Abteilung
im Altonaer Museum. So bds sie jetzt aussieht -
es ware Jjammerschade, wenn dieses fast 8o Jahre
alte Holzschiff ganz vor die Hunde ginge!

Telefon B&lter o4153%/51 961.

Telefon Mews: ol4721/2213%2 (HEIMKEHR )

MARIE von Altona, die schone Ostsee-Galeas von 1898,
steht zum Verkauf. Grund: Volkwin Marg will sich ver-
groRern (siehe auch ACTIV). Trotz des ansehnlichen
Preises sind Interessenten vorhanden, unter anderem
aus Dénemark(wo das Schiff ja eigentlich auch hin-
gehort). Schon wére es trotzdem, wenn MARIE in Oevel-
gonne bliebe!

MIDTOY, der norwegische Fischkutter mit dem turmhohen
Glihkopfmotor, ist verkauft. Voreigner Jo Kahne h&alt
Ausschau nach einen neuen Schiff.




MOEWE, der stidhlerne B2san-lwer von Bernd Alm, macht
croBe Fortschritte. Der 1907 pebauble Ligerdorfer bwer,
cinst verlingerl und nun wieder verkiiest genau aul's
alte Mall, hat eine neue Maschine wnd bald auch ihre
neuen Masten stehen. Bernd Alm, von Beruf Holzschnitzer,
steckt zusammen mit seiner engagierten Frau viel

Iiebe in den schonen alten Rumpf. Das Ergebnis wird

sicherlich ein besonders gelungener FEwer sein!

Eine der GroBten aller Zeiten
Die neueste Attraktion im Bremerhavener Schiffahrtsmuseum ist diese -
luchbildung einer der grofiten Galionsfiguren aller Zeiten. Sie zeigt
das Brustbild des Bremerhavener Schiffsbauers Rickmer Clasen Rickmers.
Uiner der ganz wenigen Galionsfigurenschnitzer unserer Zeit, der Tang-
stedter Bernd Alm, hat sie geschaffen. Funkbild: dpa

PAULINE heiRt eine besonders schone alte Dame, die
dringend einen Gaffel-Interessenten sucht. Es han-
delt sich um eine stdhlerne Groninger Ostsee-Tjalk,
die um 1900 gebaut wurde. Sie hat eine zauberhafte
Form, einen durchgehenden Kiel, hat nie einen Motor
eingebaut bekommen. Zuletzt in der Wilhelmshavener
Gegend als Schute eingesetzt, war sie bis 1969 in
Fahrt und leidlich in SchuB. Ein Bastler, der dann
ihr Besitzer wurde, hat bereits aufgegeben, ein
Hamburger Interessent, der schon den Zuschlag gege-
ben hatte, mochte jetzt auch wieder zuricktreten.
Der Kaufpreis ist das Geringste: %ooo Mark. Wéhrend
der Rumpf noch gut ist (diinnste Stelle 4,5 mm), sind
Deck und Schanzkleid angegangen. Die Tjalk liegt
noch in Wilhelmshaven, mull dort demnachst aber weg.

Abmessungen: 23 x 5 m, 140 m Tiefgang. Kontakt:
T Shatfan olia/Z0a GO CE -10-




ROSTHANTI, hiell urspringlvich das Plferd von Don
Ouichotte, jelLzt Lriplt cine lTJaselank dieaen

Mamen., Goaffelfreund 1lo v. Wollerhausen hat das
Schiff vor langen Jahren als Hausboot gekauft,

bis ihn beim Anblick wohlrestaurierter Gaffelschiffe
die Unrast packte und er nach Allermche kam. Dort
wurde das Schiff seines haushohen Aufbaus beraubt
und Stiuck fir Stuck rekonstruiert, erst mit Werft-
hilfe, dann in Eigenarbeit. Der Mast stammt vom

- Logger TRYVASSON, wo er zu klein war, die Luken-
bretter von der ANNA Kroncke. Die Segel liegen
fertig in Hals beim Segelmacher, Seitenschwerter
und Ruder hingegen fehlen noch. Ilo hofft, in diesem
Herbst die ersten Schlédge auf der Elbe zu kreuzen.

SOLVANG ist am Nordkap zu Hause, wurde Vom Amerikaner
Joseph Kellau nach Deutschland gebracht und in Fried-
iichskoog zum Segler umgebaut. Joseph mit Freundin
Tony und Freund Kurt wollten nach ILos Angeles segeln,
hatten wegen Seekrankheit aber in Falmouth die Nase
voll. Jetzt ist die SOLVANG zurick und liegt in
RudkSbing / Langeland. Sie steht zum Verkauf; gedacht
ist.-an runde 100 ooo Mark (!). Mit der Zeit wird

sie sicherlich billiger werden; kein uninteressantes
Schiff! v

THULE wird der Name des neusten und zugleich &dltesten
Schiffes unserer Flotte sein: So will Werner FEhmke
seinen Pfahlewer taufen. Der Ewer wird bei Dawartz

in Tonning einem Modell aus dem Jahre 1764 nachge-
baut aus Eichenholz. Man darf gespannt sein auf das
Ergebnis...Weitere Angaben in der Einlandung zum
Stapellauf-Herbsttreffen in Tonning und in einer

der kommenden Ausgaben der YACHT.

VALDIVIA gibt es nicht mehr. Eigner Uwe Kutzner
hat die Sinnlosigkeit eingesehen, den 1868 ge-
bauten und dreiviertel kaputten Schoner-Rumpf

zu restaurieren. Im Frihsommer wurden die let-
zten brauchbaren Teile demontiert und die Reste
in Friedrichskoog verbrannt. Doch die Geschichte
ist nicht zu Ende: Uwe ist mittlerweile ausge-
wandert nach Troense, wo er mit Michael Kiers-

gaards Hilfe die VANADIS, wie der Schoner friher
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in Schweden geheiflen hatte, vollig neu bauen

will. Nur der GuBeiserne Kiel und die Bodenwrangen
aus dem alten Rumpf werden wieder verwendet. Uwe
rechnet schlimmstenfalls mit 1o Jahren Bauzeit...

Ein hodlzerner Botter entsteht zur Zeit auf der
Holzschiffwerft von Bultjer in Ditzum. Auftig-
geber ist ein Hollander.

DIE VERANDERUNG bleibt ihrem Namen treu. Joachim
Kaiser hat die Schriftstellerei vorlaufig an den
Nagel gehangt und betatigt sich seit dem Winter
als Schmied. Mit Beschlagen fiur JOHANNA, CATARINA,
ROSINANTE, EMANUEL etc. war er so beschiftigt, -
daB sein eigener Ewer erst im Friihsommer drankam.

Diesjahrige Arbeiten: Grundiherholung der alten
Maschine, neues Holzdeck ilibers ganze Schiff,
achtern ein holzerner flacher Aufbau, holzerne
Poller, neue schmiedeeiserne Heckreling, neuer
GrofRmast, GroBlwanten mit Juffern, neues Topp-

segel etc. Noch eben und eben zum Ende des Hambur-
ger 'Altervergnigens' wurde VERANDERUNG halbwegs
fertig, und es wurden dann in anderthalb Tagen

von Bord aus zehn Zentner Kirschen und ein halber
Zentner Schmalzbrote verkauft. Jetzt treibt

sich der kleine Ewer in nordlichen Gewdssern her-
um. Joachim ist der Meinung, erstmal genug gearbei-
tet zu haben und will erst im Herbst aus Norwegen
zurick nach Allermohe kommen.

Z U VERKAUFEN

HANOMAG - Schiffsdiesel, 36 PS (26 kW), 900 Upm,
angeflanschtes Sonthofengetriebe, Welle und Pro-
peller, VHB 2500.- DM

Hans Werner Tilge Tel.: 04143/5411
Alter Weg 6
2168 Drochtersen 3
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. Rigg fir kleineren Kutter: MAST/9.2om, BAUM/6.5om,
GAFFEL/4.50om, einschl. passender WANTLN JUFFERN,
BIOCKE, VORSKEGEL;

2. altere bchlffsuhr von norddt.Kistensegler, Messing,
76258cBen;

3. STOCKANKER/30 kg gegen Stockanker/15 — max.2o kg
zu tauschen gesucht;

Telefon 04824 - 406 Werner Kokemiiller,Borsfleth
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ZU VERKAUFEN: MOTORJOL L E YeAUBE "

©,60 m x 2,40m
20 PS MVlM-Diesel
Radsteuerung
Eiche, geklinkert

o PR L LSO i’*"?v'
™ " "o e h*m\ 2 R M v
Preis: 7650.——- 2% “,',-,:.”’Nk&ﬁa“

Michael Thonnessen
040/880 73 771

Rainer Thonnegsen
040/880 35 08
040/334 12 44 tgs.

Die Motorjolle ist fiir das Forschungsschiff "Gauss" des Deutschen
Hydrographischen Institutes alg Rettungs— und Begleitboot im Jahre
1955 von der Haseldorfer Bootswerft Schwartz gebaut worden. Bauma-
berial: Eiche geklinkert auf Eichenspanten. Der Ruuwpfl a@st winter-
{iberholt und iliber Wasser naturlackisrt (Sikkens) und unter VWasser
mit Antifouling gestrichen (Sikkens). Antrieb: 2-Zylinder MWll-Die-
gelmotot mit 20 PS bei 1250 U/win und einem Renk-Wendegetriebe.
Auagriistung: Leinen, Orlglndl—ﬁuytrlgbsxorpeL, DHI-Lampen, Wrigg-
riemen, elektrische Lenzpuupe, grofer Buglfender, Ranuamfender,
koupleties Xrangeschirr, ¥Maschinenunterlagen und -ersatzteile, usw.

ZU VERKAUTFEN

Follédndische Plattbodenyacht ("Fries-Yacht"),

LUA 6,00 m = iber Deck 5:20 m
BUA 2,50 m - iber Deck 2,35 m
Tiefgang 30/90, '

22 gm,

nach 200 Jahre altem Originalriss 1974 in Friesland gebaut,
Eiche, gewachsene Spanten, 5 PS Marstal-Einbaumotor (Viertakt),
vorschriftsmdBige E-Beleuchtung,
1 Satz braune Diolensegel,

1 Satz weiBe Makosegel (neu),
Liegeplatz z.Zt. Munkmarsch/Sylt,

DM 25.500,--

Tandemtrailer (Techau) mit Sliphydraulik DM 3.500,--.

Anfragen an Dr. H.-J. Hauke, Telefon 24 73 23,
werktags 11.30 - 12.30 Uhr (Frau Wettern).




Leexeie bon  (Leck=8iliron)
(Ll Lot belrkon von rlied s el

I -

Ablrtldu ablall tuticen, ze.Be 1lastikbeote noch dem exrsten
Térn in wullechuten werlen

Ablenkung  L:vistion, beconders ctark, cobezld biibiche
sudchen mitgenoannten wexrden

Abcegeln tricken lUberieghren _
Anstecken eines bndeg, nur zu cmpiehlen bei hoher Vercsichteiung

und ¢uUnstiger windrichtung
suluveh Gecenteil von "gble-—en"
#«b1z2-cn Lchicibifehler, ctatt ebleren

tblegen Gegenteil von enlegen, z.E. sich, mit kotorboot-
kapitunen

fusweichpflicht besteht grundeutzliclh nuxr fur khleirere und
wekwuchere. lecht—-bklite iiberls:ice iiberh=unt dess
Cegeln vorteilhafterweise der blektrcnik und
bediene sich als Lichtschutrz eirer Genua

Leiliepen . Gumiitliches Eeissmmencein in dexr aoje bei Sturm,
ar. besten im Hafen ' :

Belepen tir Lcgelnschwuchs sorgen

Belegnasel obszdiner Ausdiuck

LFeechichten gehOrt zu den masiesberen Geschichten

Begechlae Cut beuchlapen zu sein, nasdch sucuen elecent
verchiomt, eine lisuptfordesung unceres 7eit.
“ehr 1eichhsltiges 4dngebot '

Eeetcck nsulicches, um «<in zubes Fahleteak zu zelkleinern
Leobemessre Furbitte um Verschonung vor Eootsibezilutune
Lupsoriet Alkoholversteck im nettenkecten
Lempler Gegicbtetes biotorboot, nach Eentinhahnleck

und Zicerettenkipoe

Lichtung, Versltetes kiinstlerischeg wittel gesen Lcckapea
wmpfehlenswertes kabriket der Firmas "Liirick"

5§

4211 Unter vielen Fellcn aibt ec auch den ¥all vom bade
cinecs Yelles, dee in diesem Fall nicht wnce genannt
wirc. bin reines Fall heisst keinlell oder wesscerigll.
(Vorecicht bei wmhein und blbel)

Fendexr wintieiber von Steucrschulden

Festmacher Lin "Anmscher" mit festen Absichten

Jue

lock Secemennsdichter
Gaiiel Iodernei1 Opaziergunger, alten Legler betrachtend

Glesen halbstiindlich,vertruct nur ein slkoholisch voll
dwchtrinierter Sportboottehrer

H-lgen ndplen mittels Groecbgum

-14-
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Junpgler versaltet. Aut’ rochten kauvm noch zu Lindon,

nnbomaregn  Aulspaltung c¢incs Hehitoisrumnles in 2 pleiche
e Teile zum Lweck, schneller ang knde zu gelancen
bsentern n) gewolltes, nus Lbungszwecken,
b) uncewolltes
b unterscheidet sich von a dedurch, das:c es naturlich
gewollt wer

nlinkerbauweicse dach Stehlbetonschitien komt mon im Zuge
der nostelgicchen VWelle wieder zuruck aui den
sltbewahrten ziegelstein.

srunpung  Beleidipung eines ehrenwerten Leglerc
durch sehr windige Geschichten

nreuzschlee Alte Zuchtipungsmethode des niederen Schiitisvolkes

Leck  Echwer heilbsre Trunksucht

Lenzen Ausschlepen der Spleren beim ersten Anceceln im
Fiilkjshr, nach Verwendung von zu Jjungem Holz

woling  littel zur radikelen Austreibung von Segelembitionen

snstepur  prerbbeschadigung an zu tielen Erucken,
L5hlbrsnd bewirkend

iipetechuh  Fuscbekleidung tir Uberernshrten Xachteigner

sstionsle klacsge Stsndesbewucstsein -aus keiserlicher Zeit

rotentrett Trietlen zur Petenschaftsiibernshme der Yacht
‘ eineg =lten Unkelcs

e 5 ; i s
Licpabta uLELLLCIﬁbOH crrecctem Glanzmetasll eigentumlicher
Geschmecksxrichtune tur Muttere Vitrine,
unter Anwendung noch erlsubter tiotestsktionen

wotsignal Anzeichen fiir triesch bestenoenen amtlichen
Sportbhoot-Fubrerschein

sdckeicht wdostzlegische Albernheit. Vergleiche depegen die
voraucccheouenden, vielvercprechenden angebote
der Inductrie

Schwert out Jollen, die ja meist von Jugendlichen vecorelt

oo H

wetrden, zur Verhinderuns nechtlicher Ubergrifle.
tilege unscreg mythologischen Libgutes tut hier
wieder bitter nooth

LLiy Yekieluunrretiior
ldrren telbires entieracn

wliphoaken wird celten benotigt

Seekrenkheit cetulrlichezr .shneinn. Ecsondeze Antolligkeit
bei Jungens. werden reitere idsnnel davon belallen,
karn die wnranihcit chronicch werdon. Ganze lemilien
haben deun lebenclang dorunter zu leiden -

weele rrither, ionecrer Becstendteil von Tsuwerk. .i1d heute
im sufgeklorten ccitalter nicht mehr veil=snrt

Lpiunaker Acites, unbebautes beld oder Acksr, sul dem
sich Lpinner aucstoben kornnen




wieucrbord fbheilung beim Finanzamt

Tokt 2—- und 4-lakter

o Bei “lcineren, besondere bei Lelbetbsubooten ist
der llctortszkt ott deutlich wshinehmbar. '

Bei monstrosen wuxusyschten ist of't von Tokt
koum noch etwas zu versplren

1l=1je dach der werig ensprechenden Trovtenfoim bhsut man
+ Jetzt Yscnten mit einer erotisch reizvollen
bLinschniirung in Schifisbauchmitte
-
Irapecz Turngeruot asus dem Lchaugewerbe, =zn denen Clowngc
Aut'e ehe" erreren wollen

Verdrungung reychologische Leugnung der nocten groscer Boote

Vor-dem—winde <cegeln, ... Kann es nezturgencse Uberheguptnicht
ceben. lian kenn immer nur bei(m) wind segeln

cenden  Lie sunct, wuhrend deg Segelny den hiel nach oben
zU bekommen

aetterbericht 1regelmascig hdren: syctemzticche Ubung,
das eigene Wetterempiinden sbzutdten

"LUie Jacht" itmapierschilichen mit relastivem Tietfcang
cuputerletzt: uee Althochdeutech: Lhe
- Neudeutsch: Leh

chtgoreo wild. Auttorderung fir irlcdiertlne
cgler, in den wind zu schieccen

.
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Die "MARIA" im Dcutschen Musecum

Einer der letzten holzernen Ever hat seinen Liegeplatz an
der Isar, Gemeint ist der Finkenwerder Besanever " HF 31 -

MARiA", der eine der ganz groflen Attraktionen des Deutschen

Museums in Miinchen ist,

Das Schiff wurde im Auftrag von August Bahde im Jahre 1880
fir rund 7,000 Mark in Cranz, vermutlich bei Sietas, erbaut.
Bereits 1882, in der Nacht vom 14, auf 15. Januar, sank der
Ever mit Bahde und seinen beiden Sohnen auf ungeklarte Weise
in der Elbmiindunge Vielleicht hatten sich die drei -~auf auf-
laufendes Wasser wartend- in ihre Kojen im Vorschiff gelegt

und konnten dann nicht mehr rechtzeitig ins Freie gelangen,

Die Hamburger Nachrichten vom 19, Januar 1882 melden, daB
der Ever von einem Taucher namens Harmsdorf gehoben wurde;
Die Leichen der drei 'wurden in der Kajiite vorgefunden und

zur Beerdigung freigegeben',

Die gliicklose Maria sank ein zweites Mal - in der Store. Dort
wurde sie nach jahrelangem Liegen halb unter Wasser 1956 vom
Leiter der Schiffahrtsabteilung des Deutschen Museums entdeckt

und fiir 4.500.-- DM gekauft-

Der Ever wurde gehoben, in einzelne Teile zersidgt und auf

Eisenbahnwaggons und Tiefladern nach Miinchen gebracht.
Das Schiff wurde restauriert und licgt heute unter voller Be-
segelung in der groBen Schiffs- und Flugzeughalle gleich
hinter dem Haupteingang des Museums,

Die Backbordseite wurde aufgeschnitten, so dal sowohl der
Aufbau des Rumpfes wie auch die liebevoll wiederhecrgestellte
Inneneinrichtung aus der Nihe betrachtet werden konnene.
Also: Gaffelfreund kommst Du nach MUnchenNeesssssccosse

Werner von Ribbeck

"l




(Photo Deutsches Museum Miinchen)

Blick in die Halle der Abteilung Schiffahrt
Fischer-Ewer der Niederelbe, 1880
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Fiir Schiffe mit Deck. Formular _.\.

%M/ﬁg ”%am"
(Forlseefischondloy (LLLF3H)

Deutsehes Re ch.

therSo.helduno s-Signal:

Nationalitit: l

Loviteck,

Schiffsgattung: : Namen des Schiffes: !
|
{
!

T 7S

Heimathshafen: |

Sehillfs=Yesshriel
Schiffsbeschreibung.'

Erbauer: WW ; Beschatfenheit des obersten Decks: e Vegerung: MVW

. {2
Erbauungsjahr: //ff Lesrens SleechE . Form des Bugs:

lirbauungsort:
Baumaterial: %‘3/ dock: s
., Citoes ; el oL O .2

: e Vil e¥122 M”é/’“’y Anzah!l der Wasserballastbehilter  mir | Anzahl der Masten: /-
Tukclung:ﬁ%&bﬂﬂ- .Z«’/‘W‘ %

Bauart:

Anzah! der Decks: // Ladeluken; ~—

unter und Gber dem Vermessungs-

A ] : "d8Se ic 2 2[SC
%W' Anzah! der \\“hsc.rduhtcn'ngrs hotl.e Pori, des Hbkss /1/%

Anzah! der Schornsteine: «—

-

Identitats-Maasse.

. Dic Linge des Schiffes zwischen der hinteren IFliche des Vorderstevens bis zur hinteren Fliche Jdes Hinter-

stevens (bei Schitlen mit Patentruder bis zur Mitte des Ruderherzens) auf dem obersten festen Deck betrigt
Dic grisste Breite des Schiffes zwischen den Aussentlichen du Aussenbordsbekleidungen oder der B(.rﬂ—
holzer berriigt

. Dic Tiefe des Schlffsraumes /wm,h(.n dcr l ntcllmntc dcs ()bclbtt.n fL:th [)L\,l\a und dL[‘ ()bulumte dcr

Bodenwrangen neben dem Kielschwein, bezw. der oberen Fliche des inneren eisernen Doppglboduns
wo ein solcher vorhanden ist, in der \lmL der nach 1 ermirttelten Linge betriige . .

Die grosste Linge des Maschinenraumes ecinschliesslich der crwa vorhandenen  festen I\’uh':cnbchz'iltcr
zwischen den diese Riume begrenzenden von Bord zu Bord reichenden Schotten betriigt

. / /; @ m
89

7 &Y



Vermessungs-Ergebnisse.

|
cbm o 5 cbm

Brutto-Raumgehalt. ] Abziige.
. Raum unter dem Vermessungsdeck . . . 'T/ﬂ”, 440" I. Hinsichtlich der Raume fir Treibkraft:

2. Raum zwischen dem Vermessungsdeck und | £, "y des Brutto-Raumgehaltes
. sitber Befindliche W5l - . .
dem dariber befindlichen Deck A& & 0§ 2. :\IL[SChl[]Cl]I‘LlUIT\ nach\ crmcssung ) -
3. Raum zwischen dem 1. und 2. Deck dber i I + B e s & s b o {

dem Vermessungsdeck . . . . . . . L : ‘ .
5 B [ II. Mannschafts- und Navigirungsrdume:
4 Quarterdeck - Kajitte oder Achterdeck-Hiitte . . - g.
L Raume fir Seeleute, Heizer, Deck-

(IPoop)
5. Back oftiziere, Koche, Aufwirter ete. . . . |- ‘3 6776
. [S3SPAN
. = g _ e Ee g 2. Riume fur Oftiziere, Maschinisten etc.
f0. Ridume unter dem Briickendeck
i 2. Halbdecl : 3. Ruderhiuser, Kartenhaus cte. . . . . 5
. a.0dec @ 0OB m W - W @ & e &% .
R . CSegelraum . . . . e e | R2HD
i 8. Sonstige Riiume . A 4 Sege Z
' 0. Der iz Anrechnung zu bringende Inhalt 5 BOUIEMIRRIOrGtIE | & » s ».u e 7 74
[ . ¢ nre gende al
' der Ladeluken o 5 & & v & 8 o x.n {Z‘/‘f III. Rdume fiir den Schiffsfihrer . . . . . Z/a ;Z/z

, T TR
Bruwo-Raumgehalt . . . . | &r,/, /4,/[ Summe der Abzige . . . . Z»Z Xg//li

] chm | Reg-Tons. | : . [ cbm Reg.-Tons. |

h V2 A’ ol Jfﬂdﬂ | Schiusseryebniss der Vermessung: | _
Abzige . . . . . L. Z?,fér% /”: JS43 i Brutto-Raumgehalt . . | ///, ? 3j 77

i Netto- Raumgehale . . . f 7//fo Iijjéé , Netto-Raumgehalt . . . ! 7// k- ‘ 2/\3)2

Brutto-Raumgchalt

Uceber die vorstehende nach der Schiffsvermessungs-Ordnung vom 1% Mirz 8y3 von der Vermessungsbehorde  zu

%@ngwwj/ amZ§ e W ty 2 beendete Vermessung nach dem vollstindigen Verfahren wird dieser

gﬁa/t/t/t/gvm?/ , den Z ;e" (//54// 19 02
(;{f/ 2‘/ g’/zpo(a/&mf %/Vvofe{’/ u/n/oéefdyvf/a[{

% /m;—&»\, .

Messbrief ausgefertigt.




wechiflereilde In nremerniive . pesrintob.

MLt dew Zicl, vel der Wie'lcrhersteliuwng und Inidcherlhal bung
traiitioneller Sc¢elscnilfe und anlerer historiucher Va..eor-
falitzeuge férdernd mituusirken, kopstituicrte vilen wua Tl o
dic Schilfersilde drenmernaven.

5

Die Schifergildl ist oiln cin-cetragencr Jerein, Aic Griinde

sind Perconlicheaelben ue promerhavens Pelitlic unt Virtscnafte
Jer Yor.itzende ist der zukunftige Querdirgermcicler von
~remerniven,crner lens, fir SChiffﬁhPuuDOSyulcn»lL\Ut Pelange
s der Nireitor des Doutochen Scoiffahrtsmuscuns,fert Scnlecht-
ricim swsb¥alice D2 weduort Seemanaschs fi und schiffusicherheit
vern: . am Schifls™ildhwver ernd Aluwe.

Als erstes ooeulf: hot mah der 19C%5 aufl Mioen- o erf Scus
Flochltdtbor "A Lurbe" filr 41 owo.=Jdi dngen. ufb.EBin Gouscar
Sbab broavirhnven«Diceern Scnlfl ist bic aul ile Iweasaul
facten unl dan ccheere Paagpeschire oo lealicu unsovimlert ge-
vlicven. Sedt 195C. vehiirte der Kulter zweil VWl 1helushiweucr
wtolloeiicr, Seln Zustand tet gut. Zur. Zcilt licgt die “Asbtarte i
oci Hapap=Iloyd i.. orcumerhaven ia cder Verflt un! crnilt dort

vis Piingstoen 78 cin ncues Rigg mit zvel necucen Vacten, -incn
ncuch Kluvnrb;um,ucue Sexel und eine neue Moccuince Der Kitter
£0ll bercits nocnn licoen Arvciten Infanrijeonowuen weodicn-uad
auch an er "Cpe.ation Sail A" in Oslo tciluchinen.

Als weiteves Schifl wmdchte man den wrhrocuneinlich Iobatoe uge
kananton Wererkahn cus Ddncumarlk zurdck an dioe Vonier nolen

ald omen in Cor 9illde -siad natiirlicéh Lesonders i nar iLatar-
euniunter. Jegler, fir ¢ vird man in a.schbarer "elt auch
liege litae zur VcrfU“u"‘ stellen konnenedicse so0llen in Rhwen
gy peyltatel wocpgark-Projekts grucdaflen teplenDic Hi-4t
Zremerhave il us der heutigen. schm.len Yao..cvrrinne des

Alten Holcud (suscunshaien) cinein "oinuensece La ilancestiddliscaen
T“rtlch" sehu T led, nul o Jdem Tignern historiszher Scigcluechilfe

cin Tiepeplaty cngetoten vwe 'den soll,

Dou wellere “4iel der Schilfergilde 1.t

jihrliben Oldtimer - leratta. Gelacht ist an ic oute Tromer-
nzven nucn Grimsvy,englicche Qstkliste v rcL»ur. Griwsby ist

e Partnercitadt von sreascrhaven. Drobmalic golld ~lie - lepatbs der
alten Scygler 1479 pgesegelt werden, man holit aul intoernzlionale
Beteillinuug.

13 Ausrichten clner all-

1)
N
!

Unverkenubir bel der ganzen Angelejgenheit 16t der Werecuoeci:
rur die Stadt B JUNTel ST el pekanntlich aser -nellipge 4er BLec
die mlttoeleDicier Zueck 8ind vielleicht cine tlabtilleine An-
sanl schéner,«lter Sesler vor der 2ngcmecsseanen hd]L se¢. eluer
alten bLeest:dte.

wellenoci
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Der alte Steuermann kam

Besan-Ewer fiir den Museumshafen lief vom Stapel

Die Sektflasche, geworfen
san-Ewers »Johanna«,

von Johanna Heinemann, zerschelite am

z “
Bug des Be-
foto: us

Bereits neun Jahre spiter ver-
kaufte er den Ewer fiir 6000 Mark an
einen Stader Schiffer. 1918 wech-
selte der Segler erneut den Besitzer.
Dicser Schiffer lieB 1928 ‘einen
Gliihkopfmotor einbauen. Mit 28 PS
und betrichtlichem Larm schip-
perte die sHertha« damals iiber die
Elbe.

In der 50er und 60er Jahren wurde
der Ewer mehrfach verkauft und
auf den Namen »Ingeborg« umge-
tauft.

Als 1962 die grofle Sturmflut an
dem inzwischen unwirtschaftlichen
Schiff erheblichen Schaden anrich-
tete, wurde es als Werftprahm nach
Glickstadt verkauft. Dort lag die
rIngeborge zwolf Jahre und wurde
dann 1974 von Egon Heinemann
entdeckt.

Die Restaurierungsarbeiten um-
fafiten nicht nur die Wiederherstel-
lung des holzernen Bodens, der Ei-
senbeplattung, Luken und Decks-
aufbauten,sondern auch die Neuan-
fertigung der Masten, Seiten-
schwerter, Segel und Takelage. Al-
Jes wurde in Handarbeit gefertigt.
An dem Schiff ist kein Stiick Kunst-
stoff, nur Holz und Metall.

Der Besanewer ist 18,54 Meter
lang, 4,53 Meter breit. Die Ladefa-
higkeit betrdgt 64 Tonnen, die Se-
gelflaiche 162 Quadratmeter. Der
Motor ist ein Zwei-Zylinder-HMG
Gliuhkopf mit 28 PS.

Vom 6. Mai an, wenn der »Mu-
seumshafen Oevelgonne« mit einem
Segelschifftreffen seinen Betrieb
wiederaufnimmt, kann die »Johan-
na« dort regelméaBig besichtigt wer-
den. Der alte Laderaum wurde ei-
gens dafiir als kleines Schiffahrts-
museum ausgebaut.

ALLERMOHE (rea). Gut 50 Jahre
Scefahrtsgeschichte wurden auf der
Allermoher Werft vom Stapel gelas-
sen. In vierjahriger muhevoller
Kleinarbeit restaurierten die Arbei-
ter der Werft im Auftrag des Ham-
burger Verlages »Chronik der See-
fahrt« den 1903 gebauten Besan-
ewer. Die Ehefrau des Verlegers
Egon Heinemann taufte das Schiff
auf ihren Vornamen »Johanna«.

Aus welchem Grund 146t ein Ver-
leger ein altes Schiff wieder herstel-
len? Egon Heinemann: »Wir geben
viele Biicher iiber die Segelschiff-
fahrt heraus. Ich wollte mit diesem
Stapellauf zeigen, daB wir nicht nur
inder Theorie die Geschichteder al-
ten Segler unterstiitzen.«

Mit Bier und Wein vom FaB, Erb-
sensuppe aus der Gulaschkanone
und einer Kapelle wurde das Ereig-
nis ziinftig gefeiert. Als Ehrengast
des Stapellaufs konnte das Ehepaar
Heinemann den Sohn eines der fri-
heren Besitzer des Schiffes Klaus
Wehlen (81) begriiBen. Er war mit
seiner Frau aus Stade gekommen,
um an der Feier teilzunehmen. 30
Jahre war der Besanewer im Besitz
der Familie Wehlen gewesen. Da-
mals hieB er noch »Hertha«. Klaus
Wehlen fuhr bei seinem Vater als
Steuermann.

Die Geschichte des Schiffes be-
gann 1902. Der Elbschiffer H. Vége
aus Barnkrug gab dem Elmshorner
Schiffbauer Johannes Thorméahlen
den Auftrag, einen stihlernen Ewer
mit Holzboden zu bauen. Grund
dieser kombinierten Bauweise wa-
ren die Anfangsschwierigkeiten in
der Eisenverarbeitung auf den klei-
nen Werften. Voge taufte den Segler
auf den Namen »Hertha«. Die »Her-
tha« hatte damals zwei Mann Besat-
zung.
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,,Hermann*
der letzte holzerne Frachtewer

Nun ist er also heimgekehrt:  Hermann', der
allerletzte holzerne Frachtewer des Storge-
bietes! Noch in der Zeit vor dem ersten
Weltkrieg bevélkerten diese Schitfe zu Hun-
derten die Unterelbe und pragten deren
Gesicht. Langst schon wéahnte man sie vollig
ausgestorben. Die Rede ist hiervon holzer-
nen Ewern, denn eiserne gibt es aus jenen
Jahren noch eine ganze Reihe, wenngleich
auch deren Zahl in neuester Zeit in beangsti-
gender Weise abnimmt.

..Was ist denn nun eigentlich so Besonderes
dran, an eurem Hermann?"', wird angesichts
dieses doch recht kleinen und unauffalligen

Fahrzeuges sich wohl mancher Betrachter
fragen. Dem kann man entgegenhalten, daB
auch an den Schitfen der Nordmanner oder
an der berihmten Bremer Kogge nicht viel
.dran" ist. Und dennoch werden sie mit
enormem Kostenaufwand geborgen und er-
halten. Allesamt namlich stellen sie wichtige
Meilensteine in der Entwicklung europdi-
schen Holzschiffbaus dar. Im Unterschied zu
den beiden berihmteren Fahrzeugtypen hat
unser Ewer allerdings den ,Nachteil”, we-

_ sentlich junger zu sein. Dafur war er aber

auch wesentlich billiger. Wahrend némlich
die Bergung und Instandsetzung de‘r Bremer

‘ g
—

Kogge uber 10 Millionen DM verschlingen
wird und die Kosten fur die Hebung eines
Wikingerschiffes aus dem Haddebyer Noor
nicht weniger als 1,5 Mill. DM betragen
werden, haben wir fur Kauf und Restaurie-
rung des , Hermann'' rund 75 000 DM ausge-
geben. Das ist sicher keine Kleinigkeit, zu-
mal anfangs gar kein Geld vorhanden war,
doch mutet diese Summe angesichts jener
astronomischen Zahlen geradezu lacherlich
gering an. Geradezu kurios ist die Tatsache,
daf inzwischen eine ganze Reihe von Muse-
en lber Original-Wikingerschiffe verfugt,
daB man einen Frachtewer hingegen uberall
vergebens suchen wird. Lediglich das dani-
sche Fischereimuseum in Esbjerg besitzt
einen kleinerit Ewer von der Insel Fand. Und
im Deutschen Museum in Minchen kann

man noch einen der letzten Finkenwerder -

Fischewer im Original bewundern. Dieses

" Schiff in Miinchen (brigens gilt als beson-

deres Prunkstick der an sensationellen Aus-
stellungsobjekten gewiB nicht armen Samm-
lung und ist Ziel vieler Schiffahrtsexperten

aus aller Welt.

Somit kdnnen wir in Itzehoe mit berechtig-
tem Stolz auf dieses kleine Schiff blicken,
denn es stellt in seiner Einmaligkeit ein
Schiffbaudokument allerersten Ranges dar.
Der Ewer der Niederelbe gehorte zu einer
Schiffsgattung, die schon im friheren Mit-
telalter entstand. Sie stehen am Ende einer
jahrhundertelangen Entwicklung und stellen
das Ergebnis der Erfahrungen ungezahlter
Schiffer- und Schiffbauergenerationen dar.
Sie waren die letzten reinen Frachtsegel-
schiffe, die in Deutschland aus Holz gebaut
wurden.

. Als schon Dampfschitfe von 10 000 BRT die
Weltmeere befuhren, als Unterseeboote und
Luftschiffe neue Spharen erschlossen, als es
in den Stadten langst Elektrizitat, Stadtgas
und Telefone gab, entstanden auf kleinen
Werften an der Niederelbe die letzten holzer-
nen Ewer, die nur mit Windkraft und zwei
Mann Besatzung ihre 50 Tonnen Last fortbe-
wegten" (Joachim Kaiser in DIE YACHT
18/77). Nach Einfihrung des Eisenschiff-
baus auch auf den Kleinschiffswerften ging
der Neubau holzerner Ewer naturgemaB
schnell zuruck. So wurde auf den Wewels-
flether Werften wahrend der Jahre 1900 bis
1909 die stattliche Anzahl von 49 eisernen

Ewern abgeliefert, wahrend in der gleichen
Zeit lediglich 9 holzerne gezimmert wurden,
davon der letzte bereits 1905! Und ausge-
rechnet dieses zuletzt gebaute Schiff ist
unser ,Hermann'‘, der nach einem arbeits-
reichen und wechselvollen Leben vor gut
zwei Jahren in einem stillen Hafenarm Am-
sterdams wiederentdeckt wurde. Als herun-
tergekommene Hulk, mehr einem Wrack ah-
nelnd, lag ,,Hermann' hier nach einem miB-
glickten Umbau und dammerte seinem
nicht mehr fern scheinenden Ende entge-
gen. Nach langem Zogern und grundlicher
Beschaftigung mit der ihm bislang unbe-
kannten Materie entschloB sich der Heimat-
verband des Kreises Steinburg dann im De-
zember 1976, den Ewer aufzukaufen und
zuriick an die Stor zu bringen. Die benétig-
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ten Geldmittel konnten durch Spendenauf-
rufe und durch eine Vielzahl verschickter
,.Bettelbriefe’’ muhsam zusammengekratzt
werden. Um die Kosten nicht in unrealisti-
sche Hohe klettern zu lassen, war ohnehin
vorgesehen, das Schiff nicht wieder in F¢ rt
zu setzen, sondern inmitten Itzehoes eh n-
voll auf dem Trockenen aufzusetzen, als
Denkmal heimischer Schiffbaukunst und zur
Erinnerung an die einst bluhende Schiffahrt
der Stadt. Nachdem sich auch noch der
Itzehoer Reeder Voss bereit erklart hatte, mit
einem seiner Schiffe den Transport zu uber-
nehmen, konnte ,,Hermann' im Mai 1977 in
seine alte Heimat zuruckgeholt werden.
Seitdem wurde der inzwischen 73 Jahre alte
Schiffsgreis auf der Werft von Gunther
Pehrs in Gluckstadt fachmannisch und lie-
bevoll restauriert. Uber den Fortgang dieser
Arbeiten ist laufend in der Lokalpresse be-
richtet worden.

Wenngleich die Rekonstruktion noch nicht
abgeschlossen werden konnte, sollte das
Schiff nun den Einwohnern nicht langer
vorenthalten werden. Wir hoffen, die restli-
chen Arbeiten auch ohne allzu groBe Um-
stande ,.vor Ort" fertigstellen zu konnen. Die
Standortfrage ist ebentalls noch.nicht vollig
gelost; der jetzige Standplatz ist jedenfalls
noch nicht der endgultige. Geplant ist, das
Schitf im Bereich der neuen Grunanlagen im
ehemaligen ostlichen Storarm aufzustellen.
Allerdings ist es hier den zerstorerischen
Einflussen der Witterung schutzlos preisge-
geben. Die Wechselwirkung von Wind und

Lebenslauf des Besanewers ,,Hermann'

1905 Stapellauf bei Claus Witt, Wewelsfleth.

Im September ,,Schlewig-Holstein-Tag" mit Riesenprogramm:

Im Zeichen von ,,Hermann*

Wetter, Sonne und Regen, Schnee und Eis,
auch der sich auf Deck ablagernde Schmutz
zusammen mit dem im Herbst anfallenden
Laub ergeben Einflusse, deren negative Wir-
kung auf den Schiffskdrper nur durch sorg-
faltigste Pflege unter Kontrolle gehalten
werden koénnen. Wirklich geschutzt wurde
ein solches Objekt nur unter einem dichten
Dach stehen.

Man sollte einmal prufen, ob es nicht mog-
lich ist, den Ewer in der geplanten Stadthalle

mit unterzubringen. Angesichts des histori-
schen Wertes des Schiffes ware eine solche
Losung woh! die begruBenswerteste. Vom
wirtschaftlichen Standpunkt, der bei einem
solchen Objekt jedoch nicht allein entschei-
dend sein darf, ware es vielleicht sogar auf
die Dauer die gunstigste, da die standigen
personalintensiven Unterhaitskosten far die
Ptlege des Schiffes entfallen warden.

Und Itzehoe ware schlieBlich - siehe Mun-
chen — um eine wirkliche Attraktion reicher!

Itzehoe (lo). Der lingste Tag dieses
Jahres ist der ,Schleswig-Holstein-
Tag"; er dauert drei Tage: vom 8. bis
zum 10. Sepember. Die vielen Veran-
staltungen des umfangreichen Pro-
gramms stehen im Zeichen des heimge-
holten Stor-Ewers ,,Hermann*.

Eine Darstellung des Ewers, eine Ar-
beit von Hermann Degkwitz, Hohenfel-
de, symbolisiert die Festtage: auf Plaka-
ten und Abzeichen, in einer Festschrift,
auf Postkarten und einem Sonderstem-
pel der Post; als Lithographie wird
. Hermann' in einer limitierten Auflage
von 500 Exemplaren zu haben sein.

Abmessungen: 16,10 x 4,30 x 1,40 Meter, 24,7 BRT, 56 t Tragfahigkeit
Eigner: Joh. Jacob Boge, Neuenkirchen/Stor
1914 neuer Eigner: Otto Simon Witt, Neuenkirchen
1914 neuer Eigner: Christian Marius Matzen, Ekensund
(1923 Einbau der ersten Hilfsmaschine von 18 PS)
1933 neuer Eigner: Valdemar Jensen, Struer, spater Skive (Limfjord)
(1943 Einbau eines neuen Hilfsmotors von 35 PS, Besanmast entfernt)
1959 neuer Eigner: Theodor Bertias Hansen, Bogo (bei Seeland)
1968 neuer Eigner: Henning Christensen, Nysted (Lolland)

(Umbau zum Steinfischerfahrzeug)

1974 neuer Eigner: JOorn Lentz, Amsterdam

(Entfernung fast samtlicher Einrichtungen inkl. der Maschine, Umbau zum ., Lustfahr-
zeug"', jedoch vorzeitig abgebrochen)

1975/76 in Amsterdam aufgelegt

1977

1978

Ankauf durch den Heimatverband des Kreises Steinburg, Uberfihrung nach Gliick-
stadt, hier Rekonstruktion
Aufstellung in Itzehoe
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Hamburger

plant neuen
Flughafen

DIETER F. HERTEL, Cuxhaven

Sicherheit fiir Millionen Menschen,
Arbeitspliatze fiir Zehntausende, einen
auch nachts nutzbaren Interkontinen-
‘talflughafen — das alles verspricht die
Elbe-Forschungsgemeinschaft e. V.,
(EFG) des Hamburger Architekten
Manfred Laudenbach. Und das ohne zu-
sitzliche Belastung des Steuerzahlers.
Einzige Vorausselzung: Das von der
EFG geforderte Sturmflutsperrwerk fir
die Elbe miisse gebaut werden.

Die EFG schlagt vor, quer durch den
bei Cuxhaven 16 Kilometer breiten
Miindungstricher der Elbe, der bei Stiir-
men aus West und Nordwest Sturmflu-
ten stark begiinstigt, einen Damm zu
bauen.

Im Fahrwasserbereich soll dieser ost-
lich von Cuxhaven auf das niedersdchsi-
sche Ufer treffende Damm zwei Offnun-
gen von je 450 bis 500 Meter Breite er-
halten, die bei Sturmfluten mit hydrau-
lisch zu betdtigenden Verschliissen ab-
gesperrt werden konnen.

Ein <o groBes Sperrwerk beeintrach-
tigt nach Auffassung der EFG die nor-
male Tidenbewegung nicht. Da es auBler-
halb des Versandungsbereichs der Elbe
(Brunsbiittel/Schulau) liege, sei auch
eine ungehinderte Funktion der Ver-
schliisse gewahrleistet.

Uber dem sturmflutfreien Damm =oll
eine Strallen- und Schienenverbindung
der beiden Elbufer geschaffen werden.
Im Sperrwerksbereich, so schldagt die
EFG vor, sollen diese beiden Verkehrs-
adern durch einen Unterwassertunnel
geleitet werden.

Dammfir |
Auto-und |
Eisenbahn}:

Brunsbiittel

g

-

Parallel zum Sperrwerkbau schligt
die EFG die Einpolderung des gesamten
Medemsandes vor. Dadurch' konnten
rund 15000 Hektar Neuland gewonnen
werden: Fur Freizeit- und Erholungsge-
biete, filr Naturschutzgebiete und Indu-
strieflichen, méglicherweise sogar als
Tiefwasserhafen, weil sich die Fahrwas-
serrinne der AuBenelbe bis zum Me-
demsand auf 20 Meter unter Tide-
niedrigwasser vertiefen lasse.

Fir Sperrwerkbau und Einpolderung
veranschlagt die Forschungsgemein-
schaft Kosten in Hb6he von 1,5 bis 1,6
Millionen Mark. Durch Kosteneinspa-
rungen beim Sturmflutschutz oberhalb
des Sperrwerks und durch die Nutzung
des Neulandes liefle sich das Projekt, so
meinen die Initiatoren, ohne zusétzliche
Belastungen {iir den Steuerzahler fi-
nanzieren.

Eventuell konnte auf dem Neuland

auch ein GroBflughafen {ir Nord-
deutschland und Siidskandinavien ge-
baut werden. Thm miilte — im Gegen-

satz zum Projekt Kaltenkirchen — kein
Landschaftsschutzgebiet gcopfert wer-

B

bie@wu; :

den. Weil es keine Anwohner gibt, wire
auch ein Nachtflugverbot tGiberfliissig.

Das Hamburger Amt Strom- und Ha-
fenbau hilt die Vorteile eines Sturm-
flutsperrwerks bisher noch nicht fiir
ausreichend erwiesen. In einem von
Hamburg, Niedersachsen und Schles-
wig-Holstein in Auftrag gegebenen For-
schungsprojekt sollen Wirksamkeit und
Probleme eines Sperrwerkbaus gepriift
werden.

Das Hauptargument der EFG ist
kaum zu widerlegen: Seit Jahrhunder-
ten seci ein Ansteigen der Sturmflutho-
hen zu beobachten aus welchen
Griinden auch immer. Es sei nicht aus-
zuschlieBen, daB irgendwann einmal
eine Flulwelle auf Hamburg zulduft, die
alle Deiche und Sturmflutschutzwénde
einfach {iiberrollt. Dann sei die Kata-
strophe da.

Andererseits kann die EFG nicht dar-
legen, wie das Funktionieren der rlesi-
gen Sperrwerktore — hoher und langer
als der grote Riesentanker — auch un-
ter den widrigsten Wetterumstédnden
sichergestellt werden soll.

Fische verkriippeln und radioaktive Stoffe schwimmen im Golfstrom
o Vocdlerecbe Zertung” T4 78
Von unserem Korrespondenten Harro H. Miller
Hamburg. Nach der Tanker-Katastrophe vor der bretonischen Kiiste
ist ein weiterer Kiistenstrich zu jahrelangem Siechtum verurteilt. Unent-
deckt in der Nordsee dahindiimpelnde Ulilecken summieren sich zur unkal-

kulierbaren ,schleichenden“ Ulpest.

Die Folgen tragen die schwichsten

Glieder der Lebensgemeinschaft, Meerestiere vom Plankton iiber den See-
hund bis zum Seevogel mit hoffnungslos verkleistertem Gefieder, aber
auch emporte Strandwanderer auf Schuh- und nackten Sohlen.

Doch die Ulpest ist nur augenfidlligstes
Beispiel und gerade die Spitze des Miillber-
ges, der die Meere und damit einen Eckpfei-
ler der menschlichen Nahrungs- und Erho-
lungsquellen bedroht. In der Bundesrepublik
wird deshalb ein umfassendes Programm zur
Uberwachung der Meeresverschmutzung
entwickelt. An 23 Stellen in der Deutschen
Bucht sowie an 18 Punkten der Ostsee iiber-
priift das Deutsche Hydrographische Institut
(DHI) in Hamburg regelmaBiq das Seewasser
auf den Gehalt an Industrieabfédllen, Schwer-
metallen, Pestiziden und Radioaktivitat.
tat,

Diese Forschung, die einmal in ein Friih-
warnsystem miinden soll, wird immer wich-
tiger, da ein GroBteil der an Land produzier-

ten Schadstoife iiber Luft, Niederschldge
oder Flisse letztlich ins Meer gelangen. Ein
Schlaglicht auf die Situation wirft die Ab-
wasserlast, die Weser und Elbe ins Meer er-
gieBen: unter anderem tdglich rund 35 Ton-
nen Phosphor und 280 Tonnen gebundener
Stickstoff. Diese Pflanzenndhrstoffe — in na-
tiirlicher Dosis Lebenselexier der maritimen
Nahrungskette — 1dsen in geballter Ladung
Sauerstoffmangel und damit folgende Fisch-
sterben aus. Besonders kritisch, so DHI-Er-
gebnisse, stellt sich die Belastung in der
Deutschen Bucht vom Jadebusen bis zur
Halbinsel Eiderstedt und in Ostsee-Forden
dar.

Zur Ermittlung der Meeresverschmutzung
setzt das DHI die TForschungsschiffe
,Gauss”, ,Meteor” und ,Komet” ein. Sie
entnehmen auf ihren Fahrten Wasser- und
Sedimentproben, priffen Salzgehalt, Tri-
bung, Temperatur und Strémung. Speziell
biologische Werte sammeln die Bundesfor-
schungsanstalt fiir Fischerei in Hamburg
und das Institut fiir Meeresforschung in Bre-
merhaven. Weitere Ergebnisse steuern das

ozeanographische Datenzentrum und das
Seewetteramt bei. Gepriift wird zudem ein
Fernerkennungssystem mit Satelliten und
Flugzeugen vor allem auch im Blick auf die
Olpest.

Chlorierte Kohlenwasserstoffe wie Lindan
und DDT, aber auch PCB-Weichmacher
fiir Kunststoffe, Bohr- und Hydraulikflissig-
keit sowie Schwermetalle belasten Nord-
und Osisee bereits stark. Von Fischen auf-
genommen und an die Endglieder der Nah-
rungskette weitergegeben, erreicht die Bela-
stung der Tiere teilweise das Mehrhundert-
fache der fir Nahrungsmittel zugelassenen
Hochstmengen. Bei Feuerschiff , Elbe 1", wo
Klirschlamm aus Hamburg, und zwélf See-
meilen nordwestlich Helgoland, wo Abfall6-
sungen der Titandioxid-Produktion in der
See deponiert werden, weisen etwa Hering,
Kabeljau und Makrele zunehmend Verkrip-
pelungen und Hautkrankheiten auf.

Einen festen Platz hat die Analyse des
Meerwassers auf Radioaktivitdt eingenom-
men. So steht mittlerweile fest, daB nach Be-
endigung der Atombombentests in der At-
mosphdre die Radioaktivitat seit 1970 zwar
noch ungeféhrlich, aber stetig zugenommen
hat. Die Spaltprodukte stammen vor allem
aus den Wiederaufbereitungsanlagen La Ha-
gue bei Cherbourg, Windscale an der Iri-
schen See und Dounreay in Nordschottland.
Das DHI wies nach, daB etwa Caesium 137,
vom Golfstrom getragen, die Strecke von
Cherbourg in deutsche Kiistengewdsser in
15 Monaten zuriicklegt.
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Herbsttreffen der Gaffel-

' freunde in Gliickstadt!

Unser diesjd hriges

Treffen findet am 4.Nov.78
wie immer bei "Bremer" statt.

"Bremer" Samstag, am 4.Nov.
18.00 Uhr.

Beginn der Regatta um die g
Rhinplatte gegen 13%.00 Uhr .;
(Ndheres bei der Vorbespr. ;
auf dem groBten Schiff). k
Abendliche Attraktion: W
Filme vom Treffen in Oslo !
HW- und NW-Zeiten Gliickstadt
4.11.78 HW NW
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Avel Strothmann {
2507 Wittkiel
Mihle

DPetrifft:lluscumshafen an der Schlei

Nach dem doch beachtlichen Aufbau des Museumshafens Oevelgodnne

ist uns hier an der Schlei der Gedanke gekommen ein &hnliches
Projekt zu initiieren.

In naher Zukunft soll ih Kappeln eine neue flache Briicke gebaut
werden,die die sehr reparaturanfdllige Drehbriicke ersctzen soll,
Dabei wird ein kleines Hafenbecken entstehen,das filir einen lluseums-
hafcen ideale Verhilltnisse bote.

Irste informelle Gespriiche mit Stadtvertretern Kappelns haben pe-
zeigt,dall man einem solchen Unternehmen wohlwollend gegeniibersteht,
sofern es die Stadt nichts kostet.

Kappeln hat mit erheblichem finanziellen Aufwand im vergoangenen Jahr
die vermutlich hochstgelegene Windmiihle SChleswig—Holstein restau-
riert und soeben wurde die Restaurierung des letzten curopdischen
lleringszauns bbgeschlossen.liin Hafen filir origindl restaurierte
loote und ocniite vor der Kulisse der alten Schleistadt wire da
sicher c¢in Gewinn,

Unsere Planungen sehen nun in abschbarer Zeit die Griindung eines
-entsprechenden Vereins vor,der von der Satzung her dem in Oevel-
gonne gleichen soll.Wir wollen versuchen,besonders die kleineren
Schiffstypen,ichleikdhne ctec.in diesem Yrojekt zu erfassen.

I’s widre aber wiinschenswert,wenn sich Figner groRerer Schiffe f&dnden,
die ihr Schiff eventuell nach Kappeln legen wilirden und sich am
Aufbau von Verein und Hafen beteiligen wollen,

Ich werde zu gegebener Zeit genaucre Angaben im Piekfall machen,
bitte aber schon Jjetzt interessierte HSchiffseigner und andere In-
tercssenten,sich mit mir in Verbindung zu setzcen.

Um fiir dieses Projekt das notwendige Interesse wecken zu konnen und
um filir die vernachlidssigten Ostseeanrainer unserer IG ein jdhrliches
Treffen zu ermdglichen schlage ich vor,jdhrlich einmal ein Treffen
in der Schlei zu veranstoalten.,Als Termin bote sich das vorletzte
Yochenende der Sommerferien an,da dann die meisten  Schiffe,sofern
sie Urlaub auf der Ostsee gemacht haben auf ihrer Ruckreise an dem
Treffen tecilnehmen kénnten.Dies wire zupgleich die beste Gelegenheit
eine Teilnahme auch unserer dénischen T'reunde zu erreichen,dic

an einem solchen Treffen groles Interesse haben.
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