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Die Redaktion ist in neuen Handen! Zur Linken, im Heck
haust Wolfram Stumpf (Dammducht 17, 2211 Wewelsfleth,
Tel. 04829/279), zur Rechten im Vorschiff Jiirgen Klette
(2213 Kathen, Tel. 04823/1488), im mittleren Gebaude ist
die Redaktion untergebracht.

Wie man unschwer sehen kann, wird hier nach modernen Ge-
sichtspunkten gearbeitet. Und weil Seeleute immer weit-
sichtig sind und Kleingedrucktes nicht gut lesen konnen,
sind wir wieder zum GroBgedruckten ibergegangen.

R e o s g

PIEKFALL Das Mitteilungsblatt der Freunde des Gaftfelriges.
Nr. 12 5. Jahrgang.

Das PIEKFALL erh&lt, wer Mitglied der Vereinigung der Freunde

des Gaffelriggs ist und mit seinem Jahresbeitrag in Hohe von

10 IM nicht lénger als ein Jahr in Rilickstand ist.

Die n&achste Nummer des Piekfall wird noch vor Beginn der
Sommerferien in Norddeutschlard erscheinen. “Wer dazu Beitridge
hat, moge diese iibersenden.

Wer Schiffe in Bau hat}; mdge Nachricht geben liber den Stand
der Dinge.

Wer Mitsegler sucht, muB sich dann spitestens melden.

Wer mitsegeln will, wird dann groRte Eile haben.

Wer seinen Beitrag noch nicht filir 1976 oder 1977 bezahlt hat,
soll schon sparen. Lie Bankverbindung unserer Schatzmeisterin

wird dann veroffentlicht.

Dieses Papier ist wasser- und schmutzfest. Es kann sowohl in
der Bilge der "Marie" als im HolzteerfaB der "Veranderung"

aufgehoben werden.

1 1

Zaer hedakti sxnllektive W. Stumpf und J.xlette
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Eine kritische Bemerkung zu unserem Wintertreffen 76/77 in Hamburg

Vorweggenommen méchte ich meine Freude dariiber zum Ausdruck
bringen, daB sich immer mehr B Freunde mit der segelnden Berufs=
schiffahrt im norddeutschen Kisten- und Elberamm ernsthaft aus=
einandersetzen,

Dies hat zwar leider dazu gefiihrt, daB die Preise fiir die noch
motorenden ehemaligen Segler stark gestiegen sind, doch offen=
sichtlich sind dadurch unsere Aktivitdten auf diesem Gebiet,
némlich die &duBere Wiederherstellung als Segelschiffe, nicht
geringer geworden,

Zu diesem Thema wurde an besagtem Abend eine ausfiihrliche Dia=
reihe mit zum Verkauf stehendemw, im Umbau befinglichem und fertigen:
Schiffen gezeigt. Gerade hierbei ist mir leider aufgefallen,

daB einige der Freunde, die sich an die Arbeit gemacht haben oder
noch wollen, scheinoar aie Ziele ¥®XXESXER unserer Vereinigung
vergessen haben,

DaB8 Ewer und Kutter der damaligen Zeit ausschliefllich mit Pinne gest
gesteuert wurden, Scheint kaum noch bewullt zu sein. Da zeigte

man uns Bilder von stark gebauten Ruderanlagen, von Ubersetzungen
mit einem altem Opel-Blitz-Getriebe. Da wurden offensichtlich
groBe Uberlegungen angestellt, wie man die "Kuchenbuden" erhalten
kann., Wenn das so weitergeht, werden wohl auch bald eiserne
Ladebidume bei den Abwrackwerdten im Preis steigen, weil sie fir
die Gaffelfreunde als Masten und Spieren dienen sollen,

Damit ich nicht falsch verstanden werdem, sei hier noch eingefigt,
daB ich nichts gegen Kunstofftauwerk und -segel habe, da man

heute aus einigen Metern Entfernung kaum noch zwischen naturlichen
Stoffen und Kunstoff unterscheiden kann.

Zum SchluB appelliere ich noch einmal an alle, die sich beim
Restaurieren befinden, oder solche Plédne haben, doch unbeding
darauf zu achten, daﬁiaiese Schiffe guBérlich so umbauen, wie

sie einmal ausgesehen haben, Ratschldge kann man sich schon bei
mehreren von unsern Gaffelfreunden holen. AuBerdem haben wir reich=
lich gute Beispiele an Niederelbe und Ostsee, aber vor allem in
unsern Nachbrlidndern dafiir, wie man alte Gebrauchssegler wieder
in ihren urspriinglichen Zustand herstellen kann.

T iR Peter Harms
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Botter-Jacht zu verkaufen!

Die MaBe konnen der Skizze
entnommen werden. Der eigner
ist Klaus-Peter Kopsch in
Berlin 19, Sensburger Allee
Nr.15. Gaffelfreund Richter
schreibt dazu: "Der Botter
ist in einem sehr guten Zu-
stand. Der Preis ist ca. 35.
000 DM". Wers eilig hat, der
rufe bei Horst Richter an.
Tel. 24 17 74




Liebe Freunde musealer Gaffelschiffe!

Der Museumshafen Oevelgdnne wird am 21./22.Mai erdffnet.

Alles, was Gaffeln hat zu segeln, alles, was Beine hat zu
laufen, ist zu diesem epochemachenden AnlaB duBerst herzlich
eingeladen. Besonders naturlich die wasserseitig anreisenden
Gaste!

Es wird mittlerweile eine ganze Flotte kleinerer und mittel-
groBer Schiffe erwartet. Liegepldtze werden an der Innenseite
des Fahranlegers Neumiihlen in hoffentlich ausreichender Menge
zur Verfigung stehen. Bitte daran denken: Oevelgonne ist Hafen-
gebiet, und das Wasser ist dort niemals ruhig. Also gute Fender
mitbrins&gﬁ Und: Hinterm Fahranleger steht kraftiger Gezeiten-
‘strom (2-3 Knoten). Schwer mandvrierenden Schiffen empfiehlt

es sich, gegen das ablaufende Wasser in den Hafen einzusteuern,
Wir bemuhen uns zur Leit, Ankererlaubnis auf der Oevelgonner
Reede zu erwirken. Manchen groBeren Schiffen kann empfohlen
werden, hier auf Reede den Beginn der Ebbe abzuwarten, bevor
sie in dem wer-weiB-wie lberfliillten Hafen Kleinholz machen.
Einen Ubersetz-Dienst werden wir einrichten mit einem kleinen
Motorboot.

" q _



Am Sonnabend um 16 Uhr gibt es dann irgendeinen pompdsen Fest-
akt mit Bollerschissen etc. Bis dahin sollte man nach Moglichkeit
eingetroffen sein. Wer zwischen Himmelfahrt (Donnernstag) und

dem Sonnabend vor der Arbeit ReiBaus nehmen kann, sollte ruhig
schon am Freitag festmachen in Oevelgonne. Zwischen der Erdoffnung
und Pfingsten wollen wir in Finkenwerder/Riischkanal fiir Uber-
brickungsliegeplatze sorgen, so dall dann gemeinsam von Hamburg
aus zum Pfingsttreffen gestartet werden kann.

Sonnabend gibt's dann noch Flohmarkt und Volksfest rund um den
Hafen. Wer mochte, kann gern einen Stand aufbauen und dort
irgendetwas Schones verkaufen, anpreisen oder zur Schau stellen.
So sollen dort zum Beispiel Erbsensuppe und Bier, Storkringel

und Matjes, Fancywork und Nautiquitaten, Postkarten und Museums-
hafen-Broschuren verkauft werden etc. Und wenn der Trubel 1
abends vorbei ist, machen wir sicher ein Lagerfeuer am Strand und
trinken das restliche Bier aus.

Sonntag um 10.00 Uhr (friihestens) soll zu zwangloser Segelei

im Konvoi augebrochen werden, so ungefahr von Oevelgdnne bis
Blankenese und zuriick. Die Eiligen konnen gleich von Blankenese
aus weiter segeln in Richtung Heimat. So hatten wir uns das

alles gedacht. Wie es dann kommt, ist noch eine ganz andere Sache...

y

Wer BLOCKE, JUFFERN und BELEGNAGEL
braucht, der wende sich in Hamburg
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an Bernhgrd Bartens, Hamb.-St.Pauli.
Tel.Werkstatt: 040/ 429934
Tel.Priv.: 04101/42426
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Xleine Erkdltung beim Wintertreffen.
Ein schneller Blick des Oberkellners auf meine traesko ersparte
mir jede Frage nach den Gaffelfreunden. Dort bitte, zeigte er
kithl, indem er sich schiitzend vor die Tiir zum Restaurant stellte.

Im Saal schaukelte bereits etwas mindrucksvolles aufl der
Leinwand und setzte sich dann mit kleinen Varianten eine geruhsame
Zeit lang so fort, als ob die handwerklichen keisterleistungen der
Gaffelenthusiasten eifersiichtig dgriiber wachten,dass die Erlebnis-
fahigkeit der Bootsbauer ja nicht die Reeling des eigenen Schirfes
libersteige. Zeit, an allerlei zu denken-- an "Lebensqualitidt",
kleine gelbrote Plaketten, Super-8-Agfa-Sonnenuntergang, /impel
auf Schiffeh, Fahnen auf Strassen,Windsurfen,Sonnenbaden--sonst
alles stinklangweilig um so'n Kahn herum?, Uberlegenheit der Garffel
gegenliber den Hochgetakelten,--- auch im Niveau?
Zuriick zum Ernst des Lebens. Es ist schon dafiir gesorgt, dass der
llastenwald nicht in den Himmel wachst. Allein mit der Liebe zum
Wasser kommt der ilensch nicht sehr weit.lr muss schon ranatisiert
sein auf sein 4iel, (amit nach dem Ziel--dasselbe Ziel in noch
hoherer Potenz erwachsen kann. Er muss unbegrenzt Zeit haben, alle
Kiisten diesseits und jenseits des ranals zu durchwaten, um iiberhaupt
erst einmal seine Ideen zu konzipieren. Da auch Geld flir einen
Idealisten keine Rolle spielt, kann er (gegen ein kleines Taschengeld)
beginnen, die rlachboden-Quadratmeter seines rostumsidumten Gross-
grundbesitzes abzuschreiten.iiit einigen Zichtausend braucht er nur
noch als Rﬁckhalqﬁas Gliick, seine Frau als Schauer-und Scheuerrfrau
einstellen zu konnen. Er kann somit viel Geld an .{erftkosten sparen.
Dieses im Elektroschweissgerit, einem Presslu.thamner oder einer
rustikalen Feldschmiede angelegt zu sehen,wird ihm seine Zhefrau

auf Znien danken.

Nachdem nun etliche Dampfer an unseren verwirrten Augen voriiberge-
glitten waren,stellte ich mich zur Absolvierung des Jahres-Solls.

Die Abhakung vollzog sich sehr sachlich und strapazierte in keiner
Weise die Individualitdt des Beitragsvernflichteten. Von der Registrie-
rungsstelle zuriickgekehrt, trank ich mein Normalbier aus und wartete
noch, bis Gunda ihr Schinkenbrot hinuntergekaut hatte, wdahrend

etliche Unbekannte, sowie auch alte Bekannte mit ihren Hintern an
unseren Riicken entlangscheuerten. Dann sorgten wir Cfiir Luft, um

mehr Fachgesprédchen Platz zu machen.

Neben meiner Haustiir, im dunklen Garten,stand mein Boot, die

Panele liaudis. Unter ihrer nebelnassen, ldchrigen Plane liess sie

die Ohren hingen. Schidm' dich, Panele, du bist und bleibst 'ne

dumme, kleine GOGre, wirst nie 'n 2o-m-langer, stolzer Ewer. Bist

halt "Klein-Erna auf Elbchaussee". Aber lass man, wir bleiben Freunde.

c ried Hammer



Cgchiffs - Daten > Liegt auf _()-e/‘é %//?ﬁ

Schiffsart Stdhlerner Besan-Ewer
Unterscheidungs- [.Beim Bau DEBL DEYR Zuletzt |
signal
SIRENE HEIMKEHR II
Name
von

Heimathafen Freiburg Cuxhaven
Eigner , Friedrich Duhn, Jan Bohlen, Wilhelm Mews,
mit Anschrift spiater Walter D. 217 Hemmoor 219 Cuxhaven,
. Freiburg, Am Bassin 129 bis 1974 Kpt.-Alexander-St
Ilan e -

e 19,30 m (ca) 24,65 m
Breite 5,03 m 5,03 m

i
Raumtiefe 1,57 m
Vermessung 42,5 BRT, 75 tons. 58,56 BRT, 102 tons.
Maschine (ngsteller, 1927 : HMG 24 PS 75 PS Deutz,
Baujahr, Leistung) 2 Zyl.Gliihkopf 3 Zyl. 4 Takt,
Bauort Itzehoe
Werft Heinrich Fack
Baujahr 1908
Urspringliche Takelung Besan-Ewer. Geteiltes Vorgeschirr, Juffern.
Urspringliches Fahrtgebiet Elbe und Watt, spiter Kleine
. Kistenfahrt. Klasse bis 1977 {S8BG).

Verbleib Seit dem Verkauf an Jan Bohlen Muschelsauger (Schill-

Fischerei). Tdtigkeitsgebiet Neuwerk—Scharhorn.
Steht seit Friuhjahr 1977 zum Verkauf fir ca. 15 ooo Mar
War wegen neuer demarke unrentabel geworden.
Verdnderungen nach dem Bau 1957/58 verlangert in Nietbauweise auf
einer kleinen Hamburger Werft um 5,15 m.
Dabei wurde das Mastdeck nach achtern versetzt, die
Kistluke mit vergroBert, beide Luken erhoht. Maschinen-
Aufbau achtern. Neues Spill. Neue Kappe.
Was 18t an Deck noch original gchanzkleid mit Stﬁtzen? Kummings tlw.
Deck ist seitlich tlw. gedoppelt. Quarterdeck. Logis-
Einrichtung tlw. Kliisbacken mit Ovalen. (Hatte fruher
kupferne Namensschilder).
Herkunft dieser Angaben Selbst, Seeschiffsregister 1938, 69. Duhn ;nd
ews.

Es sind weltere Unterlagen vorhanden bei Duhn

ey

Div. Fotos SW und Dia Postkarte SIRENE ca. 193%0
1973 in Otterndorf im Hamburger Hafen.
1974 Elbmiindung

1977 Cuxhaven

Eigene Unterlagen

o} Ha;n urg 60

Q0
Joachim Kaisr

21
al"mcnit_rj&‘

Tel:odo/
A7 S0 13
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wIOLIE BRISE"™

Builders and Designers:

(For Eleven).
There are nine single berths and one
double berth.

Accommodation:

Remarks: JOLIE BRISE was first owned

by George Martin, the first Commodore

of the R.0.R.C. and latsr by Bobby
Somerset, who was Commodore in 1951-52.
She is now owned by Sr. L. de G. Lobato.
She was originally built as a Le Havre
pilot cutter and the result was
considered the best ever achisved.
Howsver, she was never used as a pilot
cutter since the first world war started.
Commander Martin instead rigged her as
an ocean racer and she won the Fastnet
Race in 1925, 1929 and 1930, the
American blue water medal and a Bermuda
race, She has made two complete
crossings of the North Atlantic. Her
present owner bought JOLIE BRISE in 1946
and has since then completely refitted
and newly rigged her exactly as she was
at the time of the first Fastnet race.
She was raced in Lisbon until mid firties
and has been used as an ocsan cruisar
since off the coast cf Portugal.

C{ngﬁJ’E%vszéj{ﬁl

Paumellg Le Havre, in 1913

" Deck Equipment:

v

»,/' ] . - ) " 4
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BERTHON INTERNATIONAL

IVORY HOUSE

ST. KATHERINE'S YACHT HAVEN
LONDON E.1 O9AT

Telephone (0l) -488 - 4161
Mr. Max Taggart

BEAM: 15'9"

L.0.A. 65'0"

L.W.L. 48B'0"

DRAFT: 10t2"

zu verkaufen zu verkaufen

Cunstruction: Hull: Oak planking with 2"

Pitch-pins deck and
Oak and teak
Stesl

thick oak framss.
Doulmein teak superstructure.
ilrnterior. Pitch-pine spars.

© riyging.

Mechanical Data: 1936 Gardner LZ 22 h.p.

gas 0il engine with a speed of 5 knots.
Fuel capacity: 600 litres. freshwater
capacity: 1,800 litres. Cooling system:
Salt water. Electric 12 volt lighting
system. Hand pumping water system,
stove heating system. Headroom: Full
throughout.

Coal

Navigational Equipment: 1925 compass.
1947 Henry Hughes & Son Sextant. Sestral
Hand Compass. Stenton Radio Telephons.
Full collection of charts.,

o-man Besufort liferaft,
4~—man Avon liferaft. Two Admiralty typu
anchors. 0ld type anchor winch. 2 sheot
winches for Yankee Jib. Movable davits
Full tiller steering. Pulpit and lifeliney.
12 life jackaets,

Rutsey & Lapthorn —- all Egyptian

Sailss

cotton.
Domostic Equipment: Esso cooker., Coal
stove. Camping gus stove.
Mivis ice-box. Cruckery and cutlery for

12 persons, Cooking utensils. Blankuts
For 12 persons.

Londoun.,

Lying:

R e

P R

Mivis refriqurato



Auf vielfachen Wunsch wird hier die Rede wiedergegeben, die zur
Eroffnung unseres letzten Wintertreffens gehalten wurden. Es
so0ll sich um ein Zitat aus dem GroBen Bertelsmann Gesundheits-
lexikon halten:

"GAFFELVIRUS (lat. Virus navi antiquae), eine im europ@ischen Aus-
land schon langer bekannte Infektion mit stets Zhnlichem Krank-
heitsbild, seit einigen Jahren auch in Deutschland aktenkundig
mit einer standig steigenden Zahl dauerhaft Erkrankter. Befallen
werden besonders Manner verschiedenster Altersgruppen und sozialer
Schichten, immer ofter auch Frauen. Infektionsbereitschaft ist
besonders in Phasen des Konsum-Uberdrusses gegeben; die Inkuba-
tionszeit ist je nach physischer und psychischer Disposition
der Befallenen unterschiedlich lang, kann ggf. jedoch in einzelne%
Fallen so kurz sein, daB schon wenige Tage nach der mutmaBlichen
Infektion die Erkrankung in ihrem vollen Umfang sichtbar wird.
Neuveren Erkenntnissen zufolge ist die Infektionsgefahg'besonders
beim Anblick alter segelnder Berufsfahrzeuge am groBten. Ihre
hochste Steigerung aber gewinnt sie beim Geruch frischen Holz-
teers, der bei ungunstigen Windverh&dltnissen von derartigen
Schiffen direkt in die weitgeoffneten Geruchs- und Atmungsorgane
eindringen kann. Wie alle vergleichbaren Viren wird auch der
G.virus durch Ansteckung bereits befallener Personen ubertragen;
manche besonders schwer erkrankte Patienten, bei denen der Virus
bereits weite Teile der Personlichkeit durchdrungen und verandert
hat, versucht man daher - meist vergebens allerdings - zu iso-
lieren, indem ihre Schiffe nur noch mit der Auflage in Fahrt ge-
setzt werden dirfen, stets die mit einem Gaffel-Symbol versehene
Quarantane-Flagge zu fuhren. Zur Zeit wird noch untersucht, ¥
ob allein durch Betrachtung von vergilbten Photographien alter
Berufsfahrzeuge und durch intensives Studium einschlagiger
Literatur schon die typischen Symptome hervorgerufen werden
konnen. Als sicher ist jedoch anzusehen, daB besonders Massen-
veranstaltungen von befallenen Personen allerhochste Infektions-
gefahr fur bis dahin noch keimfreie Besucher darstellen. Da die
Medizin bislang weitgehend machtlos ist gegen diese ratselhafte
Erkrankung mit nur selten heilbarem Ausgang, kann also angesichts
der bedrohlichen Krankheitsformen vor dem Aufsuchen solch gaffel-
spezifischer Versammlungen nur eindringlichst gewarnt werden."

Diese Hinweise zur Gesundheitspflege und Selbsterkenntnis wurden
von den Delegierten mit Beifall aufgenommen. Als die Redaktion

jedoch in ihrem Bertelsmann-Exemplar die betreffende Stelle suchte,
war nichts zu finden unter 'G'. Joachim Kaiser muB seine Rede

wohl einer anderen Ausgabe entnommen haben.- :
-— //O -



~Hermann" ist wieder zu Hause

Der\letzte hélzerne Storewer befindet sich jetzt in der Werft in Gliickstadt

Gliickstadt. Dem Zusammenwirken von
zahlreichen Idealisten ist es nun endlich ge-
lungen, den letzten hélzernen Storewer, der
nach abenteuerlichem Schicksal in Amsterdam
wiederentdeckt wurde, in die alte Heimat zu-
riickzuholen. '

Wie wiederholt berichtet, haben sich der
Hamburger Schiffsjournalist Joachim Kaiser,
der Seelotse Herbert Karting und die Freunde

des Steinburger Heimatverbandes sehr um den
Wiedererwerb des Zeugen der Vergangenhéit
bemiht. Da jedoch der Zustand des 1905 auf
der Witt-Werft in Wewelsfleth erbauten Schif-

fes etwas fragwiirdig war, wurde der Scheck
erst in dem Augenblick iibergeben, als der
,Hermann“ — mit einem Kran gehoben —
den sicheren Schiffsboden der ,Schulenburg*
unter Kapitin Haupthoff aus Heiligenstedten
als Deckslast zu fassen hatte.

Joachim Hiller und Peter Wischmann vom
Heimatverband des Kreises Steinburg waren
mit entsprechendem Auftrag nach Amsterdam
gefahren. Joachim Kaiser war mit von der
Partie und blieb auch auf der Schulenburg,
um , Hermann* zu begleiten.

In der Nacht zum Sonnabend machte die
,Schulenburg® kurz nach Mitternacht im El-
behafen fest, bald darauf wurde ,Hermann*
zu Wasser gelassen, und im Schlepp nach
Gliickstadt gebracht. Schon in den frithen Mor-
genstunden wurde ,Hermann* durchgeschleust
und in die Pehrswerft am Schwarzwasser zur
Uberholung gebracht. Endgtiltig soll der hdl-
zerne Ewer in Itzehoe einen Ehrenplatz er-
halten. Vorerst gilt der Hamburger Reederei
VoB besonderer Dank fiir die kostenlose Uber-
fahrt, die einer Spende von rund 20 000 Mark
gleichkommt.

g F.
Nun liegt der Stérewer ,Hermann* in Gliickstdt bei der Pehrs-Werft im Schwarzwasser. Die .
Renovierungsarbeiten kénnén beginnen.

Zutaten: 500 g gepokeltes
Rindfleisch, .1/2 | Wasser, 4
Salzheringe. 500 g Kartoffeln,
2 Zwiebeln, 1 EBI. Schweine-
schmalz, 150 g rote Beete,

' LABSKAUS

2Gewirzgurken.-Zubereitung:
Das Rindfleisch wird kalt abge-
spult. In einem Topf Wasser
aufkochen und das Fleisch
darin 45 Minuten garen. Salz-

heringe putzen und entgraten.
20 Minuten in einer Schussel
wassern. In der Zwischenzeit
werden die Kartoffeln geschalt,
gewaschen und in einem Topf
mit kaltem, nicht gesalzenem
Wasser aufgesetzt. Vom Ko-
chen an in 20 Minuten garen,
dann abgieBen und - trocken-
dampfen. Das Fleisch wird aus
der Bruhe genommen und in
grobe Scheiben geschnitten.
Kartoffeln, Fleisch und Heringe
durch den-Fleischwolf drehen.
Zwiebeln schalen und wiurfeln.
Schweineschmalz in

einem -

Topf erhitzen und Zwiebeln
darin glasig werden lassen.
Dann geben Sie die Labskaus-
masse dazu und erhitzen sie

" unter standigem Rihren. An-

schlieBend wird die Rote Beete
und die Gewdurzgurken, alles
klein gewurfelt, untergehoben.
Eventuell kann nachgesalzen
werden, Statt des Rindfleisches
lat sich auch Corned Beef
(gewdirfelt) verwenden. Es wird
zuletzt untergemischt. Als Bei-
lagen eignen sich Rote Beete,
Salzgurken und pro Person ein
Spiegelei.

A1




MUSEUMSHAFEN
OEVELGOENNE eV,

VEREINIGUNG ZUR ERHALTUNG
SEGELNDER BERUFSFAHRZEUGE
2 Hamburg 52 - Ocvelgoenne 42 - 8307577 |

| MARGARETHA ist zu verkaufen!

Karl-Heinz Bolter verkauft seinen
schonen Altenwerder Fischkutter.

Pas Schiff ist allen Gaffelfreunden
aus der Zeit bekannt, als es unter
der Fihrung von Helmut Lanker an
den Treffen teilgenommen hatte.

Wer Interesse hat, wende sich an:
K.-H. Bolter, Ladenbeker Weg 2

2 Hamburg 80 Tel.040/7244356 ab
den 22.5.77s
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Pfingsttreffen 1977

Einladung zum traditionellen Gaffelseglertreffen in der Stor.

Wie schon in den vergangenen Jahren soll auch dieses Pfingsten
das Treffen der Gaffelsegler in der Stor stattfinden. kin Treffen
in Neuhaus/Oste, das in Erwdgung gezogen war, scheint wegen der
Tidenverh&dltnisse zu Pfingsten fiir die vielen Hamburger Teilnehmer
unpraktisch.
Die Tide ist giinstig: HW Hamburg Pfingstsamstag 12.10 h

NW Gllickstadt 18.22 h

NW Gliickstadt Pfingstmontag 7.05 h
HW Hamburg 1425 hs

Ein Programm findet nicht statt. Es soll ein Treffen zu Schiff
und Boot werden. Ein oder zwel groBle Packchen werden ideal sein
zum Schnacken. Wer ohne schwimmenden Untersatz kommen will, soll
sich mit befreundeten Gaffelfreunden in Verbindung setzen.

Der Pfingstsonntag wird die Flotte auf der Elbe sehen. Eine Re-
gatta ist nicht geplant, diese sportlichen Hohepunkte der Saison
sollen dem Herbsttreffen in Gllickstadt vorbehalten bleiben.
Hochwasser in der Stormindung vor Ivenfleth wird am Pfingstsonn-
tag um 11.30 h sein. Wer bis 10.00 h vom Anleger aus winkt, wird
an Bord genommen werden konnen. Dafiir sollte jedoch flirsorglich
eine Anmeldung per Telefon an die Redaktion erfolgen.

Noch eine Warnung: liber den Winter soll die Zufahrt zum alten
Storarm sehr aufgeschlickt sein. Also Vorsicht bei Niedrigwasser,

das Lot zur Hand halten!

Bis Pfingsten, Euer Jiirgen Klette
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j Bootsbauerei und Maschinenfabrik
' R. Holtz, Oevelgénne bei Hamburg.

, Kleine Dampf-Boote aus Holz, Eisen und Stahl, event. galvanisirt.
¥ Die vorziiclichen sogen. Hamburzer Dampfjullen 6 Meter lang a 1320 M.
mit patentirtem Maschinensystem (D. R.-P. No. 21023).

(,1 Dampt kutter von 3000 M. an mit und ohne Kajute.
7 Dampfyachten von grosser Schnelligkeit bis 20 Knoten. Rider-Dampfboote von
Zl 200 mm Tiefgang an. Segelyachten und -Boote mit kleiner (Auxiliar-) Dampf-
o maschine, ohne Beeintriichtigung der Segeleigenschaften.

1

il _Jdede Garantie. — Billige Pretine. — Giinstige Bedingungen. ,
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— Die ,,Great Eastern¢¢ ist von einer englischen Gesellschaft angekauft
worden, um sie nach Gibraltar iiberzufiihren, wo sie als Kohlen-Magazin
dienen soll.

Die ,Great Eastern* ist in Blackwell in der Nihe von London gebaut. Es
wirkte in England fast wie eine Revolution, als man diesen ungeheuren, ganz
eisernen Schiffsriesen auf der Werft emporwachsen sah, der die miichtigsten
Schiffe der englischen Flotte uin mehr als die Halfte iberragte.

Die ,Great Eastern* hat eine Liinge von 3811 m, eine Breite von 36,72 m
und einen durchschnittlichen Tiefgang von 7,63 m.

— Das elektrische Licht hat bereits auf den Werften Eingang gefun.den,
sogar auf einer fur kleine Fahrzeuge in Thames Ditton der Firma
Willans & Robinson. Dasselbe hat sich in der Form von Glihlichtern so
hewihrt: dass es namentlich bei der inneren Herrichtung von Yachten fast
ansschliesslich verwendet wird, und Maler und Tapezierer besser als bei dem
tritben Tageslicht des Winters arbeiten konnen. — 47—

— Gerben von Leinwand. Piron bezeichnet mit diesem Namen ein
Verfahren, durch welches leinene Gewebe undurchdringlich und unverwesbar
gemacht werden sollen, ohpe ihre Biegsankeit zu vermindern und ihr Gewicht
zu erhohen. Es besteht in der Imprignation der Leinwand mit einer alkoho-
lischen Lisung von Birkenrindentheer. Dieser Theer, welcher aus Russland
kommt, besteht zu einem Viertel aus einem eigenthimlichen Phenol, welches
den angenehmen Geruch des Juchtenleders besitst. Es I3st sich leicht in
Alkohol, die Losung trocknet beim Verdunsten su einem Firniss ein, welcher
nun picht mehr in Alkohol ldslich ist. Dieser Firniss ist sehr elastisch und
widerstandsfihig gegen Siuren, Seewasser und Temperaturverinderungen, seine
Dichtigkeit ist sehr gering. Er soll namentlich zum Imprigniren von Segeln,
Wagendecken, Rouleaux etc. dienen. nMon. prod. chim.”

— Teakholz. Die beim Schiffbau, namentlich beim Bau eiserner Schiffe
bewihrten kostbaren Eigenschaften des Teakholzes sind, namentlich im
Binnenlande, noch lange nicht genug gewirdigt. Eisen in Verbindung mit
Teakholz rostet nicht. Teakholz nimmt fast gar keine Feuchtigkeit auf; es
zieht sich fast gar nicht und schwindet auch nicht. Es braucht nicht mit
Farbe gestrichen zu werden — einige Male olen geniigt, um Teakholz hin-
reichend zu schiitzen. Wird es mit Firniss Gberzogen, so gewidhrt die schone
dunkelbraune Farbe einen angenehmen Eindruck,

— Telephon-Verbindung zwischen fahrenden Schiffen. In Frank-
reich wurde das Telephon mit Erfolg verwendet, um die Verbindung zwischen
2 Schiffen herzustellen, von denen das eine das andere schleppte. Die Draht-
leitung wurde an der Schleppleine entlang gefithrt und der Stromschluss durch

den Kupferbeschlag der Schiffsboden und das Wasser des Flusses hergestellt, -

Es konnte mit Deutlichkeit eine Unterhaltung zwischen den beiden Besatzungen

~ . aw

Das Néueste auf der letzten Seite. Das Neueste

Das Neueste auf der 1.S.

auf der letzten Seite.

Carr Brothers,
4, Cloth Hall Hudders- Fielq,
Price from £7. 10s.

Immense Stock.
Buyers should send for our Illustrated
Catalogue, gratis.

The Most Usefal Watches Yot Invented,
’
T. A. Jones’s

Improved Lever

Yachtmaﬁfs Watch.

Silver, £10. 10s. Gold, £ 25.
For all climates.




