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Nichts zu kaufen - nichts zu verkaufen. Trotzdem: Frohliche Weihnachten!

So vers chieden sind die Interessen: Wir bemiken uns, die letzten
alten Elbsegelschiffe zu retten, die einstmals Hamburg unrd

die norddeutschen Kiistenlinder zu ihrer damaligen Bliite ver-
holfen haben. Mit diesen hdlzernen und stZhlernen Fremdkorpern
werden wir in ein paar Jahren eine verwelkte, kanalsierte
FluBlandschaft besegeln, die man zur Piflrinne der GroBindu-

strie gemacht hat, damit unsere Lebensqualitat eine Zukunft hat.
Diejenigen unter den gaffelgeriggten Lesern, die nun ein

Argernis lberkommt, wahrend sie diese 7Zeilen im Scheine
(vermutlich elektrischer) Advents- oder Christbaumkerzen zu lesen
bekommen, mochte ich zum nachsten Jahr einladen, bei mir an Bord
einmal die Haseldorfer Binnenelbe zu durchsegeln, solange es

dies letzte SulRwasserwatt noch gibt. Den anderen, ewig Gestrigen
wie mir, sei auch so ein friedvolles Zuendegehen dieses Jahres
gewinscht, mit Blocken und Klohtjes auf dem Tisch, mit Seefahrts-
bliichern, die im Licht der (Wachs-)Kerzen gelesen werden, wahrend
unsere Schiffe im Winterlager von Reisen in unverseuchte Gewasser

traumen. = .. .
Kuer Klutenschipper

Da Gaffelfreunde sich offenbar von nichts trennen konnen und auch nichts
suchen, gibt's in diesem PIEKFALL keine Anzeigen aufler dieser: "Fiir 1977
sucht das PIEKFALL einen neuen Schriftleiter, weil meine Zeit knapp wird."

Also: beim Wintertreffen 1977 in Hamburg Kiir des neuen Schriftleiters!
Fir das geplante Bezugsquellen-Verzeichnis (s. PIELFALL ) von A - Z
ist die phianomenale Anzahl von einer Zuschrift (Dank an Volkwin Marg!)

eingegangen. Vielleicht offanet der Abdruck die Schleusen weiterer Infor-

mationen. - Und nun zum eintausendneunhundertsechsundsiebzigsten Mal:
Frohliche Weihnachten! L{L(_
Adressen fir allerlei maritime Arbeiten:
Belegnagel + Drechslerarbeiten Gustav Oesmann
kleine Spieren, Steuerrader usw.: Altenwerder T.74o0 1346
(20 Stiick bestellt)
Blocke : Mende und Haal (Herr Hamann)

Altona Thadenstr. 77 T. 432027
Schiakel usw. Mewes und van Eitzen,
Altona-Ausriistungskai Fischereihafen
(Herr Stagatzki) T. 387945

Benarol Herr Gelbke, Teilfeldstr. 8,
Hamburg 11
(Liter 7,-- statt 14,--)
Holzteer, Leinol, Black Vanish : Fa. Krienke, Hamburg
Metall-Windbutzen nach MaB in Fa. Heinrich Hopfgarten,

verzinktem Eisen oder Kupferblech: Ellerholzdamm T. 313241

PIEKFALL Mitteilungsblatt fiir die Freunde des Gaffelriggs Dezember 1976

Schriftleiter : Werner Ehmke, Kopkenstr. 7, 2800 Bremen 1, Tel. (o421) 76517
Kassenwart : Werner Kokemiiller, Dorfstr. 15, 2209 Borsfleth (Beitrag lo,--)
Schiffsfragebogen: Joachim Kaiser, Blumenstr. 37, 2000 Hamburg 60, (0%0)479013
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Serien langfristiger baulicher Veranderungen hielten den kleinen Ewer
bis spdt in den Sommer in Allermdhe fest. VERANDERUNG erhielt u.a.
neue Seitenschwerter aus %0 Jahre gelagerter Eiche, ein holzernes
Vordeck mit holzernen Zwillingspollern, rundherum wurde der Schan-
deckel fertiggestellt, und ein neues (einfacheres) Klivergeschirr

mit neuem Kliversegel wartete auf seine Erprobung in der seema@nnischen
Praxis. Nachdem DAS FEST absolviert war (siehe voriges PIEKFALL),

ging es elbab unter Segeln und nach Aufenthalten an der Stor und in
Freiburg auf die Ostsee. Von da ab sorgte ein stabiles, starkes Hoch-
druckgebiet lber der Ukraine fur lang anhaltenden, starken Wind aus
sudlichen Richtungen. Da an Bord meist nur 2 Leute waren, schied die
Nachsegelei aus; der fortgeschrittenen Jahreszeit - es war nun Mitte
September - wegen. waren die Tage schon kiurzer. Da wir noch so weit

wie moglich in den naheren Norden wollten, wurde also tagsiiber recht
heftig gesegelt. Die ganze Reise sollte ein ziemliche Schlechtwetter-
Fahrt werden - den uUberwiegenden Teil der Segeltage hatten wir 5 bis

7 Bft. an Wind, meist schlechte Sicht dazu, viel Nieselregen und ins-
gesamt in 10 Wochen hochstens 10 Tage Sonne.

Wie benimmt sich ein kleiner, flachbodiger FluB- und Wattensegler unter
Bedingungen wie diesen? Schlechtwetter in der westlichen Ostsee bis
Samso ist kein solches Problem, weil die Welle der relativen Enge des
Gewdssers wegen malRig bleibt. Da segelten wir den kleinen Ewer an
mehreren Tagen mit Uber 5 Knoten durchschnittlicher Fahrt auf allen
Kursen zum Wind; Segelfiihrung und Reffen in allen Variationen. Gele-
gentliche Ausbriiche von besonderem Ehrgeiz lieB uns an einigen Tagen
vom Gebrauch der Maschine ganz absehen: So kreuzten wir uns munter

mit 4 Wenden durch die Engen des Kleinen Belts und liefen schlieRlich
Juelsminde Hafen unter Riemen ein, um das Motorengeliibde nicht brechen
zu miissen.

Im Kattegat suchten wir immer noch nach der oberen Grenze, und wenn
auch die grobe unregelmdBige See unangenehm wurde, weil man hin und
wieder in tiefe Schlaglocher fiel, so segelten wir doch frohen Mutes
mit 6 Bft. am Leuchtturm Hals Barre vorbei den Limjford ein; unter
Fihrung alle groBen, ungerefften Segel hatten wir an diesem Tage

5,3 kn im Schnitt geloggt. Das Seitenschwert kommt auf See bei dieser
Fahrt selbsttatig etwas hoch; bekamen wir Am Wind Schubser von beson-
ders unfreundlichen Kawenzmé&nnern, so konnte man im Kielwasser genau
sehen, wie das Schiff 1 bis 2 m aus seiner Kurslinie nach ILee versetzt
wurde (ein Kielschiff wiirde in der gleichen Situation nur hart nach Lee
iiberholen). Das Beiboot rutschte unruhig auf der Luke hin und her.

Im Limjford durfte es wieder hinterherschwimmen.

Die starke Siidwindlage hielt an, der Barometer-Zeiger stand ganz rechts
auf 'Bestd@ndig und Schén', was ja auch zutraf:.Wir hatten bestandig
schones Sauwetter. Der Limfjord hat Wellen wie die AuBlenalster und

nur in seinen Engen nennenswertexn Strom. Hier war das richtige Gewasser,
die Leistungen des Schiffes auf der Kreuz zu messen. Wir kreuzten einmal -
immer noch mit zwei *'ann - einen ganzen Tag lang auf. Es wurden ins-
gesamt 20 Wenden gefahsen und jedesmal der KompaB kontrolliert. Der
Ewer ging im Mittel 57  an den Wind (5 Strich), machte der fehlenden
Wellen wegen nur geringe Abdrift und segelte wie eine Jolle - kein
Fieren und Backhalten der Segel in der Wende. Wir legten in 7 Stunden
14 sm gegen den Wind auf unser Ziel hin zurick. Ein gutgetrimmtes
Gaffel-Kielschiff-besonders ein einmastiges-ist hier iliberlegen -

die schweren Frachtsegler aber, die unsere Vorbilder waren, konnten
kaum 6 Strich vorliegen und nahmen betrachtliche Abdrift auf (auch

die meistenKielschiffe). Wir haben die Messungen drauBen bei grober
See fortgesetzt, wo wir anndhernd zu gleichen Ergebnissen kamen, hier
vergroBerte sich die Abdrift aber durch die beschriebene Wirkung des
Seegangs.-

Fiir drei Wochen waren wir zu dritt und segelten den Limfjord wieder
aus bei stdndigen Starkwindwarnungen. Mittlerweile war es Oktober,

wir waren seit Wochen kaum einer Yacht begegnet (vor allem keiner
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——- und VERANDERUNG in Brokdorf

deutschen!) und uns stach noch immer der Hafer. Hals ausgelaufen

bei 0SO 6, Kurs Lés6 (Dan.Insel im Norden des Kattegatts%, Sicht 1 sm.
Vor L&éso wurde es 7 Bft, und VERANDERUNG bekam ordentlich was an ihre
breiten Pobacken. 6 Knoten Fahrt nur unter gerefftem GroBlsegel; bis

zu drei Meter hohe See von achtern. Das Kochen wurde unter diesen
Umsténden etwas schwierig (die Verdauung auch), und wir verzehrten
Rettungsboot-Notration. Eine Gedenkminute wurde eingelegt fiur den
Schiffbauer, der diesen Rumpf fur die Fahrt in der Haseldorfer
Binnenelbe gebaut hatte...

Schone Tage auf Lésd, iiberall erinnerte man sich gern an FORTUNA

und AURORA, die vor uns im Sommer dagewesen waren. Weiter nach

Norden gerichtete Plane zerbrachen am Zeitmangel der Mitsegler

und an der immer schlechter werdenden Sicht. Die Tage waren kaum noch
11 Stunden hell, und mit unserem deviationsreichen KompaBR war der

L all im schwedischen Scharengilirtel eine zu gewagte Sache, obwohl

es sich nun mehr um eine Tagesreise handelte. Zuriick also im Nebel,
immer mit einem Bein an der Kiiste. Manchmal roch es vom Vorschiff her
nach Schwarzpulver, und abends nagten wir dann an leckeren Ententieren
im Schein der Petroleumfunzeln, wahrend der Ofen bullerte.- Kurz

vor Grenaa, der windigsten Ecke des Kattegatts, wurde es zuviel mit
dem Wind. Es blies pausenlos aus S und SO, an der Kiiste stand zwei
Knoten Strom nach Nord, und sogar die Kiustenfischerei in dieser Gegend
kam vollig zum Erliegen. 12 Tage lag VERANDERUNG eingeweht bei stetigen
7 Bft. Einmal hatte es etwas nachgelassen, aber als wir dann ausge-
laufen waren, machten Strom und Welle jedes Vorankommen unmoglich,

auch bei mitlaufender Maschine. Die Fischer waren gar nicht erst aus-
gelaufen. Nachts nach 12 Tagen horten wir dann einen Glihkopfmotor
nach dem anderen starten, und als wir morgens unter Segel gingen,

war fast schon die ganze Kutterflotte ausgelaufen,

Nach 12 Tagen Regen und 7 Bft empfindet man Regen und 5 Bft wie das
Nahen des Friihlings. Ebeltoft und dicht vorbei an Samsé, wieder Kleiner
Belt und Kreuzen, zum Gliick mit dem Strom. Inzwischen war es November,
und es wurde noch ein paar Tage in der danischen Slidsee herumgesegelt.
Hafengeblihren zahlten wir nirgendwo, dafir waren die Toiletten und
Duschen aber meist abgeschlossen. Der Ofen brannte nun Tag und Nacht;
immer h&ufiger trieben wir uns in der Ndhe kleiner Holzschiffwerften
herum und besorgten uns gegen Bier und gute Worte (oder auch im Dunkeln)
das notige Brennmaterial. 'Kommen bei Euch jetzt die Faschisten wieder?'
fragten Fischer und Hafenmeister, wdhrend sie auf Zeitungsiiberschriften
mit dem Wort Brokdorf zeigten. Das Heimweh nach der deutschen Heimat
wollte nicht wachsen an Bord.

Irgendwann doch zum letzten Mal iiber See von Marstal nach Laboe. Kaum
10 Stunden Licht am Tag, schlechte Sicht, Nieselregel, sauische

Kalte und immer noch Sudwind. Die Maschine lief den ganzen Tag mit
beim Kreuzen; keine ILust mehr zu sportlichen Leistungen.

Backbord voraus Laboe in Sicht...

Wieder auf der Elbe, sahen wir 2 Wasserschutzpolizeiboote vor der Stor
herumlungern, die Brokdorf wohl vor segelnden Terroristen schiitzen
sollten. Da die Hostalen-Yachten aber alle schon in ihren beheizten
Winterlagerhallen standen, hatten die Jungs nichts zu tun und belastig-
ten statt dessen den Kleinschiffsverkehr. Am 13,.November (Brokdorf-
Kundgebung) lungerten sogar drei blaue Boote herum; eins war extra

aus Fehmarn gekommen. Wir hielten auf das landseitigste zu, bogen di-
rekt vor seinem Bug rechtwinklig ab und lieBen VERANDERUNG mit Voll-
gas auf den Strand vorm Reaktor-Baugelande laufen. Zwei Uniformierte
im Schlauchboot kamen, um unsere Personalien aufzunehmen, ein Grenz-
schutz~Hubschrauber umkreiste uns im Piefflug mehrere Male und foto-
grafierte. Wir setzten unsere Nationalflagge auf halbmast.-
Nachmittags, mit der F1 ut vor Anker liegend zwischen den Elbfischern
und FORTUNA, zog das Trédnengas in so dichten Schwaden iiber den

FluBR, daB nur noch die ndchstliegenden Kutter der Protestflotte
erkennbar waren. Die Wasserschitzer hielten nun lieber Abstand.
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ALTMODISCHE TREIBHOLZ-REAKTOREN FUR SEGELSCHIFFE
Umweltfreundlich. hohe Lebensdauer, geringe Folgekosten

uenn nicht zlgig ein Haufen Reaktoren gebaut wird, gibt

es in den 80er Jahren bekanntlich Energiepiozbgge; mit
Dieseldl, Heizo6l und Petroleum sieht es danh ganz diister
aus. Fir uns brechen dann die langersehnten Zeiten herein,
wo man mit Gebréﬁhssegelschiffen wieder Geld verdienen kann,
auch wird das Leben an Land so unertrédglich teuer geworden
sein, daB vermutlich alle Gaffelsegler auf ihren Dampfern
hausen. Fir alle, die fiir die kalten Winter der kommenden
kalten Jahre vorsorgen mochten, fir alle, die jetzt schon
den Olofen-Gestank an Bord satt haben, fiir alle, die gern
von Bunkerstationen unabhangig sind und lieber Treibholz
sammeln gehen - hier ist die einzige Energierquelle mit
Vergangenheit und Zukunft (umweltfreundlich!): Der Bullerofen.
Die EisengieBerei von L.Lange in Svendborg stellt seit
Generationen GuBeiserne Ofen her in fast unveranderter
Ausfiihrung. Fir unsere Schiffe sind besonders der Kajiitofen
- interessant sowie der Kochherd (2 Platten) mit Backofen.
Beide gibt es wahlweise in der einfachen Ausfiihrung (schwarz)
oder emailliert (dunkel blaugrau, sehr schén und rostfrei).
Ofen und Herd konnen auf Wunsch mit einem Messingrohr rund-
herum als Schutz versehen werden.

!

N
Nr. 6732 _ § &
e . SCANDIA-KOMFUR Nr. 909N/911N
Fyrets udvendige bredde og ) ><) Overplade i cm 72x47  80x55
dybde i cm 26%x267% Hojde i cm 68 70
Rogrorets diameter i cm & Kogehulleticm 34-26 32-29-16
Stegeovn i cm 35x24  44x29
Rogrorets diameter i cm 1
2
Der Kajlitofen kostet schwarz Der Herd kostet schwarz
675 DKr, emailliert 974 DKr. 1414 DKr, emailliert 1770 DKr.
Fir die Schlingerleiste kommen Das Messinggelander um drei
140 DKr. dazu. Es gibt noch Seiten kostet nochmal 163 DKr.
einen einfacheren Ofen fir Dieser Herd ist schon ausge-

430 / 644 DKr, der kleiner ist. gesprochen perfektioniert.

Alle Ofen sind brennfertig ausschamottiert und kdnnen sowohl

Kohle als Holz brennen. Lieferfrist ca. 3 Wochen. Bestellung
per Anruf, Abholung per Schiff (spart Zoll und Steuern).

A/S L.Lange & Co. - Svendborg Jernstdberi, 5700 Svendborg
Tel.t 09 = 21 35 21 Danemark




Ein milder Herbsttag mit leichtem Siidostwind liefl viele Gaffelsegler nach Gliickstadt kommen, wo die Lokal-
presse das "Oldtimer"-Treffen schon angekiindet hatte (nach Hinweis von Gaffelfreund Pfenning). Volker Meiers
neue und alte AURORA lag schon seit Tagen im Binnenhafen und hatte zum Treffen in den AuBenhafen verholt.
Dafir hatte Henry Steckmeister die FORELLE schon ins Winterlager verholt, in den Rhin, einen kleinen Wasser-
lauf, der in den AuBenhafen miindet. Als gegen lo Uhr ANNA-LISA einlief, hatten sich im hinteren Hafen neben
AURORA (vom Segeltyp ein Kutter), OLIVER (gaffelgeriggtes Catboot), SUNNSTRAAL (ein von mir noch nicht ndher
bestimmter holléndischer Bootstyp) und LETHE von WEWELSFLETH (Stumpfs Kutterneubau) bereits vePsammelt.

Dann kamen einer nach dem anderen: MIDTOY (schﬁner norwegischer Fischkutter mit Seglerriggansatzen, aber

noch hohem Steuerhaus), DADALUS (gegeniiber dem Vorjahr unverinderte Gaffelketch), WAHKONDA (die jeder kennt),
TIMPETE (die sich wohl fir die Regatta warmsegelte, denn sie lief nicht erst in den Hafen ein) und FORTUNA,
die unter Segeln in den Hafen kam und es schaffte, gegen den ablandigen Wind hineinzukreuzen. Den zugereisten
Booten und Schiffen gesellten sich jetzt noch die in Gluckstadt beheimateten Boote und Schiffe zu: dieCARME-
LAN (zur Gaffelketsch umgebauter Segelkutter), die ALTE LIEBE (Spreitzgaffelketsch), die SAVOIE (ein Tjotter)
und ein Boot, das erstmals dabei war, die JAN QUANT aus Oberndorf/Oste (ein zum Gaffelkutter umgebautes eiser-

nes Rettungsboot).

Um 12 Uhr war Eignerbesprechung an Bord der AURORA, um 13 Uhr gings aus dem Hafen und im Kartoffelloch zu
Anker, um 14 Uhr hieB es Anker auf,und die Regatta begann. Der Start war unterschiedlich, insbesondere TIMPETE
und DADALUS hatten weitab vom Feld geankert und segelten zunidchst am Tampen. ANNA-LISA brauchte sich dank ihres
Unterwassersegels nicht zu beeilen und konnte das Feld beobachten. Als erstes Schiff ging mit halbem Wind die
SUNNSTRAAL an die Siidbaake der Rhinplatte, halste und war herum. Das Feld folgte, als letzte die TIMPETE. Da
der Wind auf dem Gegenkurs etwas achterlicher als querab stand, holte, wer konnte, die Toppsegel heraus. Das
brachte insbesondere AURORA und WAHKONDA nach vorn, am besten konnte es aber unter beiden Toppsegeln DADALUS,
die sich an allen vorbeischob und zum Spitzenreiter SUNNSTRAAL aufschloB. Einen schlechten Tag hingegen hatte
die FORTUNA ERWISCHT, die Trotz zeitweise gesetztem Wassersegel nicht auf Schwung kam und zurickfiel. An der
Wende Rhinplatte Nord zeige es sich, daB die DADALUS die Nase vorn hatte; sie rundete die Baake zuerst, ge-
folgt von SUNNSTRAAL und dem Titelverteidiger CARMELAN. Das Feld muBte noch lange vor der Hafeneinfahr warten,
bis auch die FORTUNA ins Ziel kam. Im Hafen machten alle dicht bei dicht fest, beobachtet und bewundert von

den zahlreichen Molenkiekern.

Von den Schiffen fehlten MARIE und VERANDERUNG, die noch in der Ostsee kreuzten, die DELPHIN, die noch in
den USA ist, die ERLKONIG, die verkauft ist (Horst Richter war da, er sucht ein neues Schiff) und die

stdndig in der Ostsee beheimateten.

Ab 20 Uhr ging's dann los im KLABAUTERMANN. Es war zwar voll, aber nicht die Enge, die sonst gewohnt war.
Nur wenige Nichtbesegelt: waren gekommen. So fehlte die Moglichkeit zum Fragen, wie es insbesondere den
Gaffelfreunden geht, die noch voll in der Arbeit stecken (oder arbeiten sie so toll, daB sie in Gliickstadt
nicht vorbeischauen konnten?). Volker verteilte die Siegerpreise: die DADALUS erhielt die Badewanne nebst
zugehorigem Namensschild (und einige Buddeln Korn - die am Sonntag von 9 - 11 Uhr an Bord der DADALUS
gepriift werden konnten), SUNNSTRAAL und CARMELAN erhielten groBe kupferne Erinnerungsplaketten, die FOR-
TUNA den Letztenpreis (ebenfalls Kupferblech- diesen Preis konnte DIE FORTUNA auch nur erkdmpfen, weil
die FORELLE nicht am Start war). - Fiir die fallige Verleihung des "Veranderungspreises" (vergl. }IEKEALL
Nr. 8) kamen drei Gaffelsegler in Betracht: LETHE von WEWELSFLETH (Ulla und Wolfram Stumpf), SUNNSTRAAL
(der Name der Eigner ist noch unbek annt) und AURORA (Volker Meier). Die Bedingungen der Preisverleihung
muBten laut verlesen werden, um die Voraussetzungen fir die Preiswirdigkeit in Brinnerung zu rufen. Hier
fehlte einwandfrei der Stifter des Veranderungspreises Joachim Kaiser. Die Zhhlung der stimmberechtigten
Gaffelsegler ergab 20 Stimmen. Abgestimmt wurde von Klein nach GroB: LETHE erhielt 11 Stimmen, SUNNSTRAAL
8, AURORA erhielt alle Stimmen und sorit die schone geschnitzte Klusbacke. (Fir die Preisverleihung 1977
wird es einiger Vorbereitungen bediirfen, um die Boote und Schiffe zu griifen und vorzustellen, die fur die

Verleihung in Frage kommen!')

Schonster Teil des Abends aber war ein langer Farbfilm, den Volkwin Marg von der diesjihrigen Sommer-
reise der MARIE (und zum Teil der FORTUNA) in der Ustsee - Siidschweden, Kattegat, Limfjord - zeigte.
Wie viel notiger werden wir einen solchen Film zum Wintertreffen brauchen, wenn die vergangene Saison
schon weit zuriickliegt, und es bis zur neuen noch lange hin ist. - Gegen 23 Uhr war SchluBl im KLABAU-
TERMANN, aber noch nicht iiberall an Bord. - Der Sonntag brachte frischen Siidwest mit dickem Nebel. Die
Hambueger segelten mit Beginn des Flutstromes ab, der Rest verlieB Glickstadt am frithen Nachmittag.

Auf Wiedersehen bis zum nidchsten Stor-Treffen der Gaffelsegler: Pfingsten 1977.
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Gaffelboote machen "Schlagzeilen'

Glidftadter5orfuna

(Mludftadier Jeitung Berlag Rorddeutiche Rundicheu

v s o

Stelldichein. Die Freunde des Gab-

Segelboot-Oldtimer gaben sich sm Wochenende in Gluckstadt und auf der p
belriggs nahmen an einer Regatta teil. Nach der Wettfahrt fand im .Klab mann” ein g liches B der Teil-
nehmer statt, und in einem Dia-Vortrag wurden uber die Arbeiten an den Oldtimern wertvolle Vorschlage vermittelt. Das
Bild zeigt einige Segel-Oldtimer im Morgennebel an ihrem Liegeplatz an der Nordermole. (Foto: Eimers)

GLUCKSTADT (Co). Keine grole
Vereinsorganisation war erforder-
lich fur das diesjahrige Treffen der
Oltimer in Gluckstadt. Auch die
Regatta ,rund um die Rhinplatte”
wird von den Oldtimer-Skippern
und ihren Crews nicht so ,todernst™
genommen. Sieger und damit Ge-
winner der kupfernen Badewanne
wurde in diesem Jahr die Galli

zigen Besitzer haben nach bollandi-
schen Zeichnungem das gesamte
Schiff umgebaut und waren im letz-
ten Jahr auf einer groBen Reise bis
nach Norwegen. Von dieser Reise
wurde am Abend den im uberfull-
ten ,Klabautermann" versammel-
ten Teilnehmern ein ausgezeichne-
ter Film vorgefuhrt. Ein intensiver

Dadalus aus Hamburg. Der Vorjah-
ressieger Giinter Pfennig aus
Gluckstadt konnte den dritten Platz
belegen. Mit wieviel Liebe und Frei-
zeitopler die alten Boote bergerich-
tet werden, davon konnten sich die
zahireichen Hafenbesucher am Wo-
chenende uberzeugen. Ein Muster-
beispiel war eine original hollandi-
sche Tjalk. Sie war vor einigen
Jahren noch im Besitz des bekaan-
ten Gluckstadter Kapitins Jakob
Both und diente ihm fir seine Ur-
laubstorns als Wohnschiff. Die jet-

Erfahr h mit langem
Klonschnack schloB sich an. Nach
Moglichkeit soll dieses Herbsttref-
fen in Gliickstadt zu einer festen
Eiorichtung werden. Auch die Lie-
geplatzfrage im  AubBenhafen
konnte durch die Unterstiitzung des
Wasser- und Schiffahrtsamtes be-
stens gelost werden. Unser Foto:

Nebel hing iiber dem AuBenhafen,
wo an der Nordermole die Freunde
des Gaffelriggs festgemacht hatten,
nachdem sie zuvor an einer Regatta
teilgenommen hatten. (Foto: es)

A s 2\
1@ Gliickstadter Fortuna )

Herzschlag vor Freude, als sie die , kleine Armada* betagter
liegen sahen. Um an einer Regatta vor Gliickstadt teilzunehmen, hatten
(Foto: Eimers)

Die Liebhab ¥ . m
aber techni dfreier Boote im AuB
die Veteranen an der Nordermole festgemacht.

Schiffe ,,traumen‘ im Hafen

BORSFLETH. In Borsfleth , traumen Te"

die Schiffe noch im Wasser. Die Flotte
des Borsflether Sportschipper-Vereen,
die teilweise ihren Platz vor der Bors-
flether Schleuse in der Kremper Au hat,
darf wie jedes Jahr bis zur ersten groBen
Frostperiode im Wasser bleiben. Es ge-
hort schon fast zur Tradition des jungen
Vereins, dnl\ die Schxﬂa ..Swnnt;e

hal L1l

(hélzerner Beun-Gaﬁnlkullerl. .. Timpe

(holzerne  Gatfelkutter-Jacht),
.Luise" (Catboot) und .Piet Hein" im
Dezember stets ihre letzte

Stér z. Z. noch die groBte Flotte kleiner
Gaffelschiffe in Fahrt. Alle diese Schiffe

Reise machen. AuBerdem ist am lemen
Woch de Schiffsbesuch in B
eingetroffen. Der groBe Besan-Ewer
..Die Veranderung' hat in der Kremper
Au festgemacht. Das Schiff befindet
sich auf der Ruckreise von Jitland nach
Hamburg.

Im Bereich der Niederelbe ist auf der

sind Mitglieder der Freunde des Gaffel-
riggs. Die traditionell geriggten Schiffe
der Stor sind: Lethe von Wewslsfleth
(Kutterrigg), Forelle (Besankytter),
Ivenfleth; Anna-Lisa (Besan-K<Ewer),
Kasenort; Timpe Te (Jacht mit Kutter-
rigg) Borsfleth; Wahkonda (Besan-Kut-
ter) Borsfleth; Hans (Rettungsboot mit
Kutterrigg), Borsfleth
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Anleitung: WIE MAN UNTER ZUHILFENAHME EINER ALTEN TASSE SEGEL BRAUN FARBT.

Hier ein Tip fiir alle, denen weiBle Kunststoffsegel zu weiBl und fertige
braune zu monoton sind. Werner Kokemiiller und ich haben weifle Dacron-
segel mit Erfolg gefarbt.

Wir haben "Brillux Kunststoff 3000" von Fliigger genommen - (es gibt davon
viele Farbtone; mischen kann man auch) - und eine reichliche Menge Ver-
diinner auf Nitrobasis, beides wird gemischt. Der Farbanteil darf im Ver-
haltnis zum Verdiinner nur gering sein. Da das Mittel schnell verdunstet,
braucht man reichlich und muB rasch arbeiten. (Fiir 20 m2 braucht man ca.
5 1 Verdiinner und hochstens 1 - 2 Tassen Farbe.)

Das Segel breitet man am besten auf Gras aus und streicht den Stoff mit
einem grofBen Pinsel ein, es.trocknet sofort. ‘

Bevor wir die erste Farbeaktion starteten, habe ich einige Dacronproben
gefarbt und fastlein Jahr bei Wind und Wetter drauBen hangenlassen; die
Gegenstiicke zu den Proben lagen wahrenddessen in meinem Schreibtisch.
Nach dieser Zeit konnten wir zwischen beiden Proben keinen Unterschied

feststellen.
Wolfram Stumpf

Dazu erganzend:

Nach Riickfrage bei der Morddatschen Kruftwirke GmbH & Co. KG (MWK)
sollen die braunen Farben der Hemden, pardon: der Segel auch unter
Alpha-, Beta- und Gamma-Strahlen-BeschulBl nicht leiden, sondern ganz
im Gegenteil noch viel, viel, viel schoner werden, den Wind besser
einfangen, die Lebensqualitdt verbessern, bei Dunkelheit ein roman-
tisch weiches, fluoreszierendes Licht abgeben und im Laufe der Zeit
noch brauner werden, in allen Schattierungen bis hin zum tiefen Rot.
Was die Versuche von Wolfram bei Wind und Wetter und in der Schreib-
tischschublade stellvertretend fiir Natur und Geist nur sehr unvoll-
kommen zeigten, wissen wir auf Grund dieser Aussage nun ganz genau.

Ein herzliches Dankeschon den unabhidngigen Gutachern!
W.E.




Bugspriet, Jagerbaum, festes Bugspriet mit Kliiverbaum

Nr. 1. Loses Bugspriet mit Jagerbaum: 1. Vorsteven, 2. Bug-
klampen, 3. Kranbalken, 4. Pallpfosten, 5. Querbeting, 6. Bug-
sprietbolzen, 7. Bugspriet, 8. Jagerbaum, 9. Bugstagen, 10.
Jagerbaumbrille. Nr. 2a. Wasserstagplatte: 1. Platte, 2. Bolzen
mit Auge. Nr. 2b. Wasserstagplatte: 3. Platte mit Ketten-
schake, 4. Schlitz im Vorsteven. Nr. 3. Vorgeschirr, wie Nr. 1:
7. Bugspriet, 8. Jagerbaum, 11. Scharnierband, 12. Wasserstag-
kette, 13. Wasserstagaufholer, 14. Wasserstagtalje. Nr. 4.
Scharnierband: 1. Vorsteven, 2. Scharnierband, 3. Stiitze,
4. Biigel mit Mutter. Nr.5. Wasserstag, wie Nr. 3, durch Auf-
holer angehoben. Nr. 6. Festes Vorgeschirr ilterer Ever:
1. Stamptstock, 2. Stampfstockgeien, 3. Stampfstocktalje, 4.
Fockstag, 5. .Klﬁversta%;/ 6. Jagerstag, 7. Stangestag, 8. Bug-
iyriet, 9. Klilverbaum; Wasserstag ist nicht dargestellt. Nr. 7.

orgeschirr, wie Nr. 1: C. Kliiver, D. }ager; 1. Kliiverrackring,
2. Kliiverausholertalje, 3. Jagerausholer, 4. Kliiverniederholer,
5. Jagerniederholer, 6. Kliivereinholer, 7. Kliiverausholer, 8. Bug-
spriet, 9. Jagerbaum. Nr. 8. Kliverrackring: 1. Rackring,
2. groBer Schakel, 3. kleiner Schikel, 4. Loser%:aken, 5. Schei-

Nr. 9. Festes Vor-

bengat fiir Kliiverausholer, 6. Bugspriet.
geschirr: 1. Fockstag, 2. Kliiverstag, 3. Jagerstag, 4. Stinge-
stag, 5. Stampfstockgeien, 6. Wasserstag, 7. Wasserstagtalje,
8. Bugsprietknaggen, 9. Eselshaupt, 10. Stampfstock mit Lippen,
11. Fockstagtaljereep, 12. Pallpfosten, 13. Bugspriet, 14. Kliiver-

baum. Nr. 10. Vorgeschirr, wie Nr. 9: 1. B
Knaggen, 3. eisernes Band, 4. Kliiverbaum.  Nr. 11. Vorgc—
schirr, wie Nr. 9: 1. Pallpfosten, 2. Bugspriet, 3. Bugspriet-
zapten. Nr. 12 wie Nr. 9: 1. Flacheisen, 2. Bolzen mit Rolle
fur das Fockstag, 3. Bugspriet, 4. Vorsteven. Nr. 13 wie
Nr. 12: 1. Flacheisen, 2. Platte mit Auge und mit Muttern.
Nr. 14. Kauschartig gearbeiteter Ring zum Aufsetzen der Bug-
stagen usw. am Vorschiff. Nr. 15. KliiVerbaumnock, mit
Scheibengat fiir das agerstag. Nr. 16. Kliiverbaumnock, mit
Klampen und halber Scheibe fiir das Jagerstag. Nr. 17. Festes
Vorgeschirr, mit Kliverbaum in einer Lange: 1. duBere Wasser-
stagkette, 2. innere Wasserstagkette, 3. Wasserstagtalje, 4.
Bugspriet mit Kliiverbaum. Nr. 18. Vorgeschirr, wie Nr. 17:
1. Bugstagen, 2. Kliiverbaumgeien, 3. Bugspriet mit Kliiverbaum.

priet, 2.




Heimatfreunde bitten: Rettet

letzten holzernen Stor

ITZEHOE (hg). Wird der vielerseits begriiBte Plan, den letzten holzernen
Storewer ,,Hermann”, der zur Zeit in den Niederlanden liegt, aufzukaufen, nach
Itzehoe zu iiberfiihren und hier als ein echtes Denkmal der groBen Leistungen der
heimischen Schiffahrt auf einem Platz in der Neustadt aufzustellen, aus finanziel-
len Griinden nun doch nicht Wirklichkeit werden oder gibt es im letzten
Augenblick noch eine Méglichkeit, diese Absicht zu realisieren und dieses Schiff
von hohemn dokumentarischen Wert, das im Jahre 1905 auf der Werft von Claus
Witt in Wewelsfleth erbaut wurde, vor der Vernichtung zu bewahren?

Diese Frage wurde auf dem ersten
Vortragsabend des Heimatverbandes
fiir den Kreis Steinburg im PrinzeBhof
von den zahlreichen Teilnehmern sehr
lebhaft diskutiert, nachdem der Ham-
burger Journalist Joachim Kaiser seinen
von griindlicher Sachkenntnis geprag-
ten Lichtbildervortrag iiber die ,,Ge-
schichte der heimischen Schiffahrt un-
ter Segeln” gehalten hatte.

Wie  Heimatverbandsvorsitzender
Landrat Dr. Brimmer ausfiihrte, seien
zwar durch Spenden bisher rund
20000 Mark zusammengekommen,
diese Summe reiche aber bei weitem
nicht, um nach erhéhter Forderung so-
wohl den Ankauf als auch die Uberfiih-
rung nach Itzehoe und die Vorarbeiten
fi;r die Aufstellung zu finanzieren. Dr.
Briimmer erinnerte an das Haus Rei-
chenstraBe 21, das dank groBziigiger
Hilfe von privater Seite als bauliches
Dokument der Nachwelt erhalten
bleibe, und sprach seine Hoffnung aus,
daB dieses Beispiel auch im Falle des
letzten Storewers Nachahmung finde
und heimische Wirtschaftskreise bereit
seien, finanzielle Hilfe zu leisten, damit
die letzte Gelegenheit, die ,,Hermann”
nach Itzehoe zu holen, nicht versaumt
werde. Wenn der Ewer in den Nieder-
landen weiterhin ungeschiitzt den Un-
bilden der Witterung ausgesetzt sei,
werde er von schnellem endgiiltigen
Verfall bedroht.

Dem dringenden Appell um finanzi-
elle Hilfe schlossen sich auch zahlrei-
che Horer des Vortrags -an, besonders
der Referent des Abends und Herbert
Karting, Oldendorf, der in seiner auf
unserer Heimatseite laufenden Serie
,.Reeder, Schiffe und Kapitine aus dem
Kreise Steinburg” schon bedeutendes
Material tiber die Geschichte der heimi-
schen Schiffahrt zusammengetragen
hat und sich sehr fiir den Ankauf des
Ewers einsetzt. Schwere Vorwiirfe wur-
den il diesem Zusammenhang auch
den einschlagigen Museen — mit Aus-
nahme des Deutschen Museums in
Miinchen - gemacht, die so wenig In-
teresse fiir die letzten Zeugen einer
langen bedeutenden Epoche der nord-

deutschen Schiffahrt zeigten. Auf alle
Fille wollen Karting und Kaiser ihr
Vorhaben, einen der alten Stérewer
nach Itzehoe zu holen, nicht aufgeben.
Die Stadt Itzehoe ist bereit, das Schiff
zu iibernehmen und fiir die Instandhal-
tung zu sorgen.

Der Vortrag des Journalisten Kaiser
bildete den Auftakt zur Winterarbeit
des Heimatverbandes. Wer diesen Vor-
trag horte, gewann ein gutes Bild von
der Bedeutung und der groBen wirt-
schaftlichen und kulturellen Leistung
der heimischen Schiffahrt unter Segeln,
insbesondere auch der hohen Qualitats-
arbeit unserer Werften, die an der Stor
zahlreich zu finden waren. Schwer-
punkte des Referats waren die Stor mit
Schiffsbau, Schiffahrt und Fischfang,
die Zeit der holzernen Ewer und
schlieBlich der Ubergang zum Stahl-
schiffbau und zur Motorisierung.
SchlieBlich ging der Referent der Frage
nach, was von den Segelschiffen, die
fiir die Stér gebaut wurden, geblieben
ist.

Kaiser ging davon aus, daB der
Schiffsbau so alt ist wie die Besiedlung
der Marschen, da Schiffe zum Trans-
port der Giiter aller Art gebraucht wur-
den, zumal die Wege zu manchen Jah-
reszeiten unpassierbar waren. Starke
Impulse fiir die Schiffahrt gingen vor
allem vom Raum Blankenese, dessen

-Ewer!

Fischerei aus politischen Grunden zu-
grunde ging, und dann von Finkenwer-
der aus.

Jahrhunderte lang schwammen die
holzernen Ewer auf unseren Fliissen,
besonders der Elbe und ihren Neben-
flissen, auf denen es um 1900 noch
weit iiber tausend gegeben haben soll.
Ein trauriges Ende fand diese groBe
Flotte erst mit der Einfilhrung des
Stahlbaus. Nach dem ersten Weltkrieg
wurden unzihlige holzerne Ewer ab-
gewrackt, zumal sie durch das lange
Liegen und mangelnde Pflege groDBe
Schaden erlitten hatten. Im Jahre 1928
versuchten noch ganze 130 Holzewer,
sich gegen die modernen Stahlschiffe
zu behaupten, bis auch diese ganz ver-
schwanden, weil Abwrackpramien und
giinstige Darlehen fiir Neubauten zu
ihrem endgiiltigen Aussterben bei-
trugen.

Es ist also fast schon ein kleines
Wunder, daB der letzte, 1905 in We-
welsfleth bei Klaus Witt gebaute Stor-
ewer ,,Hermann”, der zuletzt in Déne-
mark in der Steinfischerei eingesetzt
war, in noch sehr gutem Zustand in
Holland wiederentdeckt wurde. Er ent-
ging auch jiingst der Gefahr, total um-
gebaut und nach Kanada iibergefiihrt zu
werden. Mit Recht stellt Herbert Kar-
ting die Frage: ,,Sollte sich wirklich in
einem Land wie dem unsrigen keine
Moglichkeit finden, ein solches Objekt
zu erhalten?”

AbschlieBend machte Dr. Briitmmer
noch die erfreuliche Mitteilung, daB
sich der Landesdenkmalpfleger Dr. Be-
seler sehr fiir die Erhaltung der Zug-
briicke in Kasenort einsetzt und hier-
fiihr jahrlich einen Geldbetrag von
25 000 Mark zur Verfiigung stellt.
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Spenden werden bendtigt

‘ Wo endet die Fahrt des
Storewers aus Wewelsfieth?

be. WEWELSFLETH. Endet die Odyssee des letzten Stérewers in It-
zehoe? Besser gesagt, gelingt es, den letzten hdlzernen Stérewer nach
Itzehoe zu holen? Diese Fragen beschiftigt in diesen Wochen viele en-
gagierte Heimatfreunde. Einige Zufiélle haben dabei mitgespielt und
das Gliick, einen ausgezeichneten Schiffskenner in dem Mitglied des
Heimatverbandes, Herbert Karting, Oldendorf, zur Seite zu haben, der
{ber Reeder, Schiffe und Kapiténe aus dem Kreis Steinburg der ,Hei-
matseite" der Rundschau schon mehr als drel Dutzend interessante

Beitriige geliefert hat.

Doch uns will scheinen, daf} die
abenteuerliche Geschichte des
letzten Storewers ,Hermann", der
bei Claus Witt in Wewelsfleth ge-
baut und 1905 als sein letzter Holz-
ewer zu Wasser ging, besonders
interessant ist. Der Bau der Holze-
wer lief im ersten Jahrzehnt unse-
res Jahrhunderts aus. Wie Karting
nachgewiesen hat, gab es jedoch
1928 noch 130 hélzerne Ewer, de-
ren Schiffer sich gegen die Kon-
kurrenz von 421 modernen eiser-
nen auf dem Frachtenmarkt zu be-
haupten suchten. Inzwischen sind
die holzernen Ewer ausgestorben.

Um so groBer war die Freude,
daB doch noch ein ,Oldtimer" zu
Wasser aufgespirt wurde und
sich dann auch noch als Stér-
ewer entpuppte, der  aus
Wewelsfleth kam. Aus der Chro-
nik geht hervor, dal das aus Eiche
auf Kiefernspanten gebaute Fahr-
zeug Ende August 1905 an den
Auftraggeber, den Schiffer Johann
Boge aus Neuenkirchen abgelie-
fert und bei der Schiffergilde in
Wilster versichert wurde. Er war
auf den Namen ,Hermann" ge-
tauft, sein Steckbrief: 16,10 m lang,
430m breit und 141 m tief. Es

Ewer HERMANN in Amsterdam

heifit weiter in der Schiffschronik,
daBl nach dem Tode des Eigners
1910 seine Witwe den Segler uiber-
nommen und noch zwei Jahre ge-
fahren hat, bis er an den Schiffer
Otto Simon Witt uberging, der
alich aus Neuenkirchen an der
Stor stammte, der den Ewer aber
schon zwei Jahre spater an den
Kapitan Christian Marius Matzen
aus Ekensund an der Flensburger
Forde verkaufte. Das Nordufer der
Forde wurde nach dem 1. Welt-
krieg danisch, die Spur verlor sich
und erst fast 60 Jdhre spater wurde
in einer deutschen Tageszeitung
das Inserat gelesen ,Segelschiff
mit Hilfsmotor, wohlgeeignet zum
Umbau, Ewer, Jachttakelung, Ei-
che auf Kiefer, Baujahr 1905, We-
welsfleth.”

Die Nachforschungen ergaben.
wie der Schiffsautor Joachim Kai-
ser, Hamburg, schreibt, daf} es sich
um den alten Ewer ,Hermann"

handelte, der immer noch unter
seinem alten Namen lief und dem
Danen H. Christensen aus Nystedt
gehorte, der sich aus Altersgriin-
den von ihm trennen wollte. Der
Zustand wird als erstaunlich gut
beschrieben, und das trotz des ho-
hen Alters und starker Beanspru-
chung des Schiffes. Damals kam
ein Ruckkauf in deutsche Hénde
nicht zustande, weil ein kanadi-
scher Liebhaber den ,Hermann"
erwarb, dann nach Holland iiber-
fuhrte, um in Amsterdam erheb-
liche Umbauten vornehmen zu
lassen. Es soll seine Absicht gewe-
sen sein, mit dem Schiff nach Fer-
tigstellung uber den groBen Teich
zu segeln.

Aus Geldmangel scheiterte das
Projekt und damit ergab sich auch
noch einmal die Chance, diesen
Ewer, der hohen dokumentari-
schen Wert hat, zurickzuerwer-
ben. Er wurde von seinem kanadi-
schen Eigner auf den Namen
+Faith", Treue, getauft. Nun ist es

an uns, diesem Oldtimer der Stor
die Treue zu halten.

Der Heimatverband méchte es,
auch der Vorsitzende des Kultur-
ausschusses der Stadt Itzehoe,
Jorg Benz, hat sich sehr fur das
Projekt eingesetzt. Wenn es gelin-
gen wird, diesen letzten Ewer
.Hermann" mit Hilfe von Spenden
zu erwerben, instandzusetzen, und
nach Itzehoe zu iberfithren (auch
jetzt ist er noch seetichtig, wenn

die Maschine wieder eingebaut
wird), besteht seitens des Heimat-
verbandes in Zusammenarbeit mit
der Stadt der Plan, das Schiff ar
einer attraktiven Stelle der ehe
maligen Storschleife aufzusteller
und der Nachwelt zu erhalten. Si
cher findet die Absicht, den letz
ten Storewer in den Kreis Stein
burg zuriickzuholen, auch bei de
Bevolkerung eine positive Reso
nanz.
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Kampf gegen das Kernkraftwerk Unterweser und um seine Existenz: Weserfischer Gustav Schife

Foto: tefo

Gustav Schiife - der Mann
der den Riesen besiegte

Braker Fischer fand Hilfe bei Wissenschaftlern der Biirgeraktion

Wesermarsch (tefo). Ein einfacher Weserfischer stoppte den Aus-
bau eines Millionenprojektes: Gustav Schife (56) aus Brake legte in der
vergangenen Woche vor der Ersten Kammer des Oldenburger Verwal-
tungsgerichts das Kernkraftwerk Unterweser in Esesnhamm lahm. Wie
wir bereits berichteten, erklirten die Richter eine wasserrechtliche Teil-
genehmigung fiir ungiiltig, die die Einleitung von Kilhlwasser aus dem
Kraftwerk in die Weser regelt. Sie schlossen nicht aus, daB durch die Er-
wirmung des Weserwassers der Fischbestand der Weser vernichtet wer
den konnte. Gustav Schife ist der Uberzeugung: ,Wenn es noch eine Ge-
rechtigkeit gibt, muBte ich den Proze8 gewinnen.”

DaB der 56jahrige iiber den mdchtigen
Konzern Nordwestdeutsche Kraftwerke
(NWK), den Landkreis Wesermarsch als
Genehmigungsbehorde und iber das nieder-
sachsische Sozialministerium siegen koante,
verdankt er Wissenschaftlern und Umwelt-
schiitzern aus ganz Norddeutschland, die in
der ,Birgeraktion Kiuste® zusammenge-
schlossen sind.

Vor vier Jahren, als in Nordenham — nur
wenige Kilometer vom Standort des Kraft-
werkes entfernt — wegen bleiverseuchter

Luft das Vieh auf den Weiden starb, nahm
Gustav Schife den ersten Kontakt zu der
Umweltschutzgruppe auf, Denn an der Un-
terweser hat man seit dem Bleiunfall in
Nordenham Erfahrung mit schidlichen Um-
welteinfliissen. Entsprechend kritisch sind
auch viele Biirger geworden. Gustav Schife:
.Wir muBten uns absichern, denn uns trifft
es als Fischer zuerst, wenn etwas schief
geht.”

Der Fischer, Vater von zwei Kindern und
schon seit seiner Schulzeit in seinem Beruf
tatig, glaubt Grund zum Argwohn zu haben.
Er geht taglich von Brake bis Bremerhaven
mit seinem Kutter auf Aalfang und kennt
jeden Winkel der Weser und die Eigenhei-
ten des Gewdssers. ,Wenn das Wasser zu
warm wird“, so Gustav Schife, ,geht die

Fischbrut kaputt.” Und wenn im Winter er-
wirmtes Wasser in die Weser geleitet wird,
laichen die Aale zu frih. Der Fischer glaubt
zu wissen: Das bringt den Haushalt der Na-
tur durcheinander und dann sind die Aale
aus der Weser verschwunden.”

Ohnedies sei der Beruf des Fischers in
dieser Region ein harter Erwerbszweig ge-
worden: Von ehemals 30 werfen zwischen
Nordenham und Brake heute nur noch fiinf
Weserfischer ihre Netze aus. Und auch die-
se miiBten nach Uberzeugung von Gustav
Schife den Beruf an den Nagel hdngen,
wenn groBe Mengen von Kuhlwasser aus
dem Kernkraftwerk Esenshamm in die We-
ser geleitet werden.

Denn der Fischersmann hat inzwischen
herausgefunden, daB den Weserfischen noch
von einer Seite Gefahr droht, die bislang
noch nicht einmal 6ffentlich diskutiert wur-
de. Bei extremen Niedrigwasser wird ein
mehrere hundert Meter breiter FluBstreifen
so stark erhitzt, daB in dieser Zone kein
Fisch mehr leben kann.

Auch das Oldenburger Verwaltungsgericht
sah die Gefahr eines groBen Fischsterbens
in der Weser. Es urteilte deshalb: ,Die In-
teressen des Kldgers sind schutzwirdig.”
Doch ohne die Unterstitzung der Umwelt-
schiitzer hitte Gustav Schiafe den Proze3
nicht durchgestanden: ,Die hatten doch ge-
dacht, da kommt ja bloB so ein kleiner Fi-
scher .. ."




